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La batalla de Kerdh.

Por el Teniente Coronel G. Soldan.
1.

«La victoria de Crimea significaria tener en manos la llave de la
victoria general sobre el enemigos, asi reza una orden de los bolche-
viques capturada. Sin duda fué ésta emitida con sentido propagandista,
a fin de levantar la moral combativa de su gente. Pero en ello hay
también algo de real. «Si consiguieran los alemanes — asi se dijo el
12 de mayo en la radio londinense — la conquista de Kerch, llegarian
a ponerse a las espaldas de Timoshenko.s» Por lo contrario, una
ojeada al mapa nos pone en claro que una Crimea en mano de los
bolcheviques podria significar una amenaza contra el flanco sur de los
ejéreitos alemanes. !

Por el 20 de diciembre de 1941 se hallaban los bolcheviques tan
solo en la punta sudoeste de la peninsula, o sea. cerca de Sebastopol.
Con reducidas fuerzas — con relacion a la fuerza militar del bolche-
vique y la extension del terreno — supo el ejército del Capitan general
von Manstein barrer al enemigo de Crimea. Las diliculiades para
conseguir esta victoria eran muy grandes porque una fuerte flota
enemiga dominaba el mar por todos los lados y los alemanes no
disponian para el abastecimiento sino del istmo de Perekop, cuya
toma — jgran hazafia de las tropas alemanas! — habia abierto el
camino hacia Crimea. Mas, el mal tiempo permitié a los bolcheviques
parapctarse en la fortaleza de Sebastopol y fortificarse rdpidamente
con la avuda de su flota.

Al mismo tiempo se hacia manifiesta la gran importancia que atri-
buian a la pérdida de Crimea los bolcheviques que ponian en juego
inmediatamente todos los medios para la reconquista de la misma. Sin
e¢mbargo, el Capitan general von Manstein conseguia cada vez més
estrechar el cerco a la fortaleza. Entre los éxitos alcanzados en duros
combates se hallan en primer lugar la conquista de diferentes fuertes
en el ala izquierda v ¢l vencimiento del paso de Kacha en el ala
derecha, entre los dias 21 y 25 de diciembre de 1941,

s natural que los bolcheviques se aprovecharan del dominio naval’
del Mar Negro v sorpresivamente practicaran algunos desembarques.

En un litoral de casi 1.000 km de extension, no era dificil poner fuerzas
en tierra en cualquier parte a espaldas de las tropas alemanas. Tales
intentos de desembarque se llevaron a cabo desde el 25 de diciembre.
sobre todo en el largo istmo de Kerch, sin que por ello sufrieran
detrimento alguno los ataques alemanes contra Sebastopol. '

Ya se creia estabilizada la situacion habiéndose rechazado los
desembarques realizados hasta enfonces por los bolcheviques, cuando.
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¢l 29 de diciembre, dia nublado y oscuro que excluia el empleo’ de la ¥

aviacion., se presenté en el puerto de Feodosia una flota enemiga
compuesta de varios cruceros y torpederos. poniendo en tierra con- |
siderables contigentes de tropas. Al mismo tiempo en varios sitios se - :
realizaron otros desembarques. De ello resulté, sin duda, una situacion i
critica, pues Feodosia domina no sélo el acceso a la peninsula de
Kerch, sino que forma la llave para toda la Crimea.
No era dificil reconocer que los bolcheviques de ningin modo
- pretendian s6lo descargar el frente de Sebastopol, sino que aspiraban
- como se desprende de 6rdenes capturadas — a reconquistar toda
Crimea y. desde ésta, en correlacién con su ofensiva en todo el frente
del Este que estaba en auge, llegar a retaguardia de los alemanes, a
fin de paralizar su aprovisionamiento, y servir con ello de la manera

1

més eficaz al éxito de su ofensiva de invierno.

La situacion de los soviets se hizo aun mas favorable al helarse el
estrecho de Kerch, disponiendo ellos desde entonces de una inmediata
comunicacién con tierra. La relacién numérica seguia inclinandose a
favor del enemigo que ponia en combate nuevos refuerzos. Por lo
contrario, el ejército del Capitan general von Manstein habia atacado
sin descanso desde principios de la campafia, superando su actuacién
la capacidad normal de toda tropa.
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Mientras que la situacion creada por los desembarques de los bol-
cheviques era estabalizada por la accién enérgica de todos los subjefes.
el Capitan general von Manstein opinaba que sélo una fuerte contra-
ofensiva podria mejorarla de tal forma que permitiera mantenerse
durante el invierno. Era evidente que este golpe habfa de darse contra
[Feodesia. En 15 dias se hicieron los preparativos. v el 15 de enero se
inicié la lucha por la ciudad que duré tres dias. batalla planeada
magistralmente y ejecutada de manera brillante. Terminé con la vie-
toria rotunda de los alemanes. Los bolcheviques perdieron mds de
10.600 prisioneros, por lo menos 6.000 muertos y dejaron en manos
alemanas 180 piezas, 85 carros de combate v grandes cantidades de otro
material. retirdndose el resto hacia una posicion previamente preparada
entre Ak Manay y Parpach, es decir. en la faja mas estrecha del istmo
de Kerch. Esta es, mas o menos, la misma posicion que mas tarde fué
asaltada por las tropas alemanas en la batalla de Kerch.

Aun no habia llegado el momento, pues en Crimea cambian en el
invierno frio y calor bruscamente, creando el deshielo v la lluvia.
a -menudo y de manera repentina. caminos intransitables. Se debia,
pues, esperar la estacion seca para continuar la ofensiva. Mas. los
bolcheviques tenian que obtener inmediatamente, y a toda costa. éxitos
contundentes que para ellos habian de ser mucho mas dificil en la
primavera. Y es una de las razones que da a comprender su tenacidad
por vencer a las tropas alemanas durante el invierno.

Por este motivo trajeron los bolcheviques en barcos y sobre el hielo
a Kerch y a Sebastopol grandes refuerzos y mucho material, y en
particular aumentaron su aviacion, hecho que se hizo sentir en las
siguientes semanas.

El 26 de Febrero comenzaron sus ataques que duraron, a excepcion
de algunos dias. sin interrupcién hasta el 12 de abril. Parte de ellos
los llevaron a cabo contra ambos frentes simultdneamente, y parte.
ya contra el frente de Kerch yva contra él de Sebastopol. Grandes ofen-
sivas, propiamente dichas, alternaron con ataques locales, empledndose
cada vez numerosos carros de combate. Sé6lo el hecho de que. por
ejemplo, el 27 de febrero se destruyeron 75 carros de combate sovié-

ticos ante Sebastopol, v el 29 de abril, 72 ante Kerch, inutilizandose

otros 29, demuestra la dureza de los combates. A menudo se entablaron
encarnizadas luchas cuerpo a cuerpo. Tan sélo una divisién alemana
tuvo que rechazar en cunatro dias 35 ataques ante Sebastopol: otra
que se hallaba en la misma region, 38 en el mismo tiempo. Las tropas
alemanas supieron soportar un fuego granecado durante el cual se
dirigicron contra varios sectores de su frente méas de 10.000 tiros de
artilleria, mientras que se llevaban a cabo ataques en masa de tres y
cuatro oleadas. Al mismo tiempo la aviacién enemiga cubria constante-
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\
mente el combate de tierra. Y como los ataques diurnos no alcanzaran
el objetivo, se pasaba al ataque nocturno. No hay medio que los bolche-
viques no pusieran en practica para vencer a las tropas alemanas.
Y esta batalla de tanta dureza se desarrollé ante Kerch en un frente
de apenas 30 km, y de 50 ante Sebastopol, lo cual significa que les fué
posible concentrar enorme cantidad de fuerzas y potencia de fuego.

Es asombroso lo que las tropas alemanas de Crimea supieron sopor-
tar en fan dificiles semanas. Los gigantescos y metédicos ataques de
los bolcheviques subrayan las grandes esperanzas que habian cifrado
en la reconquista de la peninsula. Recién desde el 15 de abril comen-
zaron resignadamente a fortificarse en sus posiciones. El mando aleman
en esta batalla de invierno no ignoraba que la moral del enemigo, a
causa de las grandes pérdidas sufridas, habia decaido temporalmente.
v se esperaba con confianza la hora en que habian de cambiar su papel
defensores v atacantes. .

No se ignoraba tampoco que la lucha seria durisima. Conquistar
una posicion de 25 km de anchura, fortificada sobre la base de numero-
sas experiencias, ampliamente escalonada en profundidad y defendida
por grandes fuerzas, armadas con los medios de combate mas modernos.
apoyada a derecha e izquierda sobre el mar — este es uno de los
problemas mas dificiles que pudiera afrontar atacante alguno: a su
soluciéni se empleé el primer asalto de la ofensiva de este afio. Este
solo hecho demuestra lo seguro que el mando aleméan avaluaba su
superioridad y la de sus tropas, pues no habia lugar a dudas que
precisamente este primer ataque, mas alla del éxito real. seria inhe-
rente de un efecto psicolégico extraordinario,

II.

Por el nimero de prisioneros y botin capturados. la magnitud del
éxito. la batalla en la peninsula de Kerch sobrepasé casi en un
tercio lo que las planas mayores, en cuyas manos estuvo la realizacion
de la misma, habian esperado. Toda la peninsula, desde las lineas mas
avanzadas de los bolcheviques hasta el estrecho de Kerch, mide apenas
80 km de longitud por 40 de anchura. Si en este reducido terreno,
rodeado ademas de mares. se llevé a cabo la concentracion de tropas
vy material que di6 a conocer el comunicado final del Alto Mando
alemén, hay que deducir evidentemente la importancia que dieron los
bolcheviques a la peninsula de Kerch y a toda la Crimea. Asimismo
pone ello de manifiesto los eminentes méritos del Mando aleman y de
las pocas divisiones que tomaron parte en la batalla.

En la primera Guerra Mundial se hubiera creido initil un ataque
contra posicion similar. Sélo un grande y prolongado fuego de artilleria
preparatorio, avanzandolo por etapas y sistematicamente, hubiera
permitido la conquista de la peninsula, acciéon que habria durado
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semanas. El servicio noticioso inglés, que aun no ha salida del campo
de los fenémenos pasados, ha centado también con ello, En aquel
entonces hubieran sido factibles sélo un ataque puramente frontal,
vy procedimientos meramente tacticos. Hoy el Mando aleman ha con-
seguido, a pesar de la estrechez del feairo de combates rodeado por
el mar, no obstante el apoyo de ambas alas del enemigo, preparar y
ejecutar la batalla estratégica y operativamente. Un oficial prisionero
de la plana mayor de una division bolchevique, arrollada por el asalto
aleman del 8 de mayo. describié vivamente como el dia 7, es decir, el
dia anterior al ataque aleman. so oy6 gran estruendo de combate
procedente del sector al Norte. Pregunté en la divisién vecina: «;Qué
pasa alli?s y le contestaron que no sabian. Pregunté a un oficial del
estado mayor de su ejército y recibié la contestacion que caracteriza
al mando de los bolcheviques: «No lo sabemos tampoco; proviene del
ejército vecino alli arriba en el Mar de Azov.» De manera que lo que
pasaba a pocos kilémetros al Norte no interesaba porque jse trataba
de otra unidad! En verdad se trataba ya del preludio de la ofensiva
alemana, un simulacro de ataque, a fin de distraer la atencion del ala
derecha del enemigo apoyada sobre ¢l Mar Negro. ¢l verdadero frente
de ataque. Lo bien que se consiguio esto. lo manifiesta la orden del
general de la divisién del prisionero, segiin la cual las tropas habian
de prepararse contra la ofensiva que los alemanes iban a lanzar el dia 10.
Asi fué que fué también sorprendido este oficial prisionero. «Di parte
al oficial 1a y al comandante de la division, cuando en la madrugada
se hacia cada vez mds intenso el fuego de artilleria y que siempre
nuevas unidades de aviacion volaban incesantemente sobre nuestras
iineas. Un cuarto de hora después se hallaban rotos todos los cables
que comunicaban con las primeras lineas, sélo una en conexién con un
puesto de artilleria continué funcionando durante una hora mas.»

De nuevo los alemanes consiguieron una sorpresa completa. Sélo
en el ala sur se realizo la ruptura, y pronto se convirtié en el centro
del combate la estupenda fosa antitanque que los bolcheviques habian
construido a través del istmo como obstaculo principal entre ambos
mares. Infinidad de posiciones de campafia, alambradas y campos de
minas, todas modernisimas, debieron ser vencidas en combates en-
carnizadas. Ardia la lucha por bunkers de cemento y acero, y el
intenso fuego de barrera de la fuerte artilleria soviética obligaba a los
atacantes a cubrirse siempre de nuevo, hasta que los «Stukas» la hacia
callar definitivamente; lanzagranadas, ametralladoras, antitanques y
carros de combate habia que vencer. Y esto era solamente el comienzo,
es decir, se abrié la brecha por la cual deberia avanzarse pala con-
vertir en hecho el plan del Mando alemén.

En el puesto de mando del cuerpo de ejéreito que ejecuta eI ataque
principal, afluyen los partes. El mismo comandante del cuerpo de
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ejército se encuentra en la linea mas avanzada del frente, asi como
¢l comandante del ejército. Un ‘aeroplano de tren de aterrizaje especial
__ un «Storch», — se cierne sobre las lineas enemigas. Desde él, el
Capitan géneral von Richthofen seiiala los objetivos a sus aviadores.
Generales en la primera linea son un cuadro usual en los ejércitos
alemanes. Por la noche se reunen por breve tiempo los oficiales de la
plana mayor en el «Casino» del puesto de mando. un granero. pobre
como todas las casas de los pueblos y de las aldeas rusas. En las chozas
vecinas trabajan y duermen las diversas secciones de la plana mayor
del Mando, si para lo tltimo alguna vez sobrara el tiempo. En todos
Jos rosiros se refleja le satisfaccion, pues todo ha salido segin deseo
y como se habia preparado. Los rayos del sol poniente tifien el paisaje
con una extraia luz rojiza. Sin cesar zumban en el cielo claro aero-
planos que vuelan hacia el frente, de donde retumba el estruendo del
combate, haciendo temblar las grandes explosiones a las pobres casucas.
Todos sabemos que este dia 8 de mayo pasard una vez a la historia
de la Campaiia del Este como un dia memorable. i

No habia mas que esta preocupacion: jSe quedaran en sus posi-
ciones las divisiones bolcheviques no atacadas hasta que el movimiento
envolvente procedente del Sur les interceda la retirada hacia el Este?
Nadie duda del triunfo final. Pero un resultado positivo del envolvi-
miento pondria fuera de combate a 8 o mas divisiones con todo su
material, y con eso la victoria serfa mds rotunda y rédpida y costaria
menos sangre. La confianza aumenta en el curso del dia 9 de mayo.
en que grandes unidades motorizadas. acompafiadas de numerosos
carros de combate, se precipitan por la brecha, pasando por la fosa
antitanque, rellenada ya por los prisioneros, a su posicion de apresto
para el ataque hacia el Noreste. Una formacién motorizada, provista
de todas las armas. es dirigida inmediatamente contra Kerch y pronto
consigue ganar terreno. Requiere gran valentia y prudencia para lan-
zarse. cortado de toda comunicacion, en medio del enemigo para herirle
finalmente en el corazén. Hasta la noche del dia 9 se encuentran ya
en ataque fuertes contigentes alemanes, en su ala derecha las forma-
ciones motorizadas han avanzado rdpidamente en direccién norte y
este. Ya se es seguro que el 10 se habra realizado el envolvimiento
completo. Otras unidades alemanas, a las que se han unido_también
rumanas, se hallan en el ala derecha persiguiendo al enemigo derrotado
hacia el Este, y el ala izquierda alemana, en que se encuentran también
fuerzas rumanas, esté listo para estrechar la bolsa por el Oeste, cuando
¢l tiempo parece anular todas las esperanzas.

‘Comienza a llover, v en los rostros de los oficiales de la plana mayor
en el «Casinoy resalta como una nube de preocupaciones, viendo que
no cesa de resonar la Hluvia en el tejado. Todos saben que eso significa
lentitud de todos los movimientos. terminando. de continuar asi, por
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Foto: PK.-Corresponsal de guerra Wetterau (Wb.)
La batalla de Kerch. Siempre nuevos prisioneros soviéticos pasan hacia la
retaguardia alemana.

paralizar toda clase de vehiculos motorizados, de cuya movilidad.
sobre todo en esta fase de la batalla. depende el resultado. El que no
conoce el terreno de la peninsula, en la cual no hay méas que una
carretera. no comprendera estas preocupaciones. Después de una
Huvia, uno cree marchar sobre jabon. la tierra se pega a las botas
hasta ser gran carga, mientras que los charcos se convierten pronto en
pequenas lagunas. Nadie ha pegado un ojo durante esta noche. Con
inquietud ha estado el oido escuchando la lluvia, mientras que el pen-
samiento se hallaba con las tropas adelantadas. .

['ué la erisis de la batalla. Cudando el comandante del cuerpo de
ejército parte para el frente en el mediodia del 10, el cielo esta todavia
cubierto de grandes nubes ;Comenzara de nuevo la lluvia que no ha
cesado hasta esta mafana? Hemos pasado Feodosia y continuamos por
las costas del Mar Negro. Las columnas de aprovisionamiento forman
lineas interminables en la carretera. Grandes y pequefios grupos de
prisioneros, mayormente sin escolta. pasan voluntariamente hacia el
Oeste. Cientos v miles son ellos, indiferentes y apaticos: sin levantar
la vista ni siquiera en la ciudad donde los habitantes forman grupos en
las calles. Desde luego, en ésta no tienen relaciones de ninguna clase.
En su mayor parte son tipos asiaticos entre los cuales marchan mozal-
betes al lado de ancianos. Al terminar la carretera. comienzan a rodar
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los vehiculos orugas sobre el engrudo del terreno. viéndose por todas
partes coches atascados, mientras que una capa terrosa y amarilla cubre
los uniformes. Mas, el soldado aleman no es facil de vencer. Si bien se esta
ralentando la marcha, si bien quedan estancados grandes contigentes de
fuerzas motorizadas. el frente avanza, y ello se ve y lo constatan los
partes. De repente — alguien grita con alegria — se abre el cielo nu-
blado y sobre ¢l Mar Negro aparece un girén azul que se hace cada

,vez mayor, y seguidamente los rayos del sol encuentran paso hacia la

tierra. De nuevo reina alegre confianza en los rostros, y tanto en las
columnas que se preparan a pasar otra noche en el camino, como en el
«Casinoy de la plana mayor del Mando, se puede apreciar el peso tan
grande que se les ha desprendido a todos del corazon.

En la tarde del 11 se sabe ya que se encuentran cercados considerab-
les' masas enemigos entre Parpach y la costa del Norte, rechazandose
los intentos desesperados de los bolcheviques para escapar hacia el Este
v el Norte. El estrechamiento del cerco por la presion de nuestras’
fuerzas hacia el Este progresa rapidamente. Inttiles son los ataques de
diversion que lanza el enemigo desde fuera. Algunas fuerzas bolchevi-
ques han conseguido, sin embargo, escapar hacia el Este a lo largo del
ferrocarril y por el camino costanero. Como se sabe, en la guerra el
perseguido suele correr siempre mas que el perseguidor. pues en sn
fuga se despoja de todo equipo. Pero sé6lo han sido grupos sin impor-
tancia los que hayan podido deslizarse por el agujero que ain les
queda abierto, v en la marcha., hombres y columnas de vehiculos api-
nados en los pocos caminos, son castigados terriblemente por nuestros
aviadores.

La persecuciéon a que se ha dado ya principio. v que continua hasta
echar la delantera al enemigo al sur de la bolsa. en cuya presion arde
enfurecido combate, adquiere ascendente importancia. Al este de la
bolsa avanza yva un destacamento adelantado. El primero de que va se
hablé antes, se alejé hacia Kerch donde esta luchando con fuertes con-
tigentes enemigos. Hasta el dia 11 tenia ya hechos 3.000 prisioneros y
capturades 58 aeroplanos. Durante la noche del 12 marchan y luchan
tropas alemanas, ya unos al Este de sus posiciones de apresto. Cuando
el dia 13 anuncio el comunicado alemén que se habia decidido la batalla
de ruptura en el istmo de Kerch. no quedaron mas que combates
de limpieza de la bolsa. Y esto sélo cinco dias después de comenzar la
ofensiva. La batalla de ruptura no hubiera durado mas de tres dias de
no ser por el incidente de la lluvia. El dia de lluvia ejercié especial in-
fluencia paralizadora sobre la marcha de los acontecimientos siguientes,
pues el terreno tard6 en secarse. y en algunos lados quedé hasta el
final en las peores condiciones.

El intento del enemigo, el dia 13 de formar una nueva linea de resis-
tencia coherente en el Foso Tartaro — linea en que los tartaros recha-

»
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zaron, en tiempos antiguos, incursiones rusas — y el dia 14 en las mon-
tafias de Kerch, fué impedido por asalto e irrupcién de las tropas ale-
manas. Se entablan duros combates por alturas dominantes, aumentan-
dose la resistencia de los bolcheviques de dia en dia.

La ruptura de la defensa interior de Kerch tiene que ser forzada: el
enemigo se defiende desesperadamente con numerosos carros de com-
bate, v s6lo un rapido asalto pudo aportar un pronto resultado. Los
combates continuaron; mas, ya en la manana del dia 15 se consigui6
quebrantar la, por partes, encarnizada resistencia, conquistdndose la
ciudad y el puerto. Entretanto que se desarrollaban los combates ante
Kerch, se llevaba a cabo otra batalla 20 km al norte de la ciudad, en
los alrededores de Salin, por la cual, con habiles maniobras se corté la
retirada hacia los puertos de embarque a los bolcheviques, aniquilan-
doseles en los dias siguientes. El nimero de prisioneros y material cap-
turados aumenta sin cesar. Pero nadie tiene tiempo de ocuparse de ello.
Todo lo ‘que se halla a espaldas de las tropas alemanas nos pertenece.
pues por el mar, sea a derecha o a izquierda, no queda escape alguno.
Lo que entonces sucede, visto bajo el punto de vista bolchevique,
carecit de todo sentido, pero fué una terrible tragedia; los bolcheviques
no son ingleses ni norteamericanos, y de ningiin modo pjensan aban-
donar un combate inttil. «Resistir o morir», es la orden que se les ha
dado. Siendo inttil, pues, una resistencia ante las tropas alemanas. no
les quedaba mas que morir.

El dnico puerto que podia aun significar salvacion para ellos era
Yenikale, 5 km al oeste de Kerch. En éste v por la costa arriba a la
region de Mayak Baksi hasta el cabo dé Croni, a la entrada norte de la
carretera de Kerch, se encuentran una serie de fuertes y posiciones
fortificadas antiguos. Por lo general, esta region que ha sido teatro del
final de la batalla de Kerch, es bastante apropiada para la defensa. El
objetivo del enemigo era, desde estas fuertes posiciones. cubrir el em-
barque en Yenikale.

El dia 15 se rompe la linea de resistencia, fuertemente guarnecida,
después de varias horas de combate. El nimero de prisioneros captura-
dos hasta entonces asciende a 93.000. Las bombas del arma aérea ale-
mana hacen blanco con terrible efecto en las tropas enemigas apelo-
tonadas, alcanzando asimismo los barcos y toda clase de embarcacion,
va en el puerto o ya de viaje. Sin embargo, contintia la resistencia de los
bolcheviques que, bajo las 6rdenes de numerosos oficiales y comisarios,
lanzan contraofensivas por todas partes. Es manifiesto que tales ata-
ques en masa s6lo son posibles si el nimero de enemigos acorralados es
considerablemente mayor que el supuesto. Nuestras tropas se hallaron
ante el espectdculo del ‘enemigo que asaltaba en varias hileras, en la
primera fila se lanzaron los hombres al ataque los unos pegados a los
otros. todos de brazo, es decir, de cabeza a la muerte. Imposible

331



Ao IX EJERCITO|/MARINA[AYIACION N m. 9

imaginarse mayor fanatismo. A consecuencia de desembarques sovié-
ticos cerca del cabo de Croni, a espaldas de las iropas alemanas, se
tienen que abandonar de momento algunas posiciones conquistadas.
El dia 17 sigue la lucha encarnizada, hasta que un ataque concéntrico
alemén consigue quebrantar la resistencia enemiga. En algunos puntos
se reanuda el combate con tal furia que sélo luchando de casa en casa
s¢ consigue fomar los pueblos. A cada momento hay que rechazar
nuevos intentos de desembarque a espaldas de nuestras tropas. Tan
obstinada resistencia se aprecia en el hecho que en una angosta
faja de terreno se llegaron a hacer 1.100 prisioneros, contandose casi
igual nimero de muertos. La presién contra el enemigo acorralado con-
tintia hasta el dia 18, y se combate encarnizadamente por cada metro de
terreno. Sélo el dia 19 se puede hablar ya de un derrumbamiento de los
bolcheviques casi general, después de emplazarse artilleria pesada
contra el sistema de fuertes, v después de poner fuera de combate con
lanzallamas sistematicamente un gran nimero de bunkers constiruidos
en la roca viva. Cuando, en las primeras horas de la manana, se tomé
Yenikale por golpe de mano, los soldados alemanes fueron a dar con un
adversario completamente desgastado. y entonces fué cuando cay6 en
sus manos una fundiciéon que el enemigo habia defendido de manera
encarnizada. Si se tiene en cuenta que junto a 4.000 prisioneros tiene
aqui el enemigo 1.000 muertos, y que solo en el combate por el sistema
de bunkers cerca de Yenikale y Cabo Cani pierde 5.400 prisioneros y
5.000 muertos, se puede uno formar una idea de lo feroz que tuvo que
ser el combate final por la peninsula de Kerch.

La gran masa de las tropas empleadas, demuestra la mucha impor-
tancia los bolcheviques atribuyeron a la batalla. Asimisme se explica
la resistencia que desplegé el enemigo hasta su propia destruccion. La
victoria de las tropas alemanas de Crimea del Capitan general von
Manstein ha sido un gran hecho de armas. una alentadora e insupe-
rable hazana, llevada a cabo con la fe que el final de la guerra en el
Este ha de terminar con la derrota del Bolchevismo, tan seguro como
se ha triunfado en esta batalla en la peninsula de Kerch.

1 De «Deutsche Wehrs.)

La derrota inglesa de Dieppe.

Basandose en los partes e informes del Ejército. de la Marina y de la
Aviacion, asi comoen las 6rdenes cogidasy las declaraciones de prisioneros,
el Alio Mando aleman ha publicado, el 29 de agosto. un relato detallado
de la tentativa del 19/VIII — fracasada por completo — de los ingleses
para establecer el segundo frente en la costa norte francesa.
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Las intenciones del enemigo han quedado reveladas con toda clari-
dad mediante los datos conseguidos por la exploracion alemana y por
la orden operativa britanica de 121 paginas escrifas a méquina, caida
en manos del vencedor. Ambos factores prueban que lo que el enemigo
se proponia no era la destruccion de alguna instalacion. en el estilo
habitual a los golpes de mano de sus «comandoss», sino que ya el primer
asalto fenia por cometido tomar la ciudad y el puerto de Dieppe v
crear una amplia cabeza de puente. cuya profundidad queda bien pro-
bada al citar como objetivo. del ataque el pueblo Arques-La Bataille
a 7 kilémetros de la costa.

Para apreciar la importancia de esta cabeza de puente damos los
detalles siguientes: Dieppe es el puerto méas préximo a la capital de
Francia: sus instalaciones portuarias permiten el desembarco de carros
blindados y materidal pesado y, por tanto. el de nuevas oleadas asal-
tantes. La posesién de una cabeza de puente de gran profundidad
cerca de Dieppe hubiera permitido arrollar la defensa costera entre
el rio Somme y el Sena y para ganar, con la ulterior ocupacién de
Abbéville v le Havre, otros dos puertos importantes.

Para realizar estos planes, se lanzaba la 2* division canadiense,
como primera ola, en un frente de casi 25 km contra la costa, con la
intencién de desembarcar en seis puntos diferentes. Se trataba de:

las planas mavyores de la 4¢ v la 6* brigada de infanteria canadiense.

L] .
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el Regimiento Real de Cahada,

el Regimiento Real «South Saskatchewans.

el Regimiento «Essex Scottishy,

el Regimiento motorizado de infanteria «Royal Hamiltons.

el Regimiento de Fusileros «Camerons of Canadas,

¢l Regimiento de Fusileros «Mount Royals.

¢l XIV batalléon de tanques del Regimiento «Calgary». provisto de

carros de combate pesados del tipo Churchill [--III v de carros
blindados de exploracién, todos del tipo mas moderno.

el Batallon «Royal Canadian Engineers (R.C.E.)».

los destacamentos A.V.. Marina 3 y Marina 4.

una seccion de un batallén de fusileros norteamericano,

grupos del comando aliado.

Todas estas unidades eran tropas seleccionadas, entrenadas especial-
mente durante largos meses para operaciones de desembarco y, desde
luego, integradas principalmente no por ingleses sino por canadienses.
- Detras de esta primera olcada se/encontraba — al lado de nume-
rosos grupos de lanchas de desembarco, buques de transporte y fuerzas
navales ligeras hasta la categoria de crucero, que fueron recono-
cidos entre Dieppe y Portsmouth — una reserva flotante compuesta de
seis grandes buques de transporte cargados por completo. incluso con
carros blindados, y tres mercantes. Mas al norte se encontraba otro
grupo numeroso — seguramente el grueso de las fuerzas expedicio-
narias — compuesto de 26 buques de transporte con las cubiertas
abarrotadas de soldados. En cuanto a la aviacién, el enemigo empleé
mas de 100 bombarderos, entre ellos numerosos tetramotores, y por lo
menos 1.000 cazas. destinados para el ataque a la defensa costera
alemana.

El empleo de estas numerosas fuerzas demuestra con toda claridad
que se perseguian con el desembarco fines operativos de gran enver-
gadura. Lo afirma, ademas, el Presidente de la Comisién de Asuntos
militares del Senado norteamericano, el cual — segiin United Press —
expreso aun el dia 20 de agosto la esperanza que el ataque aliado se
desarrollaria y ensancharia hasta conseguir constituir el segundo frente,
va que las formaciones enviadas eran lo suficientemente fuertes para
ello y el terreno sumamente favorable para tales operaciones de
desembarco.

Las 6rdenes que se han cogido. aclaran muchos otros detalles. Para
que no cayesen en manos alemanas, solamente debian llevarlas consigo
las dos planas mayores de brigadas; no obstante, vinieron a quedar en
poder de los alemanes por ser capturada una de estas planas mayores.
El primer objetivo debia ser la destruccion de ciertas baterias costeras
que dominaban el mar v la playa: hecho esto, con el apoyo de las
piezas de numerosas unidades de la marina. se debia efectuar el de-
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sembarco en la playa y la ocupacién del puerto y de la cindad. Es
interesantisimo que en la orden de operacion hubo que prohibir ex-
presamente el saqueo, y que en su exposicién de motivos se decia tex-
tualmente que «las tropas alemanas de ocupacién han demostrado un alto
nivel de decencia personals v que las tropas expedicionarias serian
juzgadas por los habitantes segin esa norma. Para vigilar el cumpli-
miento de esta orden, se habia previsto expresamente un oficial de
gendarmeria con fuerzas a sus ordenes. -

Para el trato de los prisioneros alemanes habian sido elaboradas
prescripeiones extensas. Como primera medida, j«en todos los casos
que sea posible, se les deben atar las manos. para impedir que
destruyan su documentacion.»! Se designé con toda exactitud un punto
de la plava en donde debia ser instalado el campamento de prisioneros.
También estaban designados ya los soldados de vigilancia. fijandose
exactamente su conducta y la manera de efectuar el transporte de los
prisioneros a Inglaterra.

En dltimo término. la orden contenia también, con todos los detalles.
las medidas a adoptar. caso que tuviera que emprenderse la retirada,
por desarrollarse la situacién desfavorablemente. Los comandantes en
jefe de las fuerzas navales y aéreas deberian tomar con la oportuna
anticipacion las medidas necesarias. n este caso, se tenia la intencion
de reembarcar todas las tropas puestas en tierra firme, hasta el dltimo
hombre, lo mismo como también la gran cantidad de prisioneros ale-
manes que con toda seguridad se esperaba hacer: ademas todo el
material de guerra, sobre todo los carros de combate. Los cadaveres
de los muertos debian igualmente llevarse. Esta retirada, cuya reali-
zacion estaba fijada en intérvalos de 15 minutos con todos los detalles.
se¢ explicaba detenidamente en ireinta paginas. :

Por los comunicados del Alto Mando alemén. son conocidos en su
parte principal. los acontecimientos. Antes de que la flota de transporte
estuviese a la vista de la costa, habia sido avisada ya por los barcos-
patrulleros de la Marina alemana, los que, después de un breve com-
bate naval contra unidades enemigas superiores, en el que fué hundido
un caionero inglés y se consiguieron varios impactos en buques ene-
migos, tuvieron que interrumpir el combate. Sin embargo, se habia
logrado el primer desajuste en el desarrollo metédico de las opera-
ciones enemigas proyectadas.

De la gran cantidad de instalaciones de defensa alemanas cuya
ocupacién y destruccion habian sido previstas, s6lo consiguio el ene-
migo, gracias a la acumulacion de fuerzas superiores, penetrar transi-
toriamente en una posicion de una bateria costera.

Las reservas locales del mando superior fueron suficientes para
ametrallar v arrojar al mar al enemigo en los puntos en los que habia
logrado poner pie en tierra. Sus carros blindados quedaron destrozados
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o inméviles en la playa, sin haber alcanzado ni siquiera el malecén. Las
reservas alarmadas por el mando superior alemin, que fueron puestas
en marcha en un plazo brevisimo y que llegaron al tiempo previsto a
la zona de Dieppe, no tuvieron que intervenir ya. Las valientes sol-
dados de la defensa costera se habian librado del enemigo por sus
propias fuerzas. A las primeras horas de la tarde, el comandante del
cuerpo de ejército de este sector ya podia dar el parte siguiente:

«la division nimero X ha defendide o recuperado ella sola su sec-
tor, en colaboracién con la D.C.A. y la aviacién. No se encuentra ya
ningin inglés armado en tierra firme.»

A las 17 horas 50 se habia cursado ya el parte del Almirante en jefe
en Francia: «El puerto y la barrera del puerto de Dieppe estén intac-
tos ... Ni un solo bugque enemigo ha logrado entrar.»

Vigilando constantemente el mar hasta la costa inglesa, la aviacion

“ayudé de una manera sobresaliente al ejército en su lucha defensiva:

ademds, actu6 contra las escuadras aéreas enemigas y ataco los navios
de la escuadra expedicionaria con un resultado desastroso para ésta.

Segin los partes de las tropas alemanas. se desarrollé el intento
britdnico de invasion de Dieppe de la manera descrita. El enemigo
mismo lo ha confirmado con una serie de radiogramas no cifrados.
Fueron apuntados palabra por palabra como sigue y no necesitan
comentarios: :

7*%: «Sin noticias de la costa, pero parties sobre pérdidas en alta mar.»

7% «Detenidos en la costa. fuego intenso.»

11": ¢«Numerosos carros de combate aniquilados. Situacién grave. Bajas.»

11*: «Situacién dificil en toda la linea. Se ataca a los buques.»

12°: «Situacion muy eritica.s

12%*: «Situacién muy critica.»

13*1: «Situacion critica. Apresuren envio ayuda.s

15°%: «El auxilio pedido no ha llegado atn.»

15*": «Pérdida de seis embarcaciones de desembarco totalmente carga-
das.»

14%: «Necesito maximo auxilio para la retirada.»

15'°: (Al mando del desembarco): «Procuren salvarse segin su parecer.»

181: «Socorro. avion.»

20*: «Qué buques estan ardiendo?s

20°*: (Contestacion): «Dos unidades, ambas probablemente yva hundidas.s

20%°: «Socorro. SOCOTTo. NOS Vamos a pique.s

22'%; (A todas las unidades que tomaron parte en el desembarco): «Re-
greso inmediato al lugar de salida.»

De estos radiogramas. que en parte piden el rapido envio de refuer-
zos y material para poder continuar el ataque, resulta lo siguiente:
Con un ntumero determinado de tropas se queria. sin correr un riesgo
demasiado grande. conguistar en el continente una cabeza de puente y
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En Dieppe quedaron en manos alemanas muchos botes de
desembarco ingleses, especialmente construidos.

un puerto adecuado. En caso de un resultado positivo. el mando bri-
tanico no hubiese vacilado en desembarcar las demas tropas en reserva
y formar con ellas el segundo frente en Francia. Para el caso que fra-
casase la tentativa. se habia preparado la retirada. tanto en el sector
militar como en el de propaganda; a la tropa no se le habian anunciado
las verdaderas intenciones v a la poblacion francesa se habia dicho por
radio que no se trataba de una invasién.

Entre las numerosas pruebas de un valor excepcional y un arrojo
heroico que dieron las tropas alemanas, merecen ser relatados especial-
mente los ejemplos siguientes:

La reducida dotacién de una bateria costera defendié su posicién,
durante dos horas, en parte en lucha cuerpo a cuerpo. contra un ene-
mige numéricamente muchas veces superior. Cuando el enemigo logré
penetrar transitoriamente en la bateria, la dotacién, junto con los re-
fuerzos llegados, consiguié recuperarla por asalto.

Un soldado de esta bateria tomada por asalto, se defendié en su
bunker, a pesar de estar herido gravemente, hasta que fué recuperada
la posicién. volviendo a lanzar con la mayor sangre fria sobre los afa-
cantes las granadas de mano que le arrojaron.

= 5 T
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El puesto avanzado del semaforo de Dieppe, resistié con sus escasos
fuerzas a un enemigo, muy superior, y pudo, por lo tanto, transmitir al
mando durante todo el encuentro noticias de gran valor tactico.

Otro hecho brillante fué realizado por el ayudante de una seccion
de la D.C.A. Desde el barranco al oeste de Dieppe combatio con seis
soldados de su plana mayor al adversario-desembarcado; frente fuerzas
enemigas compuestas de varios centenares de soldados, descendié
con cuatro voluntarios el escapado barranco y gracias a su intrepidez,

‘consiguio que el enemigo, después de una defensa breve, arrojase sus

armas y se entregase. 225 canadienses prisioneros fueron el resultado
de este heroico acto.

La dotacién de un antiguo carro de combate francés, medio enterrado.
sigui6 defendiéndose con el fusil, cuando se les agoté la ,municién del
cafién; al mismo tiempo vigilaba a 12 prisioneros canadienses.

En el ataque contra Dieppe ha sufrido el enemigo pérdidas graves:
perdié 2.195 prisioneros, de los cuales 128 eran oficiales; entre ellos se
encontraba el jefe de la 6* brigada de infanteria canadiense, William
Wallace Southam, dos coroneles y 13 jefes. 29 carros de combate y de
exploracién fueron destruidos, y se capturaron numerosas armas de in-
fanteria, pesadas y ligeras. asi como material de toda clase, sobre todo
lanchas de desembarco.

Las bajas del adversario fueron enormes; sobrepasan en mucho el
nimero de los prisioneros. Solamente en la costa se contaron 900 muer-
tos. No es posible calcular el nimero de los ahogados en el desembarco
y por el hundimiento de navios. Continuamente el mar sigue arrojando
cadaveres.

El enemigo dirigié los buques en su viaje de regreso, durante el que
fueron perseguidos hasta la misma costa inglesa por nuestra Aviacion,
a un gran numero de puertos diferentes. Desde uno de estos puertos
comunica el enviado especial de United Press:

«Hacia medianoche, largos trenes con soldados completamente ex-
tenuados llegaron a este hospital de campaiia. Se trataba, en la mayoria
de los casos., de individuos con heridas en las extremidades o en la
cara. Muchos soldados habian sufrido también ataques nerviosos debido
al efecto de las explosiones. Fué la escena de retaguardia mas san-
grienta que he visto desde Dunquerge.»

Reuter comunica desde el mismo puerto: «Un tren hospital ha salido
del puerto cerca de media noche: siguiéndole otro mayor algo antes de
la madrugada.» :

El enemigo perdi6é ademas:

127 aviones
4 destructores
2 {orpederos
1 lancha rapida:

£
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Buques de transporte en llamas, carros de combate destrozados y un sinmimero de canadienses e ingleses muertos
y heridos, tal fué el resuliado del frustrado intento de desembarco briténico en las playas de Dieppe.
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7 tI’illlS;]O]:tt‘.S y un numero de lanchas de desembarco. hundi-
das por la Artilleria o por la Aviacion.
Resultaron averiados:
4 cruceros
destructores
transportes
lanchas rapidas
pequeiias unidades y numerosas lanchas de desembarco.

L W D

En contra de todas las afirmaciones de la propaganda enemiga. las
bajas propias han sido:
en el Ejéreito: 115 muertos
187 heridos
14 desaparecidos
en la Marina: 78 muertos v desaparecidos
35 heridos .
en la Aviacion, incluyendo el personal de tierra. de la D.C.A.
v de la tropa de transmisiones de la aviacion:
104 muertos v desaparecidos
58 heridos.
es decir, una pérdida total de 5391 hombres. por lo tanto selamente una
fraccion de las bajas enemigas.

Del material aleméan se perdieron 35 aviones y un cazasubmarinos.
Seis piezas de artilleria fueron averiados.

La conducta de la poblacién francesa fué algo mas que correcta. A
pesar de sufrir bajas, ha ayudado a las tropas alemanas durante la
lucha. Extinguid incendios, socorrié a los heridos v suministré comida
v bebida a los combatientes.

Esta actitud ha sido recompensada por el Fiihrer. que ha ordenado
que sean puestos en libertad todos los prisioneros franceses que tienen
su domicilio en los pueblos franceses de la region de Dieppe.

Como complemento de este informe del Alto Mando aleman, publi-
camos algunas noticias mas que recibié la prensa alemana de Paris.

La grave derrota que ha sufrido Inglaterra en su tentativa de in-
vasion en Francia, queda confirmada plenamente por las declaraciones
de prisioneros canadienses y britanicos. Segin ellas, la impresion mas
fuerte fué el fuego defensivo aleman, sumaniente eficaz, que comenzo
de pronto, al intentarse el desembarco. v en el que participaron tanto
las piezas de la artilleria como aquellas de la infanteria. Los prisione-
ros declaran con unanimidad que las tropas expedicionarias se sentian
indefensas, pues no podian oponer al fuego alemén, cuya fuerza e
intensidad les sorprendié por completo, un medio de igual eficacia. Un
oficial canadiense dijo textualmente: «Desde el primer momento en el
que procuramos aterrizar, la situacion fué cinfernals.»
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También en el reembarco reinaba una desorganizion completa.
- Varias lanchas se hundieron por estar sobrecargadas. Otras no se atre-
vieron a atracar., debido al intenso fuego defensivo aleman, mientras
que los soldados canadienses en tierra esperaban. expuestos a la me-
tralla de la aviaciéon alemana. el momento de poder reembarcar. En
varias ocasiones, fuerzas expedicionarias tenian que abandonar otra
vez los botes, que habian alcanzado con grandes apuros, por irse éstos
a pique. Un comandante de batallén canadiense, que salté dos veces
al agua desde lanchas que se hundian. calcula el nimero de muertos
y heridos entre los canadienses en por lo menos 2.000 hombres, v cree
que solamente unos pocos habran regresado a Inglaterra, ;
Los extractos siguientes de declaraciones y cartas de prisioneros
canadienses y britanicos dan una idea de lo que en realidad tuvieron
que sufrir estos soldados durante la lucha de Dieppe: entretanto la
estacion de radio de Londres dice disparates como, por ejemplo. que
la accién de Dieppe habia producido «una gran sonrisa de satisfaccions
en la faz de Gran Bretaia.

«El regimiento tenia. por lo menos, un 50% de bajas. los deméas atn
mMas.»

«Hemos perdido todo el material durante la batalla.»

«De las lanchas que atracaron en la playa con todo el persdnal, fui
vo el tinico que salvé la vida.»

«Perdimos la mitad de nuestros efectivos. Creo que he envejecido
diez afios. Hemos sido bombardeados sin interrupcion durante dlez
horas.,

«El buque mio fué volado. Nadé durante dos horas y fui recogido
por otro, pero este también recibié un impacto y se fué a pique.»
«Han cogido a toda mi compaiiia menos 15.»

«He tenido gran suerte en sobrevivir esta accion, que fué una com-
binaciéon de Gallipoli y Dunquerque y seguramente mas ierrible que
esta dltima.»

«Creimos sorprender a los alemanes. pero ellos nos sorprendieron
a nosotros. Al atracar rompieron fuego. No teniamos probabilidades de
éxito. No podiamos abandonar la playa y no nos quedé otra alternativa
que dejarnos ametrallar o rendirnos. Nos decidimos por lo segundo
después de haber sufrido. graves bajas.».

«La lucha fué feroz y éncarnizada. Fui hecho prisionero en el in-
fierno de Dieppe. Fué terrible, peor que Dunquerque. El mar estaba
teiiido de rojo por la sangre vertida. De 6.000 hombres, 2.000 han sido
hechos prisioneros, el resto no estd ya en este mundo. No fué, por cierto
ninguna fiesta para nosotros. Durante nueve horas sufrimos los supli-
cios del infierno. Prefiero ir al infierno a volver a tomar parte en una
batalla parecida.»
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! «Después de tres afios de instruccién, en 9 horas todo se fué al
quinto infierno. De mi seccién de 40 hombres s6lo quedan tres.»

A pesar de todo esto, el servicio noticioso londinense ha declarado
al dia siguiente de la gran derrota que la operaciéon habia producido
un* efecto muy estimulante. El resultado fuera alentador y los peritos

militares muy satisfechos de los resultados. — Las declaraciones de los
prisioneros demuestran que estas frases de Londres son pura fan-
i farronada.

I No solamente las declaraciones de los prisioneros son de interés
para Alemania; mas importantes son aun las armas de todos los tipos
v modelos que los canadienses e ingleses han abandonado en el conti-
nente en su huida precipitada. Han proporcionado de esta manera al
, mando alemén una ocasién para informarse sobre la més reciente pro-
S .duccién de material bélico britdnico y norteamericano. Mencionaremos
tan s6lo que se han capturado los tres modelos mas modernos de carros
|\ de combate, del tipo «Churchills, en los que Inglaterra funda todas sus
esperanzas. Seguramente que hasta ahora nunca se ha dado el hecho
que un ejército suministrase a domicilio, a través del océano, cif, una
; coleccién completa de las armas mas modernas: es un sistema diametral-
mente opuesto al usual del «cash-and-carry», segin el cual, como es
conocido, el destinatario tiene que pagar primeramente la nu,r(,ancm v

dbspue'a debe transportarla a sus expensas.

Pérdidas navales anglosajonas en el mes de Julio.

Como de costumbre. el primero de agosto el Alto Mando alemian
publicé el resultado total de los hundimientos de buques en el mes pa-
sado. El comunicado decia:

«En lucha contra la navegaeion inglesa y norieamericana fueron
hundidos en el mes de julio por la marina de guerra 98 buques mer-
cantes enemigos con 632.400 toneladas totales de vegistro. 92 de ellos
con 613.400 toneladas por submarinos, 6 con 19.000 por lanchas ra-
pidas. Otros seis buques fueron gravemente averiados por impactos
de torpedo. Ademas. unidades de la Marina de guerra alemana hun-
dieron cuatro submarinos, siete lanchas rapidas y tres patrulleros y
averiaron dos destructores -y varias lanchas rapidas.

Durante el mismo periodo fueron hundidos porlaaviacion 30 buques
mercantes con 183.500 toneladas totales de registro y averiados otros
17 buques mercantes. Con ello la Gran Bretafia y los Estados Unidos
perdieron en total 815.900 toneladas de buques que tanta impor-
tancia tienen para la guerra.»

| stos hundimientos se efectuaron en la costa oriental de Norteamé-
rica, en la costa occidental de Africa y en el Océano Artico, en cuyas
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aguas fué destruido por completo durante los primeros dias de julio un
convoy muy importante con un cargamento destinado a las tropas bol-
cheviques. En aquella ocasién los aviones y buques alemanes salvaron
un buen niimero de oficiales y marinos del enemigo. Sus declaraciones
y el contenido de los documentos que cayeron en manos alemanas dan
una idea clara de cémo estd organizado un convoy y de las enormes
cantidades de material de guerra y de productos alimenticios que son
destruidos y se arrebatan por tanto al enemigo de esta forma.

Como ejemplo citaremos la suerte del vapor «Carlton». Este buque
inici6 ya el 7 de marzo el viaje de Filadelfia sobre Nueva York hacia
Halifax. Este viaje duré cinco dias. Alli permanecié anclado durante
dias, hasta que se formé un convoy de 48 buques que se hizo
a la mar el 27 de marzo con destino a Reikvavik (Islandia).
reclutarse a las tripulaciones no se les di6 a conocer el lugar de
destino (Murmansk). El compromiso se firma sélo para «puertos extran-
jeros». Como prima de peligro los marinos reciben un sueldo mayor, un
seguro de vida y un seguro de indumentaria. El que no-quiere viajar
puede negarse, pero en tierra recibe entonces una orden de alistamiento
para el ejército o para la marina. A pesar del peligro de la ruta se pre-
sentan marinos. Como son iguales los riesgos, calculan que con un
sueldo mensual de 600 délares, la marina mercante es preferible a la
" marina de guerra en la que se reciben sélo 20 délares. Otros marinos se
presentan voluntarios para la «Armed Guard» de la marina de guerra,
a fin de prestar servicio como telegrafistas y artilleros en buques mer-
cantes porque «en ellos la disciplina es menos rigurosa que en la ma-
rina de guerra». Aunque, teniendo en cuenta la velocidad del buque
mas lento, la velocidad del convoy era sblo de 8.5 millas marinas por
hora, el «Carlton» perdié el contacto con el convoy durante una gran
tormenta y llegé solo a Reikyavik. Alli permanecieron los buques
hasta comienzos de mayo. Una parte de ellos se hizo después a la mar
en direccién a Murmansk. Averiado por bombas de aviacién, el buque
regresé a Islanidia para ser reparado. Se vié forzado a permanccer alli
largas semanas con otros muchos barcos hasta que salié del puerto un
nuevo convoy de 35 embarcaciones, el 30 de junio. Protegido por des-
tructores, corbetas y cruceros y con acorazados y porta-aviones en la
retaguardia. el gigantesco convoy se puso en movimiento. Cada cuatro
buques formaban un grupo que navegaba en linea. Entre la primera y
la segunda fila se hallaba un buque llamado «misterio». un nejo buque
mercante que estaba armado de artilleria antiaérea.

El cuatro de julio los primeros aviones de torpedeo alemanes pasa-
ron al ataque. 1711 torpedo pasé delante del bugque y hundié al vapor
«Christopher Newport» de la siguiente columna. En cuanto se realizé el
segundo ataque aéreo el convoy fué dispersado. Cada buque buscé en-
tonces por si mismo su camino. Los buques que estaban destinados a
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Murmansk, recibieron orden de dirigirse a Arcangelsk. Un avion de
reconocimiento alemén mantuvo el contacto con el buque en cuestion
v al dia siguiente el vapor fué torpedeado y hundide por un submarino
germano. Mas tarde fueron salvados por aviones alemanes 25 hombres
de la tripulacién. Sélo dos perecieron. El capitan navegaba por aquella
ruta por vez primera. Su compaiiia habia perdido ya del convoy an-
terior tres de los siete buques que navegaban en el mismo.

Con el vapor «Carlton» se hundieron entre otras cosas: 800 toneladas
de harina, 400 de carne de cerdo en latas, 500 toneladas de estafio, 500
de aluminio y 500 de ldminas de acero. Ademas. 200 toneladas de gra-
nadas, 50 de cartuchos, miles de pistolas ametralladoras y fusiles y no
menos de 37 carros de combate. Entre estos tiltimos figuraban seis del
tipo General Grant de 28 toneladas, 14 de fabricacion canadiense de 13
toneladas cada uno, y 17 de 20 toneladas. El cargamento fotal del buque

" pesaba casi 10.000 toneladas. Los buques son cargados en Norteamérica
casi todos en la misma forma, a fin de que cuando se hunda uno de ellos
no se pierda un cargamento entero de un material determinado. Esto lo
confirman también las investigaciones. Asi, pues, con 35 buques desa-
parecieron en el océano aproximadamente unos 1.400 tanques. 42.000
toneladas de productos alimenticios y 50.500 toneladas de metales. A
ello se deben afadir centenares de miles de armas automaticas y gran-
des cantidades de otro material:de guerra.

Lo que hundieron los submarinos y aviones en aquellas aguas
durante la mencionada accién, corresponde a las pérdidas de material
enemigo de una de las grandes batallas de aniquilamiento.

Es comprensible que después de un golpe tan tremendo, ¢l enemigo
haya desistido de momento de acudir por este camino en ayuda del
altado bolchevique.

Pérdidas navales anglasajonas en el mes de Agosto.

El Alto Mando aleman comunicé el 1° de Septiembre. segin cos-
tumbre, las pérdidas sufridas por la navegacién enemiga durante el
mes anterior.

El comunicado dice asi:

«Ja marina de guerra alemana hundié durante el mes de
Agosto 699.100 toneladas totales de registro. Entre ellas 106 barcos con
667.184 toneladas, hundidos por los submarinos y cinco barcos de un
total de 32.000 toneladas destruidos por lanchas rapidas; otros 23 buques
con mas de 130.000 toneladas totales de registro fueron torpedeados.

En buques de guerra enemigos fueron hundidos: el buque porta-
aviones «Eagles. un crucero auxiliar de 12.000 toneladas, dos contra-
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torpederos, un submarino, diez lanchas rapidas, tres patrulleros y tres
embarcaciones menores, Fueron averiados dos contratorpederos y
numerosas lanchas rapidas.

Durante el mismo tiempo, la aviacién hundié catorce barcos
mercantes con 109.000 toneladas totales de registro. averiando otros
doce mercantes, sin indicacion de tonelaje.

La aviacién hundié, ademéas. en buques de guerra enemigos, un
crucero, cuatro contratorpederos, un submarino, un torpedero, una
lancha rapida, un patrullero y un barcoescolta. Fueron averiados dos
buques portaaviones, doce cruceros o contratorpederos. cuatro lanchas
rapidas, un bote de asalto y un bote-escolta.

Ademas de tan sensibles pérdidas en buques de guerra, las marinas
enemigas perdieron, pues, durante el mes de agosto y en total. 125
buques con 808.100 toneladas. Otros 35 barcos con 200.000 toneladas
totales de registro fueron torpedeados o gravemente averiados por los
impactos.

A esta lista hay que agregar las sensibles pérdidas infligidas por
las fuerzas navales y aéreas italianas y japonesas.»

La aviacion alemana en el frente oriental
en el mes de julio de 1042.

Por el General de Aviacion Quade.

En un informe radiado desde Mosci a Norteamérica se dijo hace
poco que en un determinado sector, que mas tarde fué frente de ataque
aleméan, los aviones de reconocimiento soviéticos localizaron antes de la
ofensiva germana s6lo unos 70 aparatos alemanes, mientras que el 28
de junio, dia del comienzo del ataque alemén, habia en el mismo sector
de 700 a 1.000 aviones.

El mando de la aviacién alemana habia aprovechado todas las ven-
tajas de su arma. ventajas de que carecen las demds armas: sus for-
maciones son rapidas y no dependen de vias férreas ni de carreteras.
Pueden llegar, por lo tanto, en el instante propicio a los puntos donde
se las necesita sin tener que efectuar largas y pesadas marchas ni con-
centraciones. En el mismo minuto ordenado, cayeron las primeras
bombas sobre los bunkers y posiciones de artilleria soviéticos en el
sector de ataque, mientras otras formaciones de aviones de bombardeo
destruyeron los aerédromos bolcheviques de las inmediaciones, y las
escuadras de caza se hicieron de un golpe con el dominio aéreo sobre
¢l campo de batalla. :
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Esta sorprendente aparicion de fuerzas superiores de la aviacién ha
necesitado, como es logico, considerables preparativos. Por lo visto,
estos preparativos se tomaron en este nuevo frente de combate con la
misma minuciosidad de siempre. El aprovechamiento absoluto del factor
de la sorpresa era una de las condiciones previas para buenos éxitos
iniciales de la ofensiva. Otra condicion fundamental era una labor
amplia de las formaciones de reconocimiento aéreo. El sistema de forti-
ficaciones de campafia y bunkers soviéticos que debian ser atacados y
que estaban magnificamente camuflados, debian dejar de ser un secreto
para los aparatos fotograficos y para los ojos de los pilotos alemanes. La
distribucién de artilleria adversaria, las reservas de que disponian los
bolcheviques en aquel sector, asi como la situacion y cantidad de apa-
ratos en los aerdodromos bolcheviques, tenian que ser comprobados
primero. Se debia saber cuales eran los mas importantes depositos de
municiones, de combustible y de aprovisionamiento soviéticos, asi como
también las principales vias férreas y carreteras de abastecimiento, por
donde solian rodar los transportes adversarios. Si el reconocimiento
aéreo resolvia estos imperiosos problemas antes de la ofensiva, entonces
se tenian de antemano los principales objetivos para el primer empleo
de las formaciones de combate.

Los comunicados oficiales sobre el desarrollo del ataque permiten
deducir en forma bastante exacta las tareas que se le adjudicaron en un
principio al arma aérea. El centro de gravedad de los ataques residio
durante los primeros dias en el apoyo del ejército para asaltar posi-
ciones de campafia y lineas de bunkers asi como en la lucha contra el
arma aérea enemiga. Esta tiltima sufri6 graves pérdidas. Hasta el 8 de
julio perdi6 s6lo en la zona principal de ataque, 540 aviones, y. desde
el 25 de junio hasta fines de julio, se destruyeron en todo el frente
oriental més de 2.000 aparatos bolcheviques. jLas pérdidas aéreas por
ambas partes dadas a conocer todos los dias son una prueba de la
superioridad de la aviacién alemana: 127 por 3, 96 por 2, 85 por 7, 128
por 3. 120 por 3 pérdidas propias. Esto ya no es s6lo «<supremacia aéreas
sino que se puede calificar de «dominio aéreo». Comentarios de prensa
britanica confiesan incluso este hecho.

Ademas de estas dos importantes tareas durante el comienzo de las
operaciones, otras formaciones de la Aviacién atacaron, desde el primer
dia de la ofensiva, las lineas de aprovisionamiento enemigas. Y a medida
que prosiguié la ofensiva, esta tarea pasé cada vez mas al primer plano
de los ataques aéreos alemanes porque, en cuanto el adversario se di6
cuenta de los principales centros de ataque, comenzé pronto el trans-
porte de reservas. Cuanto mayor era la brecha abierta, tanto mas po-
tentes eran las llamadas de auxilio y tanto més fécil resultaba para el
Mando Supremo soviético reconocer el amenazador peligro. No cabe
duda de que no dejaron de intentar todo lo que estaba en sus manos
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Foto: PR.-Corresponsal de guerra Langl (Sch.)
Crater de una bomba de un «Stuka, alemin, la
que destruydé un tren de bagajes soviético.

para hacer frente al peligro. Por todas partes se dirigian al frente
nuevas tropas y carros de combate, nuevas municiones, aprovisiona-
miento y material de guerra, por todas las vias férreas y carreteras.
Ya a fines de la primera semana de ataque, el 4 de julio, se habia alcan-
zado el Don en amplio frente. Debido al compés de la retirada que se
les impuso, los bolcheviques tuvieron que abandonar incalculables
cantidades de material de guerra.

El empleo del motor en gran escala en los ejércitos mmlernos im-
plica métodos de ataque completamente nuevos. Este hecho resalta er
particular, cuando un frente enemigo se ha desmoronado y el adver-
sario es forzado a retirarse. Un enemigo .que se vea obligado a em-
prender la retirada se halla, hoy dia, en una situacion mucho mas
apurada que incluso en la guerra de 1914/18. Entonces, ¢l compés de la
retirada estaba dictado por el rendimiento de los infantes — que se
aceleraba todo lo posible. Sus limites conoce todo jefe de tropas. Hoy
dia, el motor del victor dicta el compéas de la retirada al derrotado. El
que no puede mantener el ritmo. es sobrepasado y capturado o aniqui-
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lado, més pronto o mas tarde. Los cuerpos blindados vy la infanteria
motorizada marcan el compds en tierra. La aviacién les apova, ven-
ciendo rapidamente la posible resistencia que se ofrezca en algin punto.
Ella cuida también de que el enemigo no tenga un instante de reposo en
aquellas regiones, carreteras y localidades hasta donde no alcanza to-
davia la potencia de las formaciones blindadas.

Precisamente la persecucion ofrece al arma aérea objetivos de im-
portancia. El que quiere separarse del persecutor, tiene que aprovechar
las carreteras, por lo menos con la masa de sus vehiculos. Ante un
puente que una las dos margenes de un rio. suelen producirse aglome-
raciones. Ein este caso, empero. el bolchevique tuvo que cruzar diferentes
rios al oeste del Don, como. por ejemplo, el Donez y, por dltimo, el.
mismo Don. En aquellos puntos era imposible evifar aglomeraciones
ante los puentes. que no bastaban para permitir el paso rapido de masas
de vehiculos tan grandes. Alli la aviacion atacante hizo en muchas
ccasiones una sangrienta cosecha. Puentes destruidos v balsas hundidas
traian la captura o el aniquilamiento de las tropas respectivas, en caso
de que no fué posible establecer un puente de pontones. En los alrede-
dores de muchos puentes sobre el Don. en particular en Rostov, se
puede observar un cuadro de destruccién que recuerda enormemente
al de Dunquerque. Gravelines y Calais. desmintiendo rotundamente la
afirmacién. de los partes oficiales bolcheviques de que Rostov fué eva-
cuado «sistematicamentes, .

El ejército del aire actué no sélo en la gran ofensiva. Sus forma-
ciones de combate y de caza apoyaron también al ejército de tierra
muy eficazmente durante las duras y casi ininterrumpidas luchas de
defensa de Voronesh., que se iniciaron después de la ocupacion de
aquella localidad. Alli, como en todos los demas frentes, la artilleria
antiaérea demostré ser de nuevo una magnifica arma muy apropiada
incluso para la lucha contra los carros de combate. La aviacién. junta-
mente con el ejéreito. hizo fracasar en una semana de luchas defensivas.
en parte muy violentas. la ofensiva de diversion que intentaron los
bolcheviques en Orel. v participé también en una lucha de 11 dias, en
la completa destruccion de un importante grupo de combate enemigo
en Rishev. Por sus bombas fueron alcanzados. ademas. buques e in-
stalaciones portuarias en el Mar Negro. transportes en el Volga y en el
Don, trenes, vias férreas, estaciones y puentes entre Rostov v Mosci.
Al sur del Lago Ilmen y en el Voljoy ayudé y continiia ayudando en la
defensa contra fuertes ataques enemigos. En el mes de julio fueron ata-
cados por 15 veces Murmansk. Rosta. el ferrocarril de Murman v cam-
pos de aviacién en el extremo norte. Y, por iltimo, el arma aérea tuvo
la mayor participacién en el aniquilamiento del convoy anglosajén por
el Océano Artico, la mayor catéastrofe de convoves que ha sufrido el
enemigo hasta ahora y que no se ha atrevido a confesar.
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Todo esto lo ha -realizado la aviacion en julio, v sélo en el frenté
oriental. esta misma arma que, en opinion de los Hamados «técnicosy
imgleses v norteamericanos, ha perdido su impetu y espiritu ofensivo en
el invierno de 1941/42. jLa verdad es precisamente lo contrario! Y no
solo los bolcheviques sino también Inglaterra v los Estados Unidos ten-
dran que estar preparados en ¢l futuro para nuevas sorpresas que les

dL‘pﬂ'ﬂll‘t’l la aviacion R[("lililllll. {dg cBerliner Bﬁrsgnzeﬂyﬂg)_}

Fl arma aérea en Dieppe.
Por el General de Aviacion Quad e.

Los informes publicados por ambos bandos sobre el intento de
crear un «segundo frentes, en Dieppe. realizado el 19 de agosto pero
fracasado rotundamente. dan una idea hasta cierto punto clara sobre
la participacion de las dos Armas aéreas.

La Aviacion britanica actué desde el primer instante en que
comenzo ¢l desembarco con fuerzas extraordinariamente grandes. Las
formaciones que intervinieron a primeras horas de la mafana y
durante todo el transcurso del ataque no tenian sin duda alguna sus
hases sélo en el sur de Inglaterra sino que fueron concentradas para
aquella accion segin un plan cuidadosamente meditado y preparado
desde hacia mucho tiempo. Este hecho de por si basta para desmentir
todos los embustes britanicas con los que se pretende presentar la gran
operacion como un «ensayos.

Como es natural, los aparatos de reconocimiento britanicos hicieron
semanas y hasta meses antes el intento de descubrir los secretos de la
defensa costera alemana. El ejéreito debe considerar como un mérito
especial el que segin confesion de los mismos oficiales ingleses —
las fotografias aéreas britanicas no descubrieran muchas instalaciones
de defensa y obstaculos porque ello es una prueba de que ha sabido
realizar un magnifico camuflaje. Este hecho se ha vengado en grave
forma durante el francasado ataque el que. en muchas partes, se estanco
en nuestras trampas de tanques.

Lo mismo que en todo ataque por sorpresa realizado con grandes-

fuerzas vy preparado cuidadosamente, en Dieppe las ventajas se halla-
ban en un principio por completo en manos del atacante. Por todas
partes este dltimo fué de momento muy superior en nimero. Y esto
se¢ refiere especialmente a la aviacion enemiga. Esta sabia con exac-
titud el instante del ataque — el llamado «tiempo X» — en que las
lanchas de las tropas de desembarco debian dirigirse hacia la costa
francesa v en que los carros de combate debian intentar vencer la
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‘resistencia alemana que se suponia que iba a ser débil en los primeros

instantes.

La tarea de la Aviacion britdnica consistia precisamente en estos
primeros minutos criticos mantener a raya la defensa enemiga mediante
sus bombas y el fuego de sus armas de a bordo. Con ello se debia
apoyar con eficacia el fuego que hacian contra los defensores los
caiiones de la marina de guerra, y anular la eficacia de las baterias y
nidos de ametralladora de las posiciones alemanas.

No obstante, a pesar de que no habia alli mas que la defensa local
alemana desde tierra, ametralladoras v algunas baterias de artilleria
antiaérea, para hacer frente al ataque, ni los cafones de la marina
de guerra britanica ni las bombas ni el fuego de las armas de a bordo
de sus aparatos pudieron cumplir esta tarea en la decisiva fase inicial
del desembarco. Enemigo en el aire — cazas germanos — no estaba en
aquel momento presente.

En estos primeros 30 o 40 minutos desde el comienzo del ataque.
el arma aérea inglesa puede adjudicarse para si la gloria de haber
«dominado» €l aire sobre su sector de combate. Cierto que sélo en
esta parte de la primera hora. Entonces aparecieron los cazas v aviones
destructores alemanes, a los que siguieron poco tiempo mas tarde las
formaciones de Ju 87 y 88, asi como las de He-111. Con rapidez y
sistema los aparatos destructores y de caza germanos expulsaron a la
aviacion britanica y ayudaron asi eficazmente a los defensoras en
tierra. Merece hacerse resaltar de manera especial que, segin informes
britanicos, algunas baterias de artilleria antiaérea alemana mno dis-
pararon conira los numerosos aparatos ingleses atacantes sino que,
incluso durante el intento de desembarco, dirigieron su eficaz y des-
tructor fuego. con magistral punteria sobre las ]an(haq que se dirigian
a la costa.

Una vez se hubo t‘\pll]b«l(l() hacia el Canal a la Awacmn inglesa
— y también segin informes britdnicos — numerosos cazas y aparatos
destructores alemanes dirigieron sus ataques contra lanchas enemigas
que se hallaban en la playa y las destruyeron e incendiaron. Con ello
se habia firmado el destino de la masa de los atacantes que habian con-
seguido pisar tierra francesa. A ello se debe también el ntimero de
prisioneros relativamente elevado,

Mientras tanto el adversario intenté repetidamente por medio de
nuevas oleadas de aviones bombardear las posiciones del defensor.
Entonces, como se hallaban ya alli los cazas alemanes, y como fueron
reemplazados constantemente por nuevas formaciones, no desaparecian
un instante del cielo. sufrieron muchisimas pérdidas los aviones ingleses.
Al mediodia se habia decidido la lucha en tierra. Las tropas inglesas.
canadienses, norteamericanas y degaullistas en huida buscaban inutil-
mente las lanchas que debian conduecirlos de nuevo a sus buques. La
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Foio: PK.-Corresponsal de guerra Genisch (Sdv)
Caza inglés derribado sobre Calais.

masa de adversarios se fuvo que entregar y cayé por tanto prisionera.
A las 4 de la tarde no habia en el continente ningin enemigo armado,

Hacia la 1 de la tarde comenzé la huida de la flota inglesa y con
ello el segundo acto del drama de Dieppe. En él desempena el papel
principal de parte alemana el Arma aérea. Ella persiguié en accién
constante a los transportes vy buques de la Marina de guerra inglesa
que se dirigian hacia la costa meridional de la Gran Bretaiia a gran
velocidad. Protegidos por cazas y aparatos destructores, los Stukas se
lanzaron sobre los objetivos. Victimas de estos ataques fueron un
destructor, una lancha rapida, un patrullero y 5 transportes con un total
de 13.000 toneladas. 4 cruceros, otros 4 destructores, 4 lanchas rapidas,
1 remolcador, 1 lancha de asalto y cinco transportes con un iotﬂl de
15.000 toneladas resultaron averiados. :

La Aviacién alemana prosigui6 esta tenaz persecucion hasta la costa
britanica y hasta los mismos puertos del enemigo. especialmente Ports-
mouth. A consé¢cuencia de ello fueron gravemente averiadas las ins-
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talaciones de diques y muelles asi como otros objetivos de importancia
militar en la costa sur de Inglaterra. Durante estas luchas de per-
secucion se perdieron 18 aviones de bombardeo. No obstante una parte
de las 18 tripulaciones alemanas pudo ser salvada.

Quiza sepamos alguna vez, mas adelante, la cifra total de pérdidas
enemigas durante estas luchas de persecucién. Tenemos buenos motivos
para suponer que estas pérdidas son también extraordinariamente
¢levadas v que sobrepasan incluso a las sufridas en tierra. No es
probable que se pudieran salvar todos los soldados que se hallaban
a bordo de los 53 tranportes hundidos durante la huida: y en los
cruceros. destructores y otros cinco transportes averiados habra habido
también muertos v heridos. Reuter tiene mucha razén al decir: «...la
flota no dejé de sufrir pérdidas»: v Londres dijo: «...és muy posible
que las pérdidas no se den a conocer antes de terminarse la guerra.s
Se obra en la misma forma que después de las catdstrofes de convoyes
en ¢l Mar Artico v en el Mediterrdaneo.

Segiin el informe del Alto Mando alemén. correspondiente al 21 de
agosto, el Arma aérea britanica perdi6 127 aparatos. De parte alemana
se perdieron en total 35 aviones. dos menos de los que se comunicé en
un principio. Se trata a este respecto de dos aparatos de caza que en
el calor del combate permanecieron demasiado tiempo en el aire y no
pudieron regresar a su base con el combustible de que disponian, por
lo cual se vieron obligados a efectuar un aterrizaje forzoso. Ahora se
hallan de nuevo con su tropa.

Esta es en forma escueta la participacion del Arma aérea en las
luchas de Dieppe. Su actuacién fué magnifica, lo mismo que la de todas
las formaciones del Ejército aleman que tomaron parte en la defensa
de aquella accién de desembarco britanica.

Y si ahora, dentro del marco de la propaganda falaz de los ingleses.
un periédico britanico — el «Daily Express» — llega a hacer la afir-
macién de que «los aliados obtuvieron en Dieppe un friunfo aéreo y
no son necesarias muchas batallas aéreas de la importancia de la de
Dieppe para aniquilar por completo la aviacion alemana en el oestes.
resultaria una verdadera idiotez militar el manifestarse a este res-
pecto. Al mismo tiempo se habrd desvanecido la esperanza britdnica
de que el intento de desembarco tenga quiza como repercusion el que
se retiren del frente oriental para pasar al del Canal fuerzas alemanas.
especialmente de aviacién. jDespués de las experiencias que hemos
recogido en Dieppe no es ciertamente necesario!

El «Daily Herald», intenta precisar lo que Inglaterra ha aprendido
el 19 de agosto v dice que «para que tengan éxito estos proyectos, es
conditio sine qua non» el dominio aéreo sobre el territorio ocupado por
¢l enemigo. El Arma aérea inglesa no cumpli6 esta condicién en Dieppe.
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Y en ello se halla una de las razones fundamentales del rotundo fracaso.
La Aviacién alemana posee desde el Cabo Norte hasta los Pirineos
una magnifica red de aerédromos y bases aéreas escalonada también
profundamente. En todos estos puntos dispone de una rica reserva de
combustible, de municiones, bombas v talleres de reparacion, asi como
de personal de tierra. Posee, ademds, una espesa red de transmisién

que trabaja muy bien. Gracias a todas estas medidas, los mandos

pueden trasladar sus unidades en pocas horas a muchos centenares
de kilometros y agruparlas en mayor o menor nimero segin lo re-
quieran las circunstancias.

Por tanto, sufriran por todas partes la misma suerte todos los_in-
tentos de desembarco como el que realizaron los ingleses en Dieppe.

De Diarios y Revistas.

En el «Daily Mails, el publicista militar inglés Liddell Hart.
escribe, entre otras cosas, que el Mando de los Soviets se ve frente
a una crisis de tanta envergadura que solo puede ser comparada
a la del otofio tltimo. Los Soviets no han conseguido, durante el
invierno pasado, destruir el frente aleman. Los alemanes, por el
contrario, disponen ahora de excelentes comunacaiones cons-
truidas mientras tanto. Por haberse cortado tltimamente el mas im-
portante empalme ferroviario de los Soviets, han sufrido éstos un
verdadero descalabro. Probablemente los Soviets son superiores en
numero a los alemanes, pero éstos disponen de mucho mejor material
asi como también, en general, de mucha mayor habilidad. También
el reabastecimiento alemén funciona mucho mejor. De tomarse en
consideracién todos estos factores v teniendo en cuenta, ademas, que
las ofensivas soviéticas de invierno y primavera han resultado un
fracaso, habra de llegarse a la conclusion de que Alemania realiza
su ofensiva con excelentes posibilidades de éxito.

Las luchas que en mayo de este afio condujeron al hundimiento del
acorazado «Bismarcks no se conoceran en todos sus detalles dramaticos
hasta terminada la guerra. Por una casualidad llegan de Norte-
américa nuevos datos que revelan la fuerza combativa del acorazado
aleman. El acorazado inglés «Rodney» ha sido remolcado hasta el
muelle de Boston con graves impactos a babor. Estos impactos los
recibio el «Rodneys en el dltimo combate con el «Bismarcks lo enal
habia ecultado hasta ahora el A]_mimntazgo inglés. Por consiguiente.
la accién del «Bismarcks en sus tltimos dias costé a la Marina bri-
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tanica el hundimiento del acorazado «Hood», graves averias del
acorazado «Prince of Waless, la inutilizacién para muchos meses del
acorazado «Rodney, y. ademas, la destrucciéon de dos cruceros. Con
ayuda de su artilleria antiaérea, el acorazado aleman destruy6 casi
todos los aviones torpederos que le atacaron el 24 y el 26 de mayo.
Con esto el acorazado aleman demostré su fuerza combativa en su
lucha heroica contra cuatro acorazados britanicos, cuatro cruceros y
un portaviones, asi como contra una flotilla de destructores britanicos.
El «Rodneys es un barco de 33.900 toneladas, gemelo del «Nelson» y
tiene una artilleria pesada de nueve caiiones de 40.6 cm.

En la vida econémica del Oriente Cercano se pone de manifiesto
la inquietud que ha despertado la aparicién en el Egipto de las tropas
del eje. Muchos capitalistas cuyos intereses estaban estrechamente
unidos a Inglaterra, temen la desvalorizacién de la libra esterlina.
Debido a ello, empiezan a trasladar sus fondos hacia el Africa del Sur
o a los Estados Unidos. En Jerusalén y Haifa se registran grandes.
ventas de terrenos: las mas de las veces se trata de hebreos que con-
sideran tales distritos algo peligrosas de momento y se preparan a
abandonar sus domicilios. Desde el Trak se anuncian nuevos actos
de sabotaje dirigidos contra las lineas inglesas de petroleo.

En una conversacién con el representante en Roma de «Tokio
Asahi Shimbun» declaré el jefe nacionalista indio Subhas Chandra
Bose, que son tres los factores que han dado al movimiento de inde-
pendencia indio un potente impulso: En primer lugar los grandes
descalabros que Inglaterra ha venido sufriendo por series, lnego las
. declaraciones de Tojo vy, por tltimo el «Congreso de Independencia »
celebrado en Bankok. La situacién militar en el Egipto v en el frente
oriental europeo, significan el comienzo de una nueva fase en la lucha
por la independencia india y se han obtenido ya todas las bases funda-
mentales para conquistarla.

Un avidn italiano de carrera larga, Savoia-Marchetti, piloteado
por el Teniente Coronel Moscatelli, ha terminado el vuelo de ida y
vuelta de 26.000 kilémetros desde Roma hasta Tokio. El avion aterrizo
en un aerédromo de la Italia Central. El Duce, acompafiado del Secre-
tario del Partido, del Subscretario de Estado del Ministerio del Aire,
del Almirante japonés Abe v del agregado aleman del Aire, General
von Pohl, acudi6 personalmente a recibir al aviador. Mussolini abrazo
al Teniente Coronel Moscatelli felicitandole por su triunfo. Moscatelli
entregéd al Duce dos mensajes que le habian sido confiados por los
Ministros de la Guerra y de la Marina del Japén. El vuelo del aparato
ifaliano fué realizado llevando a bordo una dotacién de cinco personas.
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‘El Teniente Coronel Moscatelli es un aviador avezado en vuelos a larga
distancia, que ha cruzado ya 22 veces el Océano Atlantico.

Segiin el «Daily Telegraphs, el Almirantazgo britanico publico
en julio pasado la lista de bajas ocasionadas en la marina inglesa por
el hundimiento del «Repulse» acaecido en el tltimo diciembre. En
total, dicha lista registra 433 nombres. entre los cuales figuran 28 ofi-
ciales. Cuando el hundimiento del «Repulses. se hallaban a bordo 60
oficiales y 1.240 hombres de la tripulacion.

Del crucero britanico «Neptunes, hundido asimismo en diciembre
iltimo en el Mediterraneo, y cuya tripulacién se componia de 762 hom-
bres entre oficiales y marineros, sélo logré salvarse. segin informes
de la Agencia Reuter un solo marinero, que es actualmente pri-
sionero de guerra. :

Segtin comunica oficialmente el Cuartel General japonés, desde
principios de junio hasta comienzos de julio fueron hundidos por
submarinos japoneses en en la parte occidental del Océano Indico y en
las aguas sudafricanas 25 buques enemigos, con un total de 200.000
toneladas.

El Cuartel general imperial japonés comunicé recienfemente
que la marina japonesa, desde comienzos de la guerra hasta el 10 de
julio de 1942, habia hundido o seriamente averiado 566 barcos enemigos
de 1.935.000 toneladas totales. Los aviones habian destruido o averiado
194 barcos, los submarinos 99 vy los buques de superficie 75 de ellos.

La propiedad total enemiga que desde que estall6 la guerra ha sido
confiscada por los japoneses en el Asia Mayor y-en Oceania se
estima en 7 a 10 mil millones.

Después del cierre de la bolsa de Voljov. en cuya operacion
tomaron parte. como se sabe, fuerzas de la Division Azul espafiola,
el mariscal jefe del Grupo de Ejércitos del Norte ha visitado en su
puesto de mando al general Muiioz Grandes para felicitarle. obede-
ciendo a un encargo del Fiihrer, por la inigualable valentia de los
soldados espaiioles, v por el magnifico esfuerzo que significé la pasada
campaiia’ de invierno en la que la Divisién no sélo fué — segiin pala-
bras del mariscal — la que cubrié el mas extenso frente de todas. sino
que acudié siempre que fué necesario en ayuda de la unidades alema-
nas que lo necesitaron, revelando con ello el gran espiritu de cama-
raderia, valor v abnegacion que supo inculcarla su general.

Es mariscal invité en nombre del Fiihrer al general Munioz Grandes

a trasladarse a su C. G.. con objeto de que el Jefe del Estado aleman.

le expresara personalmente su gratitud por cuantos servicios ha pres-
tado él y su Divisi6n en la campafa contra el bolchevismo.
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A fines de Julio tltimo publicé el Alto Mando alem an los nombresde
21 barcos hundidos, entre el 5 y el 10 de Julio en el Mar Arctico de un gran
convoy anglo-americano, Enire tanto, algunos submarinos han conseguido
salvar a ndufragos de otros buques. Sus declaraciones no sélo confirman los

informes publicados sino que permiten, ademds, dar a conocer ¢l nombre de
otros 16 buques que fueron asimismo hundidos. '

Clase Nombre Pabellén  Toneladas totales
de registro

Barco mercante Ironclad USA ' 5.685
N ¥ William Hooper USA 6.800
5 o Washington USA 5.564
- Bolton Castle britdnico - 5.200
T = Troubador noruego 5.808
Buque-cisterna Donbase i soviético 7.925
Barco mercante ‘Pan Atlantic USA 5.411
a Nanarice britanico 4.841
6 2 Bollinham USA 7.000
Buque-cisterna Greyranger britdnico 5.515
Barco mercante Peter Kerr / USA 6.476
44 . Benjamin Harrison USA 7.500
a 2 " Ocean Freedom britanico 6.800
1, 3 Fairfield City USA 8.000
3 Y Richard Bland USA 3.000
: 7 Sam Chase USA 5.686

Estos 16 buques tenian un total de 95.009 toneladas. Resulia, pues, que de

los 38 barcos que formaban el convoy, fueron hundidos nada menos Yjue 37.

El Almirantazgo britdnico dié a conocer por medio de la Agencia Reuter
el 27 de julio. el hundimiento del buque-portaaviones inglés «Hermess, hecho
por los japoneses en el mes de abril en la Bahia de Bengala, De la tripulacién
se sabe que perecieron 286 hombres, 231 contintian desaparecidos. debiendo
ser considerados como perdidos.

La dltima ofensiva aérea japonesa fué dirigida contra bases navales del
norte avsiraliano y también contra el puerto de Townsville. situado mucho
mas al sur, en el Queensland, Con ello, la aviacién marina japonesa opero
en un radio de acecién de mds de 2.000 kilémetros de ancho por 1.000 kils-
metros de profundidad. El aterrizaje de‘los japoneses en Papiia les ha dado
la posesion de una nueva y magnifica base aérea para lo cual la region de
Buna se presta especialmente. ;

Hace poco llegé a Espafia un nuevo cargamento de algodén, procedenie
del Brasil. Con esta nueva entrega se dispone de algodén suficiente para
poder reemprender, por lo menos en parte, la fabricacién en la industria textil
de Catalufia. Desde el 10 de octubre de 1941 lograronse importar unos 36.000
foneladas de algoddn exiranjero, especialmente del Brasil y, una vez también.
del Africa.

Segin una declaracién de las autoridades de la marina Japonesa, la pér-
dida totaldetonelajesufrida por Inglaterra ylosEstados Unidos en el
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registro. Los buques son enteramente perdidos o de tal modo averiados que
no podran ser utilizados durante mucho tiempo. De parte inglesa, dichas
pérdidas fueron, al principio, desmentidas, pero por fin se ha confesado que
han sido destruidas en el Pacifico 220.000 toneladas y averiadas 500.000, de las
cuales hasta ahora sélo han podido-ser de nuevo utilizadas 50.000 toneladas,
o sea la décima parte.

Un hecho que demuestra las consecuencias de la intima amistad de Ingla-
terra con el bolchevismo ruso. se produjo el 29 de julio en la Cédmara de los
Comunes de Londres. Mdas de 1.500 hombres v mujeres penetraron, vociferando,
en el Parlamento, exigiendo que se levantara la prohibicién dictada mucho
tiempo antes contra el periédico comunista «Daily Workers. Los manifestantes
inundaron la,sala de sesiones de material de propaganda bolchevique. Solo
a costa de mucho frabajo. se logré que la multitud saliera.

:

Segiin un comunicado publicado por el Ministerio de Marina francés, el
buque francés «Mitidja» fué detenido y apresado por un submarino britianico
en la noche del 26 de julio tiltimo, en su travesia de Ordan a Marsella, a pesar
de llevar ninicamente un cargamento de cereales, vino vy hierro para Francia
v ningiin contrabando. Un patrullero francés asi como una escuadrilla de
hidroaviones abrieron la lucha. consiguiendo’librar el buque de las garras del
submarino inglés,

Crondégrafo segiin «Le Boulengé)

Modelo para el uso en campafay servicio en cdmaras.

Para su fdcil transporte, todos los aparatos van colocados
en una maleta metdlica, que sirve, al mismo tiempo, de base.
El aparato puede cerrarse durante ¢l trabajo y estd protegido
contra el viento y la lluvia,

La suspensién de las pértigas avisadoras funciona automatica-
mente al cerrarse el aparato.

Los dispositivos de distribucién y regulacién eléctricos estan
montados en el aparato.

Para més detalles, dirigirse a ZEISS IKON AG., DRESDEN S.30 |

DEPARTAMENTO DE INSTRUMENTOS

= Listo para el
Listo para el transporte uso, abierto
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Cultivo de Idiomas.

Leceion CXIL

De: «La Guerra Mundial de 1914 a
1918,. Por el Archivo Nacional del
Reich. Tomo 1¢ro. Capitulo 1ero,

(Continuacion.) )

Si, ademés de Francia y Rusia, se
presentaba Inglaterra como enemiga,
intervencién que el general von
Moltke contaba como segura, su
flota tan superior dominaria el mar.
En el continente Inglaterra por lo
pronio sélo, podia hacer intervenir
un’ pequeilo ejército. Se suponia que
su traslado a Bélgica o a Francia
seria lo probable, pero también debia
calcularse con la posibilidad de un
desembarco en las costas de Schles-
wig v aun en territorio danés, en las
costas de Jutlandia. Estas circuns-

EJERCITOI'MARINAIAYVIACLON

Nitm: 9
2 ;

Sprachiibungen.

tibungsstiick 112,

wDer Weltkrieg 1914 bis 1918."

Bearheitet im Reichsarchiv.
Band I, 1. Kapitel.

; (Fortsebung.)

Wenn auBler Frankreich und Ruf}-
land auch England als Gegner auf-
trat, womit General v. Moltke sicher
rechnete, so beherrschie seine iber-
michtige Flotte die See. Auf dem
Festlande konnte GroBbritannien fiir
absehbare Zeit nur eine kleine Armee
einsetzen. Man hielt. ihre Uberfiih-
rung nach Belgien oder Frankreich
fitr wahrscheinlich, muBte aber auch
mit der Maglichkeit einer Lan-
dung an der schleswigschen oder --
auf didnischem Boden — an der jiiti-
schen Kiiste rechnen. Diese Verhili-

Aus:

Fusil Antitanque de 2 cm Mode]o <Solo>

FABRICA DE ARMAS SOLOTHURN S.-A.

SOLOTHURN (suiza)
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exigian tener

proteccion

tancias disponibles
para la de las propias
costas y de la frontera del Norte
aquellas partes de las fuerzas terres-
ires alemanas que en un caso de
guerra estuvieran listas recién mas
tarde o que no podian ser transpor-
tadas inmediatamente hacia la fron-
tera Oeste o Este.

La guerra terrestre no podia contar
con un apoyo directo de la flota ale-
mana. En el mar se esperaba un blo-
queo inglés, el que se efectuaria sea
en el Mar del Norte, entre Noruega
v Escocia y en el Canal, o como un
bloqueo estrecho inmediatamente de-
lante de la Bahia de Alemania. El
Estado Mayor de Marina se inclinaba
a creer que el enemigo eligiria este
filtimo procedimiento. En el afio 1909
resolvié buscar, en tal caso. inmedia-
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nisse machten es notig, diejenigen
Teile der deutschen Landstreitkrifte,
die im Kriegsfalle erst spiter bereit
waren oder nicht sofort zur West-
oder Ostgrenze abgefahren werden
konnten, zuniichst zum Schutze der
eigenen Kiisten und der Nordgrenze
verfiighar zu halten.

Auf eine wunmittelbare Unter-
stiitzung des Landkrieges durch die
deutsche Flotie konnte nicht gerech-
net werden. Zur See erwartete man
eine englische Blockade, die ent-
weder in der Nordsee zwischen Nor-
wegen und Schottland und im Kanal
oder als enge Blockade unmitielbar
vor der Deutschen Bucht liegen
wiirde. Der Admiralstab neigte der
Ansicht zu, daB der Gegner das
letztere Verfahren einschlagen werde,
Tm Jahre 1909 entschlof er sich, in

Deutsche Waffen-u. Munitionsfabriken A.-G., Berlin-Charlottenburg 2 (Alemania)
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tamente la batalla. no obstante la
gran superioridad numérica de la
flota inglesa. Sin embargo, estd in-
tencién se fué debilitando cada vez
mis hasta desaparecer totalmente en
1915 sin que el E. M. del Ejército lo
supiera. Ahora se pensaba debilitar
al principio al enemigo por medio de
pequefias empresas y recién cuando
de esta manera se hubiera obtenido
un equilibrio de fuerzas aventurar
la batalla en circunstancias favo-
rables. En el Mar Béltico se esperaba
poder mantener el dominio del mar;
en cambio, los mares mundiales que-
darian probablemente cerrados para
Alemania. Las colonias debian aban-
donarse a su destino y con ello sus
guarniciones, si bien es cierto que
ellas eran reducidas.

(Conlinuard.)

EJERCITOIMARINA;AVIACION
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solchem Falle trotz der groflen zah-
lenmélligen Uberlegenheit der eng-

lischen Flotie sogleich die Schlacht

gegen sie zu suchen. Diese Absicht
ist aber nach und nach abgeschwiicht
und schlieBlich 1915 ganz fallen ge-
lassen worden, ohne daB der Gene-
ralstab dies erfuhr, Nunmehr wollte
man den Gegner zunichst nur durch
kleine Unternehmungen schwiéchen
und erst, wenn dadurch ein Krifte-
ausgleich geschaffen war, unter giin-
stigen Umstéinden die Schlachi wa-
gen. Auf der Ostsee hoffte man die
Seeherrschaft halten zu koénnen; die
Welimeere aber wurden Deutsch-
land voraussichtlich gesperrt. .Die
Kolonien muBten ihrem Schicksal
iiberlassen bleiben und mit ihnen
ihre allerdings nur schwachen Be-
satzungen. (Fortsetzung folgt.)

Para la defensa propia:
Pistolas Walther para la policia
Mod. PP y PPK, calibres 7,65 y 9 mms
Para el servicio de sefiales
aeronauticas:
Pistolas Walther luminosas
de metal ligero

Pistolas Walther para sefiales
de luz de estrella
de acero inoxidable

~ Carl Walther,
Fabrica dearmas
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