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Que la volonté de Staline soit faite!

Staline ains! I'a’voulu : les troupes soviétiques devaient tout délruire dans
leur retraile,villes, villages, fermes, biens des parliculiers, réserves, Et la vo-
lonté de Staline fut laite, Aujourd'hui, les femmes de son peuple en sont
réduites a fouiller les las de bié épars, encore bralants, poury trouver de quoi
apaiser un peu leur faim. Speclacle poignant, en vérilé  Cliché: SS Roth-PK,




Les Soviets démentent: mais. ..

la photo
est la!

-a radio soviétique prétend que. les
troupes bolcheviques, dans le port de Ni-
colajev, sur la mer Noire, n'ont laissé
qu'un monceau de ruines, et que ce se-
rait Ia laseule conquéte destroupes alle-
mandes et hongroises, «|l n'est pas vrai,
dif-elle, que les Allemands aient pu trou-
bler la retraite en bon ordre des unités
soviétiques le long du Dnieper.n Comme
tant d'autres, ces émissions moscovites
sont démenties par les documents pho-
tographiques des appareils allemands

Un Léviathan des mers en chantler: un cui-
rassé de 35.000 tonnes en construction a Ni-
colaiev. Les bolchevistes n'onl paseu le temps
de délruire le bdliment a moitié achevé. La
mise en chantier de ce croiseur géant prouve
infaflliblement que I'U.R.8.S. avait voulu
pousser son atlague blen au deld des régions
de Ju ‘mer Noire, vers la Méditerranée

Des sous-marins, des contre-torpilleurs, un

croiseur. [ls étaient lous en chanlier. La

rapidité de l'avance allemande a empéché
les bolchevistes de les détruire

Cliches: Baas, Leher; Stafiel Matthiesen-PK

&
Une Intenlion gqui n'a pu étre réallsée. Les Des centaines de véhicules militaires avaienl é1¢ alignés; a la derniére minute, el dans
bolchevistes avaient allelé des locomolives - une confusion inextricable, ils devaient traverser un pont auxiliaire que les sapeurs
a un dock flottant pour les noyer el barrer punlq“e su, soviéligues davaient consiruil pour atleindre la rive est du Dnieper {pholo ci-dessous),
I'entrée du port de Nicolalev avan! l'arrivée : Mais la relraite n'élait plus possible. Les Stukas allemands se lancalenl sur celle
des Allemands, Mais, comme [I'établissen! H masse humaine, sur tout cel amaoncellement de matériel; el les bombes anéantissaien!
les pholos, d gauche et ci-dessus, ils n'ont Ie nn'epe, les colonnes en désordre. Liapparell photographique d'un avion de reconnaissance alle-
pas eu le lemps de réaliser leur projel mand n'a plus trouvé que ce désolant spectacle de la destruction (photo a droite)




A. E. JOHANN

les Etats-Unis peuvent-ils dominer le monde?

« és a présent, nous sommes les
vrais maitres du monde | » L'étu-

diant américain, qui, dans l'insouciance
de sa jeunesse, prononca cette phrase
au Lower Refectory, Gowerstreet, Lon-
dres, devant les éleves de |'University
College et une douzaine d'étrangers,
dévisagea, l'air moqueur, ses auditeurs
légérement perplexes ou souriants.

— L'Angleterre est un ‘beau pays,
celui de la richesse et des traditions.
Nous autres, Américains, nous admi-
rons son  histoire. Les grands noms
qu'on nous cite tous les jours ne man-
quent pas de nous impressionner. Et
pourtant, je le répete, déja a present,
nous sommes leg wvrais maitres du
monde, car nous avons tout ce gqu'ont
eu les Britanniques : We've got the
men, we've got the ships, we've got
the money too! (Nous avons les hom-
mes, nous avons les bateaux, et nous
avons aussi l'argent!)

Prés de dix ans se sont écoulés de-
puis ce discours d'un étudiant de Yale.
Ce qui fut, a l'époque, passé sous
silence par les Anglais et ne suscita
que les vifs commentaires de certains
étrangers est, aujourd'hui, devenu le
mot d'ordre de la politique officielle
des Etats-Unis, Tout comme cet étu-
diant américain avait appliqué auXx
Américains la traditionnelle chanson
des Jingoes, la politique officielle de
Washington s'est appliquée, aujour-
d'hui, a conquérir les positions éco-
nomiques et politiques que la Grande-
Bretagne est forcée d'abandonner; les
Etats-Unis les intégrent intentionnelle-
ment dans un vaste systéme qui exclut
l'empire et vise a l'extension du pou-
voir nord-américain. Mais les Etats-
Unis seront-ils capables d'atteindre ce
but ¢ Sont-ils capables de gouverner le
monde, comme le faisait, jadis, la
Grande-Bretagne ? Afin de pouvoir ré-
pondre a cette question, il faut se sou-
venir du developpement de |'empire
britannique, de son extension & son
achévement,

L'exemple de empire

L empire britannique s'est formé pro-
gressivement dune multitude d'acqui-
sitions diverses et, en partie, contre
le gré des annexés. Au cours des sié-
cles, ces différentes parties ont formé
un tout. Le développement atteignit
son point culminant et, en méme temps,
son terme dans les dix ans qui précé-
deérent la Grande Guerre. Le conflit
mondial donna le signal du déclin. On
peut ramener & une formule trés sim-
ple la politique économique de l'em-
pire britannique a son epoque soi-
disant classique: les possessions d'ou-
tre-mer fournissaient a4 I'Angleterre les
matiéres premiéres agricoles et indus-
trielles qu'elles produisaient. L'Angle-
terre, etant donnée la densité de sa
population, les consommait elle-méme
ou les vendait au continent européen,
tres peuplé lui aussi. Sinon, dans les
usines de son industrie florissante, elle
les transtormait en produits manufac-
turés.

Les possessions d'outre-mer produi-
sent et fournissent des produits bruts;
I'Angleterre les achéte, les transforme
en produits manufacturés de toute
espece; elle les expédis, elle les
assure ; mals, avant toute autre chose,
elie finance. Son capital la iend mai-
tresse des operations.

Pour régir son empire sulvant ces re-
gles, U'Angleterre sacrifia Fagriculture
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Dans les deux numéros précédents, «Signal» a dénoncé

la tactique du président Roosevelt et cet impérialisme du

dollar qui, sur le globe entier, étend ses tentacules et essaie

de créer, chez le peuple américain, la psychose de guerre.

Ci-aprés, dans le troisiéme article, nous exposons les rai-

sons qui empécheront les Etats-Unis de gouverner le monde

de sa meétropole qui, suivant les princi-
pes de la politique impériale, ne devait
plus subsister, L'Angleterre devait de-
venir le grenier des productions mas-
sives d'outre-mer: le blé du Canada, la
laine d'Australie, la viande d'Argentine
et d'Australie, le beurre de la Nouvelle-
Zélande, les pommes du Canada et de
I'Afrique du Sud, le coton des Indes
et de I'Egypte. D'autre part, afin de
pouvoir fournir a tous ces pays, et par
un troc avantageux, toutes les mar-
chandises nécessaires, l'industrie an-
glaise devait étre développée bien au
dela des besoins de la métropole, d'ou
nécessité, par la suite, dimporter les
matiéres premieres d'outre-mer: zinc
et caoutchouc de la Malaisie, jute des
Indes, or de I'Afrique du Sud et d Aus-
tralie, cuivre de l'Afrique et de I'Amé-
rique du Sud, etc... Mais, comme il fal-
lait aussi le fer de la Suéde et de
I'Espagne, on incorpora au systéme une
partie de ces pays.

Pas d'industrie dans les pays
d’outre-mer!

L'Angleterre, logique dans la suite
de ses idées, empécha, par tous les
moyens, les pays qui dépendaient d'elle
de développer leur propre industrie
de produits manufacturés

Ainsi, elle détruisit systématiquement
la vénérable et artistique industrie des
tisserands hindous, afin d'obliger les
Indes a l'achat des produits anglais du
Lancashire.

Ce systeme de gouvernement, impi-
toyable mais logique, se trouvait ga-
ranti par la flotte militaire anglaise,
supérieure a toutes les autres, et par
un vaste et ingénieux réseau de points
d'appui répartis sur le monde entier,
Un troisiéme facteur jouait, plus dis-
cretement celui-1a : I'ambition de pos-

*seder la meilleure et la plus forte

marine marchande et la compagnie
d'assurance maritime, « Lloyds Register
of Shipping », la plus vaste et la plus
sire. On arriva méme, par lintermé-
dlaire du Lloyds, & établir un contrale
permanent de tous les navires mar-
chands du monde. Si la flotte militaire
affermissait les exigences britanniques
en cas de conflit armé, la marine mar-
chande et le systéme des assurances,
tous deux dirigés de Londres, donnaient
aux Anglais la possibilité de gouverner
suivant leurs intéréts, et méme en
temps de paix, le commerce et l'éco-
nomie des pays d'outre-mer.

La Grande Guerre mina la position
anglaise ; depuis, la Grande-Bretagne
n‘a pu reconquérir sa prédominance.
Parce qu'elle n'a pas voulu envisager
un compromis raisonnable avant la
Grande Guerre et la guerre actuelle,
parce qu'elle a voulu entraver l'évo-
lution. d'une Allemagne chaque jour
plus forte, I'Angleterre a vu saper les
bases de .sa puissance. Pendant la

Grande Guerre, presque tous les pays
qui, officiellement ou officieusement,
deépendaient de l'Angleterre, érigerent
leurs propres industries a l'abri des
barriéres douaniéres de plus en plus
hautes et aux dépens des fournisseurs
anglais, Au Canada, par exemple, ce
développement fut si rapide que; depuis
plusieurs anneées deéja, la production
industrielle peut étre mise en paralléle
avec la production agricole. Upe évo-
lution semblable eut lieu en Afrique
du Sud, en Australie et dans les prin-
cipaux Etats de 'Amérique du Sud.

Cette tendance a l'autarcie qui se
manifesta de plus en plus dans tous
ces pays depuis la Grande Guerre (elle
fut pourtant reprochée a I'Allemagne
comme un crime et elle est considérée
comme un des motifs du conflit actuel)]
decoula de la tentative d'indépendance
industrielle des pays qui, & lorigine,
avaient éte producteurs de matidres
premiéres. L'Allemagne rencontra des
difficultés de plus en plus grandes pour
la vente de ses produits industriels ;
elle ne put les échanger que pour une
quantité réduite de vivres, Elle fut donc
obligée d'envisager une indépendance
aussi grande que possible, dans le do-
maine du ravitaillement alimentaire
aussi bien que dans celui des matieres
premiéres, et de développer spéciale-
ment ses relations commerciales avec
des pays qui étalent préts & échanger
leurs produits bruts.

Il ne. s'agissait donc aucunement, de
la part de I'Allemagne, d'une attaque
malveillante contre un vieux systéme
economique, en majeure partie dirigé
de Londres, mais d'une évolution géné-
rale, obligatoire, dont les causes datent
de la Grande Guerre. Elles sont nées
des circonstances et des événements.
La volonté de 1'Allemagne, entiérement
coupee des pays d'outre-mer, n'y a pas
pris part. Il faut plutét y voir le fait
de I"Angleterre qui, de toute sa puis-
sance, voulait anéantir le concurrent
possible que devenait le Reich. Mais
l'arme s'est retournée contre qui la ma-
niait et la Grande-Bretagne paie actuel-
lement de son déclin les fautes de sa
politique,

Pendant la Grande Guerre, on assista
& l'ascension rapide des Etats-Unis que
I"Angleterre, & son grand dam, ne pou-
vait pas combatire. Bien au contraire,
la Grande-Bretagne se trouva méme
dans I'obligation d'aider par tous ses
moyens a cette ascension qui, bien plus
que le Reich ne pouvait le faire, mena-
cait sa position de puissance mondiale;
Mais, seule, I'Amérique était & méme
de venir a4 laide du Royaume:-Uni
contre une Allemagne qui se défendait
avec acharnement.

Les Etats-Unis, pays colonial

Jusqu'a la Grande Guerre, les Etats-
Unis avaient, malgré leur indépendance
si durement acquise, montré un carac-
tere’ colonial qu'ils avalent conservé

aussi bien au point de wue agricole
gu'économique. [ls fournissaient des
matieres premiéres en échange de
produits finis et recherchaient des
capitaux qui, pour la plupart, venaient
d'Angleterre.

Au cours de la Grande Guerre, cet
état de choses se transforma, et le
contraire se produisit. L'Ameérique,
jadis endettée, devint la plus grande
nation de créanciers. Son industrie
avait pris une extension gigantesque.
Les Etats-Unis arrivaient désormais en
téte des nations industrielles. Mais,
dans le méme temps, leur production
de matiéres premiéres, tant dans le do-
maine agricole que dans le domaine
industriel, s'était accrue dans des pro-
portions inimaginables, Les Etats-Unis
surgirent de la guerre comme la plus
grande puissance capitaliste du monde |
L'Angleterre, qui avait déclenché [e
conflit pour empécher I'Allemagne de
participer & la maitrise du monde, de-
vait maintenant compter avec les Etats-
Unis, partenaire bien plus dangereux.

Déja, pendant la Grande Guerre, des
voix aux Etats-Unis avaient demandé
la maitrise du monde pour I'Amériqe!
Depuis, elles ne se sont pas tues

Les ambitions de Roosevelt se
heurtent a des difficultés

Une vague de confiance sans borne
et un espoir démesuré ont porté Roose-
velt a sa position actuelle, au moment
ot Ja crise économique était la plus
forte et ou tout étail prét a sombrer.
Malgré de multiples essais, Roosevell
n‘a trouvé que des solutions provisoi-
res et il n'a rencontré que des diffi-
cultés politiques dans 1'économie inté-
rieure. L'échec du «New Deal» fut
couvert par des subventions de grande
envergure.

D'autres gouvernements américains
auraient vu, dans ces difficultés inté-
rieures, une raison et un avertissement
de se maintenir hors des complications
extérieures, selon la doctrine de Mun-
roe ; Roosevelt crut devoir adopter un
principe contraire : sa politique inté-
rieure était. de plus en plus impossible,
il essaya de jouer le role de grand
mediateur dans les conflits du monde
d'outre-mer. Le « New Deals avait
eéchoué en politique intérieure ; Roose-
velt promettait le succés en politique
extérieure et trouvait ainsi la solution
des difficultés nationales. Depuis des
annees, le président des Etats-Unis
s'aventure dans une politique dont le
but, de plus en plus clair, est d'assurer
a I'"Amérique du Nord la maitrise du
monde. Des facteurs autres que le désir
et la volonté du président américain
décideront. Mais voild la  queslion
posée : ["Amérique est-elle capable de
succeder a l'Angleterre dans la mai-
trise du monde?

En tant que puissance mondiale, I'An-
gleterre a déja perdu la guerre actuelle,
Elle peut la continuer uniquement parce
que l'Amérique, dont la puissance im-
périale constitye le front ‘oriental, la
soutient au point de vue moral et maté-
riel. Jusqu'ici, I"Angleterre a di céder
aux Etats-Unis la plus grande partie de
ses intéréts financiers doutre-mer. Dés
maintenant; la Grande-Bretagne n'est
plus que la vassale politique, le pro-
tectorat des Etats-Unis. Mais, si les
Etats-Unis veulenl recueillir la succes-
sion de [|'Angleterre dans toules les

Sulte page 34




Le cri de guerre finnois:

«Au diable
les Ivans!>

Manninen: De grand matin, nos sectlons de choc se lancent a I'assaul dans des barques, sur un lac de Carélie. Le brouillard donl
" les nappes recouvrent I'eau masque d mervellle 'expédition. Les hommes se sonl tapis sur le plancher du bateau, Chefs d'embar -

cation el pilotes regardent aulour d'eux avec une allention soutenue. Toul dépend de la vitesse; les minutes sonl décisives . . .

Les correspondants de
guerre finnois nous con-
tent les péripéties de la
lutte que meénent leurs
camarades autour des
lacs, dans les marais et

les taillis de Carélie

Leppa: Mainienant les bolchevisles
mellent toul en jeu pour faire échouer
nolre allague, L'arlillerie ennemie
balaie la rive de déparl. A sept
métres du bateau qui démarre, un obus
vienl de frapper l'eau. Trop tard!

Leppa: Encore un baleau qui accoste; mais,

KL et 4 ety

celie 1018, 11 est accueltl par ennemi a coups de fusil. Les bombes
fumigénes lancées de nos bateaux dissimulen! d'un brouillard protectleur la tive opposée el les lroupes d'assaul

o et T w3
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Cranstrdn : Un adversalre, corlace, celui-lal Protégés par nos mitrailleuses, nous nous avangons jusqu'd la position soviétique bien dissi-
mulée. Nous y voila tout de mémel! Nous lirons en plein bul; il fail chaud! Le feu ennemi se lall. Le dernier mol est au lance-flammes

e -~ ~
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Leppa: Allague en forél. Un épals talllls el les obs-
lacles amoncelés par les bolchevisles nous per-
meltenl @ pelne d'avancer. Notre camarade Mirko

Salinnen saute lougueusement sur les barbelés el
bientdt le groupe tout entier a eu raison de I'obstacle

Zillanus: Les bolchevisles n'arrélent pas d'incen-
. dier aux qualre coins de la lorél, espéranl par la
enrayer nolre avance; mals en vain. Une fumée
dcre, le plus désolant spectacle qui se puisse
maginer, Et au milieu de tout cela notre défa-
chemen! de pompiers qul lutle conire I'incendie

gsko: [ci, les tanks soviéliques qui devaien! nous
arréler onl, au conlraire, conlribué d proléger
I'avance de nos troupes. Un court instani, nous
nous blottissons derriére les rochers, Aprés avoir
repris notre souffle, nous ne falsons qu'un saut
de l'autre coté de la roule (Pholo de droite)

Hede: Notre réve est exaucé aprés des Journées de lulles el de marches sous un
soleil ardent: du repos et un bain! Dans la vapeur qui monte, le corps halelte; et
I'eau froide dégouline en ruisseau, voire en torrent sur les poitrines luisantes , . .

.+« Quelques jours aprés, mes camarades on! repris le combal. Lé-bas, en
forél, 'adversalre est tapi. Nous sommes d couvert derriére un lank. Les chas-
seurs altendent I'ordre d'attaque, d'un moment & [Iautre; aprés quoi, ils
bondiront sur I'ennemi en hurlant leur sauvage cri de guerre: « Ivanid
terkelleen ! » « Au diable les [vans!s La lulle promet d'éire ardente
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COMBATTRE...
et puis apres, DORMIR ¢

«Le plus robusle des animaux aurait succombé a noire idche. » Voila ce que les combatiants
allemands du front de I’Est peuvent orgueilleusement mettre dans les lettres qu’ils envoient.
Au cours de lultes acharnées, en venant & bout de ferrains impraticables, ils ont réalisé ce
que I'ennemi n'aurait pas cru possible. Chaque ordre les trouvait préts @ un supréme effori:
aprés un bref repos et le sommeil trés profond qui suit les grandes tatigues, ils éfaient ca-
pables de se réveiller pour entrer de nouveau en aciion anderer et | :




Vent de sable a Sollum. La sentinelle d’un
régiment de chars a pris faction sur la colline,
face au camp, Vers 11 heures du malin, premier
coup de vent qui balaie [e sable épars el le fait
lournoyer a grande hauteur. La sentinelle se pro-
fége les yeux d'une paire de luneties, ef la houche
et le nez d'un mouchoir, fout en resserrant le
cheche noué autour du cou. Jusqu’d 4 heures de
I'aprés-midi, le monde environnant ne sera
qu’un tourbillon infernal de sable et de lumiére
jaune qu'aucun regard ne réussirait a percer

LA GARDE
DU DESERT

Elle a fait ses preuves sur tous les fronts.
Celfe piéce de D. C. A. éfail déja en Pologne, elle a
pris part d I'offensive de Belgique et de France, et
elle est avjourd’hui en Afrique, a la passe de
Halfaya, dans un point d’appui avancé. Elle a
déja parcouru plus de 10.000 kilométres dans
la neige, sous la pluie, sous la canicule, Son
canon a déja lancé bien des obus. Mais, de ré-
centes vérifications ont permis de constater qu’en
aucun endroif la piéce n'avait subi d'usure ap-
preciable. Le fube ef I'affit se comporient au
mieux; quant au flair de I'artilleur, il est aussi in-
failliblequ’au premier jour Clichés: Kenneweg-PK (2




Un groupe d'éclaireurs retour de mission. Aux premiéres heures du malin, le groupe s’est mis en route. Il a laissé les pelits postes de la passe
de Halfaya et s'es! dirigé vers les lignes anglaises. Douze kilométres & I'aller el douze au refour. Les hommes se sont approchés derriére les avani-postes
britanniques; ils oni pu prendre des croquis frés imporfants de la position. Au retour de leur mission dangereuse, ils longent les plages méditerranéennes

Sept hommes se rendent 3 leur poste. [is che-
minent dans le désert qui semble inhabité, abandonné

La pause, aprés six heures de marche. Un
bon coup a boire, bien frais et un quignon de pain

Quatre sont déja tapis dans le sable du désert. Le
cliché a été pris a la méme place, quelques secondes plus tard

Camouflage

o Un nid de mitrailleuses dans les lignes avancées. Seul, Porifice de 'arme
ml!age dépasse le sol. Les grenades sonf prétes, sous les sacs de sable profecteurs. Depuis les

engagemenis de juin 1941, aprés leur défaite & Capuzzo, les Anglais ont évité celfe
position invisible et invincible. lls n’ont jamais essayé de renouveler leur attaque

A gauche: Le dernier d'enire
eux disparait. Sur. plusieurs kilo-
meéires, le ferrain est raviné de
tranchées, s'étendant sur ceni méires S
en profondeur. Les positions sont :
installées el camoufiées avec fanf
d'art qu'il esi impossible de les
déceler, méme & quelques pas

A droite : Révélation ! Le cholf qui
séparaif les positions allemandes el
anglaises, el qui avail été reconnu,
av cours d’une patrouille précédente,
a élé de nouveau exploré et photo-
graphié. En réalilé, il n'existe rien
du toul. Un groupe I'a iraversé.
C’étaif du sable comme foul le reste.
Ce que l'on avail cru voir n'éfail
tout bonnement qu'un jeu de lumiére,
un mirage !

Clichés : Kenneweg (7)-PK.
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WOLFGANG WEBER:

Derniers jours en Iran

Je dormais comme les conducteurs
de camion. Le soir, mes yeux setaient
fermés de sommeil; el je m'étais ar-
rété devant une petite maison de thé,
en pleine brousse. J'avais abaissé les
siéges pour m'en faire une espéce de
lit, et je m'étais endormi comme une
souche, un coussin sous la léte.. Le
bruit des moteurs me réveilla tout a
coup.

Ou suis-je ?... Le matin se léve, rose
derriére la chaine de montagnes dénu-
dées. Les silhouettes de quatre, cing
camions tout chargés en hauteur se
dressent devanl ma petite Mercédés.
En haut de l'un d’eux, je vois un hom-
me qui passe sa chemise, Il est en
équilibre sur la quatriéme rangée de
sacs de colon. Un deuxieme refait un
lit de camp a coté du moteur : c'était
I'endroit le plus chaud. Deux autres
vont chercher de l'eau. Nul ne s'oc-
cupe de moi. Pourquei n'y aurait-il
pas, une fois, une voiture particuliére
parmi tous ces camions! Le numéro
étranger n'intéresse meme personne ;
on rencontre tellement de types bizar-
res, sur les routes de transit!

Des craquements, des grincements;
nos voisins prennent le premier lacat.
Je démarre aussi, mais je me dirige
vers lest, sur le pays ou pousse le
coton. Des milliers de kilométres de
route s'élendent devant moi. Que me
réservent-ils ?

Ca peut se déclencher a tout
moment

Les premiers « Européens » que je
rencontre sont des Ameéricains. Ils ne
nous frolent pas, en passant, de leurs
Lincoln superbes; ils ne se reposent
pas davantage a I'ombre d'un arbre, en
partageant le contenu d'une valise de
pique-nique. Ils descenden! d'un auto-
bus en irés piteux état, et qu'ils ont
dd Jouer pour une somme folle. lls
essayent de conquérir une petite place
aux lavabos communs de I' « hétel de
Karakosse ». Mais, comme il est sept
heures du matin, !'attente les déses-
pere.

— Vous avez a faire en Iran ? leur
demandé-je, en posanl sur eux un re-
gard p:«ein de pitie.

— Non, jeune homme, nous vou-
drions déja en étre partis; nous faisons
route vers New-York !

— Quoi ! vous allez & New-York en
passant par Téhéran ?

Les dames secouenlt leurs éponges,
un sourire amer aux levres.

— C'est le chemin le plus sir pour
nous rendre de Turquie en Amérique.
C'est peut-étre méme le plus rapide.
Nous tdcherons, a Téhéran, de trouver
un taxi qui nous fera traverser le désert
de Lut et nous aménera a Zahedan. De
la, un train part pour Quetta lous les
samedis. A Quetta, nous prendrons le
chemin de fer des Indes et a Bombay
nous continuerons sur Singapour, Ma-
nille et Honolulu...

« Mais le pire, c’'est quon n'est pas
du tout certain d'arriver. Ce sera
peut-étre la guerre a Singapour quand
nous y serons! «

Un second interlocuteur interrompt :

— Qu’est-ce que vous dites, Singa-
pour! Mais, ici, demain, a lout mo-
ment, en plein Iran, la guerre peut se
déclencher... Les Anglais peuvent venir,
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Notre envoyé spécial, qui assista gux premiers jours de I'altaque britannique

sur Beyrouth, et dont nous avons publié dans un précédent numéro le reporiage :

«|'y étais, en Syrien, se trouvait en Iran quelques jours avant I'enirée des troupes

anglaises et soviétiques. Il nous fait part ci-dessous des aventures qu’il y a vécues

ou les Russes, et méme les deux a la
fois; les habitants peuvent tirer sur
nous...

Les Américains sont tout bonnement
désespérés; mais ils sont contents de
pouvoir soulager leur colére.

— Tout ce malheur vient des Alle-
mands, continue un autre. Eden, lui-
méme, dit gu’il y en a 8.000 en Iran.
L'Angleterre doit faire quelque chose...

Je ne peux m'empécher de sourire
intérieurement. « Attendez un peu,
jusqu'a la frontiére », me dis-je. Pour
I'instant, je me tais et j'avais bien rai-
son. Les Ameéricains commencérent a
chuchoter. L'un d'eux, qui avait fré-
quenté l'université de Heidelberg, avait
remarqué le numéro de ma voiture:
I A Berlin, Allemagne. Ah! le voila
donc le huit mille uniéme, 'homme de
la cinquiéme colonne! Mais oui, pas
de doute! Comment avait-on pu
Iignorer si longtemps ?

Et déja arrété !

Je file a toute allure, mais les
champs de neige de |'Ararat gigantes-
que se dressent immobiles & 5.000 me-
tres dans les airs. Voici le coin on
se confondent Russie, Irak et Iran. Et
c’'est juste a cet endroit-la qu'arrive
une chose facheuse. Un bouvier m'in-
dique le chemin.

— Bayazit?

— La-haut !

Mais c’est impossible! Revenir en
arriere, il n'y faut pas songer non
plus; el soudain je me trouve dans
une enceinte fortifiée lurque, en
montagne, parmi les troupes en ma-
neeuvre. Arrestation? Détention pre-
ventive ? Interrogatoire ? Non, rien du
tout. Le commandant me prie de ve-
nir chez lui. Il comprend mon erreur,
me dit-il, I1 y a deux Bayazit. Un en
montagne, un en plaine. Si je ne veux
pas déjeuner avec lui? Sur la carte,
il voudrait m’'entretenir de la guerre
en Russie.

Je pars, et il me fait accompagner
par un de ses adjoints, chargé de me
mettre sur le bon chemin. Et c'est a
ce moment méme que passe l'autobus
avec les Americains. Ils ouvrent de
grands yeux en apercevant l'officier a
mes cotées. Tout de méme, et déja ar-
rétée I... What a sensation !

Huit mille?... Huit, plutét!

Mais ils ouvrent leurs yeux bien
plus grands encore quand, peu de
temps aprés, ils me retrouvent a la
frontiére, et en plus de cela, seul, sans
garde du corps. On est justement en
train de demander au douanier des
chiffres exacts et qu'il doit tonnaitre
aprés tout. Etait-ce vrai ou faux que
500 autos transportant des Allemands
étaient entrées en Iran par la Turquie 2

— Voici la statistique de notre con-
trole : depuis le déclenchement des

hostilités en Russie, il est entré deux
femmes ‘et lrois hommes, et puis ce
monsieur (il me montre du deigt), un

journaliste allemand, qui est le numéro
quatre. Eux, mis a part, il ¥y a encore
quatre courriers qui font la navette..

— Mais peut-étre y a-t-il .d’'autres
chemins ?

— Pas un seul depuis la guerre en
Russie.

— Alors ils sont venus plus tét. Des
chiffres tels que 8.000 ne peuvent pas
étre purement fantaisistes...

— De toute facon, ils ne correspon-
dent pas a la réalité, messieurs. Notre
gouvernemen! posséde des statistiques
exactes de tous les étrangers résidant

dans notre pays Constatez vous-
mémes :
Allemands . . . . .. .. 690
Italiens, oo 5 0 % e 310
Teheques -« oo vreis vidls 180
Suigaant T We S SRS 70
Grecs bR 260
SETheE-S. =L 140
contre :
Angtares . et s 2.590
Busgesi || 5 = aamrd S el " 1300

et seuls les hommes sont compris dans
ces chiffres!

— Mais n'y en a-t-il pas beaucoup
qui échappent au contréle ?

— Vous pourrez en juger par vous-
mémes, mesdames et messieurs, au mo-
ment de votre arrivée a Téhéran !

Il n'est pas utile de se déplacer trés
loin pour se former un jugement.
Maku, a quinze kilomeétres de distance,
est la premiere localité iranienne. Nous
nous présentons au directeur de la po-
lice qui nous pose avec courtoisie bien
des questions indiscrétes! Et l'on ar-
rive a Hoi. La, trois nouveaux interro-
gatoires : a I'entrée de la ville, au com-
missariat et a la sortie de la localité.
Cela demandera a peu prés une heure,
au minimum. Ef, au bout de huit heu-
res, on arrive enfin a Tabris. Il est
naturel qu'aprés deux jours d'un tel
voyage, on désire se reposer; mais on
vous crie: «Haltel» des que vous
voulez repartir. Vous vous étes arréte
plus de 24 heures, vous ne pouvez
plus continuer; car nul ne peut quitter
une ville d'Iran sans autorisation spe-
ciale. Il Jui faut un « Dschawass», une
permission de voyager quon lui donne
ou qu'on ne lui donne pas. Retour au
moyen age, espril de chicane, concep-
tion étroite du cerveau d'un rond-de-
cuir ? C'est bien le contraire. C'est le
procédeé le plus radical et le plus com-
mode pour maintenir l'ordre dans un
pays immense comme ['Iran; et mieux
encore, cela permet un controle des
étrangers plus strict que dans n'im-
porte quelle autre contrée du monde,
et qui fonctionne sans defaillance.

Il y aura bientét trois meois, je rou-
lais sur les routes de Syrie. C'était le
8 juin. Le matin, de trés bonne heure,
les Anglais élaient entrés; ils avaient
envahi le pays. « Francais, nous ne
vous combattons pas, mais nous lut-
tons contre les Boches qui habitent
votre pays !'» clamait la radio et décla-
raient les tracts. Tl y avait, soi-disant,
dix mille Allemands dans le pays. Pas
un seul ne fut capturé parce que.. il
n'y en avait point.

Et ici, en Iran? On ne s'est méme
pas donné la peine de trouver autire
chose.

Jai failli entrer en Russie!

Halte! Encore un poste de police.
Pour un peu, je ne le voyais pas. Le
rouge des vieux caractéres arabes du
panneau avertisseur était légérement
défraichi, bien que Pon fGt sur une
grande route internationale. C'est une
des conséquences de I'lran moderne.
Plus de caractéres européens le long
des routes, dans les administrations,
dans la correspondance officielle, nulle
part. Vendredi est jour de féte et 'an-
née présente est 'an 1320.

Celui qui, comme moi, traverse tout
seul le pays sans connailre ['écriture
locale, ferait bien de se procurer un
alphabet, sinon il peut lui advenir ce
qui m'arriva la premiére nuit. A un
croisement de routes qu'aucune carte
ne signale, il y avait un écriteau en
caractéres arabes. Je joue a pile ou
face, et je tourne a droite. Quelques
dizaines de kilométres plus loin, a
gauche, et j'entrais en Russie...

En 1939, au cours de mon dernier
voyage en Iran, j'avais visité une rafl-
finerie de pétrole & Abadan. Les An-
glais, eux-mémes, dans leurs propres
établissements, avaient dii écrire « Dé-
fense de fumer» en iranien; et ils ré-
digeaient également dans cette langue
leur correspondance commerciale; mais
ce n'était 1a gu'une des moindres hu-
miliations. Quand le Schahinschah tenta
de réaliser l'indépendance de I'lran, il
commenca par décréter l'abolition des
zones d'influence anglo-russes. Puis la
concession des pétroles aux Anglais ne
fut pas renouvelée,: La Grande-Breta-
gne dut payer un million de livres et
garantir sa participation. La sociélé de-
vint la « Anglo-Iranian Oil Company ».
La formation et la collaboration des
techniciens iraniens devinrent obliga-
toires. Tout ceci s'avéra peu pratique
a ces Messieurs de Londres. J] est plus
sage de concentrer des troupes britan-
niques a la frontiére, de menacer
I'Iran d'un blocus de l'essence et de
ressasser, semaine apres semaine, et
sur tous les tons, un conte plein de
fantaisie, concernant les menées alle-
mandes. Mais le plus facile, encore,
c'est d'envahir le pays.

L'ceuvre quont accomplie les Alle-
mands en Perse se révéle dans toute
son étendue a celui qui circule sur la
grande route nationale qui va de Kas-
vin a Téhéran. Vers la gauche, dans
le sable du désert, le nouvel hopital
dresse ses giganiesques édifices, et au
fronton on y peut voir un «H », la fa-
meuse initiale de la firme allemande
Holzmann. Et tout comme I'hopital, des
usines, des fonderies ont poussé par-
tout sur le sol; a chaque pas, I'Alle-
magne se montre aidant I'Iran dans
son évolution. Et l'on s'étonne meéme
que 690 personnes suffisent pour me-
ner a bonne fin toute la besogne d'im-
portation et d'exportation nécessaire.

Et voici la redoutable flotte
allemande du golfe Persique!...

Mais voici mieux; ce chiffre de 690
personnes comprend également la
flotte allemande en Iran. Quoi! Clest
vrai ? Mais oui, il existe une redouta-
ble flotte allemande dans le golfe Per-
sique. Un bean soir, la rumeur circula
dans les rues de Téhéran : des centai-
nes de marins du Reich venaient d'ar-
river... en autobus. Cela faisait un ras-
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Des barres singulidres, a in-
tervalles réguliers, sont pein-
tes en noirt el blanc; une latte
les assemble. Ausecond pian,
des faisceaux de fusils el ..

Un tronc d'arbre... est allaqué par une scie mécanique que deux hommes liennenl, deux aulres hommes dirigent le
tronc. Parlout aux alentours, ce ne sonl que madriers, trones d’arbres el scies qui grincenl. Que se passe-{-il donc?. ..

Vite a latache...
Pourquoi ?

-..sur une souche d'arbre, une enciume... A coups
de marteau, on lravaille une piéce de fer. On en fait
des rivels, des feuillards el des brides. Pour lous ces
hommes actifs, que l'on veil ici au travail, le pro-
biéme, énigmatique en apparence, es! le suivanl:




Le pont commence a prendre

Corps morlsel poulrelles sont E I e v e r u n p o nt Taa e n s i x i OU r s D CEIET RS SRS

mesurés, L'aprés-midi, les
premiéres paléessontenplace  Lorsqu'ils évacuerent la région de Vitebsk, les soldats des Soviets mirent le fen En face, on dispose déja en
liaison sur les palées les pre-

sur Fautre rive, elles suppor- gy pont de bois d'Oboli. Les pionniers allemands furent, dans le plus bref délaj, i
yiite 1 P SEry T 5 iéres 1 s du lablier
teront: foute . Ja constinction chargés de jeter sur la riviére un pont lourd auxiliaire, & double voie THIEEESS AT EIS &

AT e !

Tous les pilots sont en place. Les deux rives sonl
reliées entre elles, et le ponl est prél a rece-
voir le tablier sur leauel circuleront les véhicules

Au cours de la nuit, les sonnelles, aclionnées par un
moteur Diesel, ont enfoncé les pilols dans le Hleuve. A
midi, on étail en train de placer les poutres de bois

IR R (e = s J‘% -‘-. ) .
Le marteau el lascie bénéficient d’un repos bien gagné.Les pionniers
vérifient lu solidilé de leur ouvrage, en soumetlant le ponl a une
épreuve de résistance aux charges: et les madriers subissent sans
broncher les allées el venues prolongées auxquelles ils se livrent.
Une fois de plus, le génie allemand a réalisé une ceuvre magistrale

Le travail touche rapidement a sa fin. Les
madriers, un a un, sonl placés sur les pou-
trelles. Encore une série e madriers, et
le gros lravail sera achevé; la roule enjom-
bera le fleuve Clichés: Gronefeld-PK




Chasse
e nuit

Le correspondant de guerre Gross-
mann a accompagné, dans sa
mission, un chasseur de nuit, et il
relate, 2 Pintention des lecteurs de
“Signal”, un de ces raids mouve-
mentés, au coursdesquels lesavions
britanniques, survolant le conti-

nent, sont attagués et détruits par
les chasseurs allemands

Préts au grand jeul — Préts? — Allez-y !... Quelgues :
secondes aprés I'ordre, les chasseurs onl décollé

“CAPITAINE St., partir d’urgence. »
A peine le ton strident du haut-
parleur qui a communiqué 1'ordre s’est-
il eéteint, qu'un cri sauvage est poussé
par les hommes du personnel a terre
qui, dans la nuit noire, bondissent a
leurs appareils. Ce brouhaha est bien-
tot couvert par le bruit de nos moteurs.
Nous savons de gquoi il retourne: a
notre gauche, les prejecteurs ont
repéré un appareil anglais, ils le tien-
nent dans leurs faisceaux et le pour-
suivent avec une persistance mortelle
pour l'avion. Nous attendons l'attaque
de notre camarade : celui-ci a pris son
départ voici une demi-heure. Ce n'est
pas le premier appareil anglais que je
verrai cette nuit dans les feux de nos
projecteurs.

« Préts 2 » demande le chef de bord.
« Cela y est!» Au-dessus de nous, on
a rabattu le capot. Le premier aide-mé-
canicien saute de l'appareil et dis-
parait comme une ombre dans les
ombres impénétrables de la nuit. Jai
fixé le micro autour de mon cou. Nous
prenons le départ.

Un éclair jaillit : le bombardier est
en feu

Jobserve le cone formé par le fais-
ceau des projecteurs et distingue sur-
le-cha_mp. dans le rayon lumineux ot
se déplace I'Anglais, cing, huit traces
lumineuses. « Il le tient ». m'écrié-je
aussitot. Le capitaine, dont la silhouette
se detache mal a deux métres de moi,
dit: « Cest l'adjudant-chef H. qui lui
court apres.» Bien que déformée par
Iécouteur, la wvoix du chef résonne
avec assurance; il n'a aucun souci de

l'agitation que fait naitre, chez nous,
ce départ pour la chasse de nuit.

Nous virons au sol, nous rtoulons
quelques métres, et nous décoilons.
Pendant que le pilote soulevait I'ap-
pareil et que nous accélérions de plus
en plus, I'adjudant-chef venait de rem-
porter sa neuvieme victoire de nuit!
Le cone des projecteurs s'abaissa
davantage, poursuivant I'’Anglais qui
elut bien voulu s'esquiver. Pour la se-
conde fois, de petites traces lumineu-
ses, tels d'innocents feux d'artifice, sil-
lonnérent le ciel. Seulement, au loin,
l'une d'elle persista. Un eclair jaillit,
la lumiere s'irradia, puis tout commen-
¢a a sombrer dans le noir. Le bombar-
dier anglais brilait, il gisait a terre,
dégageant une lumiére éblouissante.

A plusieurs milliers de métres de hau-
teur nous traversons, en nous élevant ra-
pidement, une mince couche de vapeur
laiteuse, qui trouble un peu la lumiére
des étoiles au-dessus de nous et celle
du phare, au-dessous. Le casque et 'es
écouteurs isolent les sons au point gue
le bruit des moteurs ne se percoit plus
qua la facon du bourdonnement d'un
petit avion de tourisme. Mais je me
rends parfaitement compte que les cen-
taines de chevaux qui nous entrainent
travaillent a plein rendement. Nous
gagnons de la hauteur, nous avons
hate de nous approcher de l'adversairs,

Dix, wingt, gquarante, soixante fais-
ceaux lumineux se croisent; on ne les

Au point dujour, le chasseur, piquant a
morl, descend sur I'aérodrome de sa for-
mation. Le jour va commencer; mais le
chasseur de nuil a lerminé sa (dache

.'de nous,

Départ en pleine nuil. Les moteurs iournenl 4 toule vilesse. Le pro-
jecteur de départ brille; les chasseurs de nuil prennent leur vol

compte plus. Dans le lointain, ils se
perdent ; mais nous savons qu'ils sont
la. De gauche et de droite, ils ont en-
serré un appareil ennemi; devant
nous, ils cherchent encore I'adversaire,
et nous arrivons & point, Au-dessous
sur le sol, cela flambe en
trois endroits. Ce sont, tout d'abord,
:es. restes de deux bombardiers des-

cendus; un peu plus loin rayonne
I'étincelante lumiére de magnésium
des bombes lumineuses qu'un Anglais
a dd, au jugé, semer dans la région.

Préts au combat

L'air se raréfie. Il est temps de mei-
tre le masque. Nous sommes préts.
Le chef, dont japercois le casque




Ce que voit le mitraillenr anglais. Le chasseur pique jus-
qu'a n'élre plus qu'a quelques mélres du bombardier. Une

lutie mortelle s’enguge entre eux el le chasseur méne le feu

Le poste arriére de I'adversaire abatiu, La milrailleuse quadru-
plée pivote dans tous les sens et conslitue une arme défensive
des plus redoutables gue le chasseur de nuil ne sous-estime pas

d'autant plus sombre gque la lumiére
des projecteurs est plus vive, s'est
blotti dans son coin. Si je pouvais
senlement observer son visage en cette
minute..., Dans 1'heure qui vient, le
capitaine doit remporter sa vingtiéme
victoire aérienne. C'est ce gue nousa
souhaité le chef de l'escadrille, c'est
ce gu'espérent les camarades du grou-
pe, c'est ce qu'altendent les hommes
restés a lerre, et c'est ce gque nous
voulons, nous!

Ma téte heurte brusquement quelgGue
chose. L'appareil est en train dopérar
un virage serré. « Le wvoici!» nous
écrions-nous d'une méme voix. Oui, le
voici; de biais, au-dessous de nous,
les projecteurs ont repéré un appargil
anglais. Il est pour nous! Les moleuss
donnent tout ce qu'ils peuvent. A une
vitesse inouie, nous piquons. Qu’est-ce
gue ¢a peut étre, cet appareil-la? Un
bimoteur, un quadrimoteur, le plus
beau gibier des chasseurs de nuit?
C'estl ce qu'on n'arrive pas encore a
distinguer. Les coups de balai des pro-
jecteurs ne lui laissent plus de reépit.
L'Anglais accelere afin d'échapper aun
faisceau.

[l vole de son mieux, mais ses ei-
forts sont vains. Bien gue sa course
soit excessivement rapide, il nous
paiait plutot lent. Ce doit étre un
Withley. On distinpue nettement
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les deux nmoteurs du bombardier
anglais a la carlingue étroite et au
profil en angle. L'eeil de la grande co-
carde, placé sur l'un des cotés du
fuselage, a un eéclat mat.

I’oiseau étrange, d’un autre
monde...

Pendant ces quelques secondes leve-
nement ne se situe plus dans l'espace ;
il est en dehors des limites humaines.
Les etoiles ne brillent plus, les feux
ont pali; au sol, la naissance brillante
de la tige des projecteurs s'est elle-
méme ternie. Mais, au fait, y a-t-il en-
core un sol? On ne voit plus que cet
appareil ennemi au beau milieu de Ia
sphére sombie el gigantesque de l'uni-
vers, cel appareil pris dans le filet
lacté d'une lumiére mortelle, surgie de
terre. Un grand oiseau étrange, d'un
autre monde, un oiseau wvenu pour
détruire et qui sera detruit a son tour.

Avec une deésinvolture tenace, le
chasseur gagne de plus en plus. L'ima-
ge de l'adversaire a pris les apparen-
ces d'une vue en coupe, d’autant plus
sombre qu'elle tranche sur la lumiére
poussiéreuse des projecteurs, ridean
tourmenté d’innombrables plis; cepen-
dant, de coté, en bas, une faible étin-
celle se montre. Nous ne sommes plus
qu’a cent metres. Quand tirerons-nous ¢

Jassiste pour la premiere fois a lat-
taque dun chasseur de nuit.

Pendant une seconde le corps fris-
sonne dépouvante. Nous tirons, nous
tirons | Les mitrailleuses tout daberd;
les canons ensuite. Les balles lumineu-
ses tracent le chemin devant noaus,
Notre appareil n'est plus qu'une hou-
che crachant le feu. Dans lencheveé-
trement des trajectoires de droite, de
gauche, je n'arrive pas & savoir si
I’Anglais répond. Il doit avoir compté
sur notre attaque. La cabine s'emplit
d'une acre odeur de poudre; je son-
ge a la vitesse qu'une allumette met-
trait a senflammer. Jai a peine le
temps de dire : ouf! que déja ca y est!
Le capitaine dirige lappareil vers la
droite. Le vrombissement des moteurs
nous apparait comme le bruit de la
pluie aprés l'orage. L'avons-nous at-
teint, brule-t-il 7!

Touché!

Au momeni de la ressource, je me
retourne et je vois le Withley, moteurs
collés au fuselage, en ligne de vol
haut et droit devant lui. Quoi?.. A la
faible altitude ou nous nous sommes
rapprochés de ['Anglais. les gaz d'e-
chappement ne se condensent pas. Une
longue strie, partie du plan inférieur
de T'avion, éclairée par la lumiére des
faisceaux gqui ne lachent plus Favion
brun vert, s'‘évase en un large rayon,
Il est touché. Du moleur de droite s'é-

chappe un épais panache de fumee.

Mais l'appareil n'a pas pris feu; et il
n'est pas rare de regagner ses penates
avec un seul moteur, Nous nous appreé-
tons & une nouvelle attaque dans le
dos de l'adversaire.

Nous le prenons juste par derriére.
Nous approchons de lui, le long de

‘'son panache de fumée. Nous voici a

quatre-vingts metres, si prés que notre
propre appareil vibre sous l'effet du
tir de nos armes. Nous sentons encore
une fois cette odeur de la poudre, en-
corz une fois je me biottis derriére le
capitaine, encore: upe fois nous fer-
mons les yeux avec ensemble. Ce cré-
pitement rauque ne cessera donc
jamais ?... En suivant la trace de nos
projectiles, nous nous approchons de
plus en plus. Gigantesque, l'appareil
est 13, devant nous, paralysé dans ses
movvements de défense. Allons-nous
enfoncer notre éperon dans ses flancs?
Quoi encore? Au dernier moment,
nous survolons l'appareil anglais. Je
crois bien quan passage nolre poste
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Maitre el disciple. Le capilaine Si., I'as des
chasseurs de nuit allemands, en compagnie
d’un de ses meilleurs hommes, le lieutenant K.
Ce dernier réussit un exploit peubanal: le feu
ayanl détruil un de ses moteurs, il n'en des-
cendil pas moins un second avion anglais
Il compte déja dix victoires de nuil 6 son actif

avant a accroché le sien. Mais c'est
l'affaire du pilote, mieux a meme de
juger la chose que moi, qui suis der-
riere lui

O est-il?

Nous opérons un virage brusgue et
classique, destiné a amener lallaque
suivante. Je regarde derriere moi Ou
diable est donc le Withley? Les
projecteurs ne l'atteignent plus, I'An-
glais s'est enfoncé dans la nuit. Nous
scrutons tous les coins, mais l'appareil
demeure invisible. Nous aurait-il glissé
entre les doigts, aurait-il échappeé a
I'étreinte des tentacules lumineux ?
Supposition absurde ! Comment aurait-
il ‘pu se lirer de la sans graves deégals
alors qu'on tire sur lui & bout portant,
sans discontinuer ? Nous poursuivons
un virage plat, nous explorons le ciel.
Brusquement, au sol, un éclair qui
prend les proportions d'un incendie
agrementé dexplosions. A présent,
nous savons ot se ltrouve le Withley.
Il git & terre, anéanti. L'Anglais n'avait
pas pris feu dans lair. Mais le pilote
avait, peut-étre, été atteint. Peut-étre
le poste d'équipage avait-il été mis en
piéces. Nous n'en savions rien encore
pour l'instant. En tout cas, l'appareii
devait étre tombé comme une pierre.

C'était la vingtiéme victoire du chef
de groupe. La terre a repris son aspect
tranquille. Au ciel les étoiles scintillent.

Je jette derriére moi les chargeurs
vides des munitions qui ont servi. A
quatre endroits différents du petit es-
pace qu'on apercoit, des avions ont
é6té abattus en flammes. Quelque part,
dans le lointzin, la D. C. A. a éleve
un barrage dangereux qui, dans le ciel
nocturne, se traduit par des étincelles
d'or et de pourpre et des détonations
a n'en plus finir.

Dans les parages, deux Anglais
volent, croix suspendues dans la résille
de lumiére. Nous sommes a cing mille
meétres. Les projecteurs si imposants au
sol, ne sont pas plus gros que des
tétes d'épingle, d'un bleu scintillant,
et l'on a peine a croire que ['éclat de
chacun de ces points minuscules.
échelonnés en ligne droite, persiste a
I'altitude ou nous nous tenons, et bien
au dela.

Devant nous, ces points éblouissants
s'allument, I'un aprés l'autre, de tous
cotés a la fois. Nous volons en direc-
tion de la gerbe frétillante des doigts
de feu. Les jeux de lumiére recommen-
cent de plus belle. Ils ont de nouveau
repéré l'Anglais qui s’enfuit en sens
opposé ; nous nous rapprochons dau-
tant plus vite. Cette fois, nous l'avons
perdu de vue, que le diable I'emporte |
Mais non, jai réve, le voila! Nous
nous écartons légérement de sa route
pour le prendre par derriere. Parallele-
ment a nous, distant de trois cents
métres, il poursuit sa course. Nous
amorcons un virage, pour lui tomber
dessus. Phosphorescents, les aiguilles
et les chiffres des instruments brillent
d'un jaune pale. La-bas, chez I'Anglais,
j'ai distingué trés nettement la marque
rouge peinte sur les moteurs. Celte
fois, c'est un Wellington. 11 com-
mence des acrobaties, mais on ne se
débarrasse pas comme on voudrait de
la lumiére scintillante venue des pro-
fondeurs. Quelques secondes durant,
nous sommes, nous-mémes, en plein
dans son champ de tir et, I'adversaire
peut, a coup str, faire feu des quatre
mitraillenses' de son poste arriere. Tl
doit bien se douler qu'un chasseur de
nuit vient de le prendre pour gibier,
mais il préfére peut-étre encore at-
tendre, Il nous a certainement vus;
il est invraisemblable de penser que le
mitrailleur se soit endormi!

Un panache de feu

Nous le suivons a la trace, corri-
geant un peu notre direction. A un
Suite page 18
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Chasse de nuit

metre prés, nous sommes a la meéme
hauteur ; lentement, mais sirement,
nous nous disposons a le ratlraper. Je
sais ou le chef de berd a décide d'agir.
Celte fois, je veux repérer trés exac-
tement la manceuvre, et voir si nous
attéignons le but, instanlanément. Je
me penr;he en avanl, el me redresse
afin d'observer les mouvements ‘du
capitaine. On devrait tourner cela pour
un film. Cela fournirait une bande sen-

derriere lul. Avez-vous déja, dans
votre existence, vu les fils lumineux
des rafales mortelles voler a votre
rencontre 7 Je songe a un meot d'esprit
du chei de bord, mais qui masquail un
danger réel; il disait que les mitrail-
leurs anglais, bien a Tl'abri derriere la
cuirasse de leurs guatre pieces accou-
plées, ont volontiers et scuvent le
loisir de... fet il faisail alors le geste
de rouler sa moustache). Le gars qui
est devant nous a réellement eu le
loisir en question !

Enfin, nos propres claquements se
font entendre. Le capitaine a pressée

L'adversaire, c'est parfois I'horizon. Cette photo prise au cours d'un virage, pendant
un exercice de combal, montre le synchronisme absolu des mouvements dans la chasse
aérienne. Que l'adversaire ne réussisse pas a descendre le poursuivant, il est perdu
avanl de pouvoir passer lui-méme a I'attaque. Au cours de tels combals, el surtout de
nuit, il est clair qu'on perde uaisément sa direction et le controle de la posi-
tion de vol. Seuls les instruments de bord peuven! donner quelques indicalions

sationnelle! Mon Dieu, encore une
fois!... Le Wellington commence a re-
culer, dans l'étincellement des rayons
brillants qu’il projette. Nous allons im-
médiatement tirer ?... Or, a ce moment,
a la vitesse d'une cométe, un panache
de feu vole a notre rencontre, se diri-
geant directemenl sur la carlingue, en
plein sur nous. Jenfonce mon cou
dans les épaules. L'Anglais tire, toutes
mitrailleuses a la fois. Il nous a Taissé
approcher, il a altendu son heure.
Dans l'appareil, quelques étranges
bruits secs. Touchél.. Il ne tire pas
‘mal, le irére!l..

Obstinément, le capitaine vole droit
devant lui, Le cou toujours rentré
dans les épaules, je me suis accroupi
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la détente ; ma foi, il a aussi le méme
loisir... Les gerbes lumineuses se croi-
sent, mais a présent ce sont nos pie-
ces qui ménent la danse. Les appareils
sont si prés l'un de l'autre que le feu
des canons et des mitrailleuses parait
d'une briéveté extraordinaire. Nous ne

Le cimetitre des inconnus. Aballus dans ie
secteur de chasse de nos piloles de nuit, plus
de cent avialeurs anglais reposenl dars un
de ces innombrables cimeliéres du fronl. Le
malin ot futl pris ce cliché, douze sépuliures
avaient é1é préparées el I'on se disposait & ren-
dre les honneurs militaires aux dépouilles mor-
telles des avialeurs anglais descendus au cours
d'une seule nuit Clichés: Grossmann-PK

voulons pas aborder le Wellington.
Ceite fois, j'ai vu l'endroil ofr les
coups avaient porté. Mais, au passage,
je n'ai pas conslate de traces de flam-
mes. Nous avons bien visé. A la se-
conde altaque, nous nous détachons de
I'adversaire par une montée en chan-
delle; je tourne la téte el regarde
par-dessus mon épaule ce qui se pas-
se derriére nous. Je clame: « Mais
notre oiseau est en feu!» Pas encore
moyen de savoir s'il s'agit du moteur
ou de la cellule.

Nous faisons rapidement demi-tour
el nous piquons sur lui. Un plan brile,
le moteur aussi! « Sautez donc! Vous
avez juste le temps. Entendez-vous,
vous autres?» Mais personne ne
saute. Onl-ils donc été tués? lls  ne
sapteront donc jamais ? L'eeil rouge et
bleu de la grande cocarde, sur le coté
du fuselage, brille parmi la lumiére
que dégagent les flammes proches.

Deuxiéme victoire dans la nuit

Nous ne volons pas tout de suile
vers une nouvelle attaque. Quelques
instants, le Wellington se maintient
en lair, il se penche lentement, et
puis, a un rythme accéléré cette fois,
incliné sur le plan qui flambe, il entre-
prend une descente foudroyante, son
dernier vol! Une goutte de feu se de-
tache, et precéde l'appareil dans sa
chute. Un moteur sans doute. Nous
planons au-dessus en
minute du choc qui confirmera noftre
victoire. Nous sommes encore a quatre
mille métres de hauteur. La Jueur de
l'oiseau de fer, plus pelile & mesure
qu'il descend, s'intensifie jusqu'au mo-
ment ou l'appareil s'embrase dans
l'océan de flammes qui couvre le sol.
Ce fut la deuxieme victoire de la nuit,
et la vingt et uniéme du chef de bord.

Nous sommes préts pour une
troisieme victime ! Elle vient a nous!
La-haut, a quelques centaines de me-
tres, la voici qui, prise dans le faiscean
des rayons de meort, accomplit son der-
nier voyage dans le ciel nocturns ! Les
moteurs nous ameénent vers les altitu-
des. Je me remets a jeter des char-
geurs vides, derriére  moi. J'arrache
mon masque dont le"tuyau me génait
véritablement. En le remettant en
place, et pendant que l'oxygéne afflue
dans mes poumons, j'ai, quelques se-
condes durant, la sensation d'étre ivre,
une sorte de vertige. Nous le tenons
presque, nous l'avons, vous dis-je!
L'Anglais a viré & angle droit, tout
comme s'il voulait se placer juste de-
vant notre tir. A trois cenls meétres,
il tente de nous échapper. Trop tard!

Alors, pendant un quart de seconde,
nous voyons devant nous une lumiére
atténuée qui n'était pas attendue dans
le jeu. Un chasseur ami s'est place en
travers de notre attagque! Un court
moment la croix de son fuselage s'est
teiniée d'un blanc lumineux. Le cama-

attendant la

rade était d'un cheveu plus que nous
rapproché de lennemi! Aussi, il est
juste que nous le lui laissiops. 1l s'agit
de nouveau dun Wellington, proba-
blement retour d'operations; nous
nous ecartons de sa route el reprenons
nolre course.

Nous voulons, guoi qu'il arrive, res-
ter a proximiié. Nous avons le Tommy
& notre portée, cest-a-dire a deux
cents metres, et nous volons a la
meéme hauteur et & la ‘méme vitesse
que  lui.

La premiere salve va partir main-
tenant et voila déja 1'Anglais, que
suit, mortelle;, une longue frace lu-
mineuse. La direction est bonne, mais
le coup est parti d'un peu loin. Rien
d'anormal n’apparail encore sur le
Wellington. Il sera toujours temps de
prendre part au combat. La deuxiéme
salve retentit. Les canons sont entrés
dans le jeu. La gerbe s'abat en plein
sur l'adversaire! Vous ne pouvez pas
imaginer avec quelle rapidité elle a
propage lincendie! Sur le coté de
Vappareil anglais, face a nous, la cou-
léee de feu s'etale, liquide a plaisir,
L'avion est en flammes. Un fragment
s'en detache dans la pluie d'étincelles
tourbillonnantes. Les munitions ont été
atteintes et elles explosent. Le Wel-
lington éclate dans l'air en trois tor-
ches descendant vers le sol. La fumée
s'épaissit dans la lumiére livide des

projecteurs dont les rayons vont deé-

clinant.

Dans le secteur: neuf victoires

Un quart d’heure plus tard nous at-
terrissons. Les moteurs se sont Lus,
j'enléve mon casque et descends de
I'appareil ; je suis le premier a félici-
ter le chef de bord de sa vingtiéeme et
de sa vingt et uniéme victoires
aériennes. Nous nous dirigeons vers
I'endroit ot nos voitures nous atten-
dent. Nos oreilles bourdonnent un
peu, et la cigarette n'a jamais eu
meilleur goit

Les bombardiers anglais ne tombent
pas tout rotis du ciel; ils sont cuiras-
sés a merveille, et leur défense est loin
d'étre médiocre. Cela n'empéchera pas,
d'ici a quelques puits, le groupe com-
mandé par le capitaine d'inscrire Ila
centiéme victoire aérienne a son pal-
mares. Nous ne comptons pas les per-
tes qui se traduisent par des appareils
ennemis gravement endommages, et
qui tombent hors de notre secteur ou
qui s'écroulent a l'atlerrissage.

Toujours dans le meéme secteur et
toujours dans la méme nuit, nous avons
abattu neuf avions anglais dont un
chasseur de nuil et un « Halifax» &
quatre moteurs. L'unigue survivant, le
pilote, gui sauta en parachule, a été
amené a notre poste de commande-
ment. C'est l'endroit ol nous nous
dirigeons afin de nous eniretenir up

peu avec lui de la nupit qui vient de -

s'écouler...

s
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«L"Admiral-Scheern en haute mer. La flotte anglaise depuis des mois donnait ia le croiseur lourd allemand — ce n'est pas le moins du monde un sous-
chasse au batiment isolé, Les Anglais transportaient de précieuses quantités de marin capable de se rendre invisible — réussit envers el conlre lous d couler
pélrole, et faisaient rendre le maximum a leurs navires et aux équipages; mais navire sur navire; et @ mener a la perfection la taéche qui lui avait été dévolue

- I’<ADMIRAL- -«
SCHEER-

croise sur les mers du globe

Sy

En dépit de fous les efforts de la défense ennemie, la flotte
anglaise au grand complet, I'«Admiral-Scheer» a, de longs mois
durant, fait campagne dans les mers lointaines. Il a détruit ay,
total 152.000 tonnes de batiments de commerce croisant sur
son passage. L'ennemi s’est ressenti de la destruction de ces
navires, mais il a été sensible bien plus encore a la perte de
- leurtonnage; la présence de I'« Admiral-Scheer» a eu pour effet
d’empécher des semaines durant le départ de convois indispen-
sables a la conduitfe de la guerre et celui d’autres unités navales
qui devaient franchir les zones battues par le croiseurallemand
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Mission remplie! Lin navire-frigorifigue brilannique sombre dans les Hols. L'e Admiral-Scheers fail

: : demr-iour. 2 X ; : : ot i :
Reporfage pour «Signalw par Brennecke et Winkeimann-PK. emi-tour, car I'adversaire avail lancé un radio, et décelé probablemen! la position du croiseur

Le crolseur dans un nouveau secleur d'opérations. Aprés de longues journées de recherches, I'avion de recon-
naissance a fini par trouver le convoi signalé et, le soir venu, on altague. L'adversaire oppose de la résistance,
mais son tir est court. (Sur le milieu gauche de la photo, on distingue les poinls d impact des obus ennemis.)

v artillerie lourde du croiseur entre en aclion conlre Comme le martean sur I'enclume, ies obuss'acharnent

le croiseur auxiliaire = Jervis-Bay» de 14.200 tonnes. sur le croiseur auxiliaire et frappent au bul. Les salves

Cependanl I'adversaire lire encore, on peuiconstaler s'abatient el le a Jervis-Bay» coule! La voie esl libre.

les éclairs du départ des coups ¢ I'arriére du bateau Al Cette nuil, I’ Angleterre perdra navire aprés navire...
- ~

En vigie. Un service rude, s'il en est, dans I'infini de I'océan. O que
l'ceil s’arréte, de I'eau a perte de vue... Les yeux du timonier de quarl
deviennent douloureux. .. Maissa vigilance est 161 ou lard récompensée . . .




Un butin: quinze millions d’ceufs .. .!

L'«Admiral-Scheer» vient de détruire un convoi. Il poursuit sa route dans les
eaux tropicales. A fbus les points de l'horizon, attentifs, les guetteurs obser-
vent ce que le commandant, seul juge de ses décisions, a signalé digne

d'intérét. Maitre a bord, il est responsable du bateau et des hommes

=
Un nouveau baleau arraisonné. L'équipage se demande ce que peul
bien dissimuler dans ses ilancs ce cargo anglais lourdement chargé et
armé de ganons. Sur les eaux tranquilles, le grand navire a stoppé

Une caisse d'ceufs pour chague marin. Dans chaque cabine, dans chaque dorloir,
on entend frire les ceufs de la flotle anglaise, Avanl toule aulre chose, il a fallu les
mirer. Rien a craindre, ils sont réellement comestibles. Regardez un de nos mate-
lots déguster les siens. « Pour I'instant, pense-t-il, ce léger hors-d'ceuvire me suffira»

L'équipage de prise de I'cAdmiral-Scheer» momte & bord du cargo. Avant de

fouiller les cales, les matelots s'occupent de I'égquipage du cargo. Il comprend
les hommes les plus divers, Un a un, chacun d’eux es! soigneusement fouillé

= : A ] ~ . 4 ™

Exirait du rapport de prise: «... Le vapeur frigoriique «Duqguesa» a, enire aulre cargaison, Le drapeau anglais sombre dans les flots; le pavillon de guerre allemand apparail au grand mét.
chargé plus de 15 millions d'ceufs, destinés a la base maritime anglaise de Freetown.» Le commandan! a I'intention de garder d sa disposilion ce « frigidaire floltant». En indiquant les
Ouvrez les cales: des ceuls, rien que des ceuls! Plus de soucis pourle ravitaillement, car le coordonnées marilimes, il donne I'ordre: «Equipe de prise, conduire le « Duguesa» au carré X...».
vapeur lransporte aussi des milliers de tonnes de viande, congelée ou de conserve C'est lague le bateau, nouvel office de ravilaillement.nofre Wilhelmshaven du Sud,nous attendra
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Des épaves, des canols de sauvetage a I'abandon, des caisses, des poulres. C'esl toul ce que combat! — Batiment en vue! — Stop! — Encore un de coulé! ... el puis encore: Branle-bas! ... Ce
trouvaient les puissantes unités navales anglaises qui tentaient de chasser le croiseur allemand nouveau bateau qui naviguail, en toule sécurité, sous la banniére éloilée,n’élail cependant
dans son secteur d'opérations. Mais I'« Admiral Scheer» continue sa route — Branle-bas de qu'un authentique navire anglais. El il ddil subir son destin. Ce n'était pas le dernier Anglais . ..
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Le guetleur annonce: aun point» & babord avant. Le bateau s'anime. Seul notre chel a le sourire. Nous
allons bienldt I'imiter: il s'agit d'un sous-marin allemand don! la position élail connue du commandant
Des bateaux de prise recoivent les prisonniers, Le commandant Vu de loin, par les hommes qui se pressent sur la tourelle, le sous-marin apparail sur la mer tel un
du cuirassé allemand prend soin qu'ils ne manquent de rien et vase Heuri sur une couverture de soie bleu foncé. Comme il Ta ftail si souvenl, I'« Admiral-

qu'ils spient logés convenablement Scheer» joue au Pére Noél, et il ofire aux hommes du sous-marin des ceuls, des gdleaux el des petils pains’

Le chiffre des prisonniers augmente sans cesse
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avec le plus d’ égards possible et logées dans les meilleures
conditions. lci, les mains robustes des marins tiennent un
filin pour aider une de ces dames @ atleindre le baleau

La croix de Chevalier au commandant. Au cours des opéralions, le Fiihrer el chef supréme des lorces
allemandes a décoré, par radio, de la Croix de chevalier de la Croix de Fer, le capilaine de vaisseau
Krancke, commandan! le bdaliment. Elle a été forgée en haule mer sur le baleau méme

Les Malais sont fous de lerreur, car méme dans leur imaying-
tion ces hommes des lropiques ne s'élaienl pas atfendus a ren-
conlrer un navire de guerre allemand dans ces parages maritimes

Un médecin prend soin de la santé

- des prisonniers. Les Hindous ne peu- de guerre, I'amiral Raeder est venu atlendre I'x Admiral-Scheer» au moment de son arri-
. venl pas comprendre qu'on 8 occupe vee a la base allemande. Aprés un discours qui metiait en valeur I'audace et la vaillance
aussisoigneusemenl de leur bien-élre ues soldats allemands de la marine de guerre, il décora toul I'éguipage sans exception
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N t l’ t ' Malgré le service pénible de garde, le commandan! ne renonce pas au fraditionnel Baptéme de la Ligne qul, en
eptune 'emporte !

franchissant I'Equateur, aprés des préparatifs minutieux, devient une folle féte masculine. Neptune el son escorle
ne font pas de différence el I'officier en premier est aussi bien baplisé que le plus Jeune des marins Photo: Brennecke
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Plus de routes droites!

Une nouvelle situation sociale pour I’Européen : conservateur des sites

Gembien de fois n'avons-nous pas entendu dire ces derniers
temps que la fechnique était en train de transformer |'Europe
en steppe! Ceci nous améne a parler du probléme des routes,
droites ou courbes, qui doivent francher sur un paysage
naturel. La nature elle-méme ne connait rien de rectiligne;
cette notion n'existe que dans le cerveau des mathématiciens.
L'homme est ainsi fait: sitét qu'il doit, sur une grande échelle,
corriger la nature, il a une tendance irrésistible @ employer
la ligne droite. C'est pour lui la meilleure solution, le chemin
le plus court d'un point & un autre, De la catasirophes natu-
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relles, prés desquelles, en comparaison, les tornades qui
ravagent I'Amérique ne sont que puérilités.

Afin d'initier ses lecteurs au probléme des routes droifes
et des routes en virages, «Signal» a fait dessiner deux
croquis.

Un simple regard sur ces dessins permet de distinguer
deux paysages entierement différents: celui de gauche est
vieux, déser! et gris; celui de droite jeune, frais et vert, Mais
qu'on y regarde de plus prés, et I'on verra que, dans les deux
cas, il s'agit du méme terrain. Lesite représenté par le dessinde

gauchedécouledel’'aeuvred'un fanatiquede la planche a dessin:
d'ol terrain technique etsteppe cultivée; mais a droite,le méme
paysage est en fleur; il verdoie, il respire la fertilité: on sent
que la nature s'épanouit & I'aise dans un «ordre biclogique ».

Or, que cache ce ferme: «ordre biologique»? L’expérience
fournit la réponse. ;

Considérons encore une fols plus attentivement la figure
de droite, dont les nombreuses courbes sont censées corres-
pondre a cet «ordre biologique». Nous voyons deux cours
d'eau et une route traversant le paysage de droite a gauche,
ef un grand autodrome qui coupe le paysage de haut en bas.
Les cours d'eau sont bordés de haies, de buissons et d’arbres;
du sommet au pied de la colline, les champs sont pareillement
enclos et coupés de haies. Le calme idyllique de ce paysage
est dil @ I'absence de vent. Les cheminées arborent un panache
de fumée, haut et droit, qui ne s'incline que dans les régions
élevées de I'almosphére. La fertilité éclate aux yeux. Le
bétall se prélasse, les oiseaux ont établi leurs nids dans les
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buissons fleuris et les belettes a I'affdt guettent les campagnols,
A gauche, cours d'eau et routes ont été corrigés; les haies
ont été arrachées et les arbres fruitiers abattus, La tempéte
a eu raison du sapin au premier plan a droite. Pour remplacer
les haies et les arbres, voici des barbelés et des fils électriques
fendus le long des routes et des chemins. L'auteur de tout ce
beau travail était un «piqué» de la planche a dessin, ef il
pousserait les hauts cris si on lui disait qu'il a profané I'ceuvre
de la nature. A I'en croire, il n’a fait qu'y metire I'ordre. Et
ce, dans le seul but de la mieux fertiliser et d’en multiplier
I'harmonie. |l s'était attaqué a une confrée encombrée de
chemins fortueux et de riviéres sinueuses, semée d’étfangs,
de marais et de broussailles superflus. La pensée lui vint
aussitot de faire disparaitre tout cela. Le «superflu», c’était
d'abord les étangs et les mares. |l les absorba dans le lit
€largi des riviéres. Il cimenta les talus pour leur donner plus
de profondeur, ce qui eut pour résultat de faire mourir les
haies. Puis, il combla le fond des vallées; il voulait des terres

arables, Mais quelques années plus tard, les arbres fruitiers
dépérirent, parce que le niveau de la nappe d’eau souterraine
avait baissé, Ces arbres, il fallut les abattre. Et le plus curieux,
c'est que la fertilité du sol ne répondait nullement a ce qu'on
»en avait atfendu. Les pluies ont diminué. Les vents qui soufflent
sur la vallée emportent bien loin de la les graines semées
dans les champs. Le vent chasse du sol I'acide carbonique,
indispensable, on le sait, a la croissance des planies. La rosée
fertilisante et le brouillard ne s'afttardent plus guére sur les
champs; les haies ne les retiennent plus. La pluie délave la
terre précieuse dans des proportions considérables, car les
nouvelles limites ne suivent plus, comme au bon vieux temps,
le flanc des collines; elles ont éié tracées au cordeau.

Cet exemple n'a rien d’'exagéré. En 1935 et en 1936, dans
le nord-est de I'Europe, des tempétes de poussiére se pro-
duisirent, s'élevant a la hauteur d'un gratte-ciel. La cause,
on la devine: on avait, une fois de plus, corrigé le paysage.
En Haute-Souabe, on a abaissé le niveau d'un lac, ce qui a

eu pour effet de créer un climat nordique; chaque mois,
I'évaporation des eaux y produit des gelées. Cette contrée
est perdue pour la culture fruitiere. L'abatage des grands
arbres dans un vignoble a, du fait des gelées dont il n’est
plus préservé, causé un ravage qu'on estime a 8.000 marks.
Le 16 décembre 1936, au Sénat de I’ex-Tchécoslovaquie, le
sénateur sudéte Stellwag prononcait un grand discours od
il déclarait que |'agriculiure de la Bohéme s'était endettée de
60 milliards de couronnes tchéques, et cela uniquement @
cause des ravages de la sécheresse. L'Allemagne a compris
I'avertissement. Depuis plusieurs années, il existe un conser-
vateur, un défenseur des paysages du Reich. C’est le profes-
seur Seifert, chargé de surveiller les fravaux de construction
des aufodromes, selon les principes d'un «ordre vitaly.
Dés qu'il s’agira de créer la Nouvelle Europe, on appréciera
hautement I'expérience acquise par les défenseurs des sifes
allemands, expérience essentielle dans la lutte contre la trans-
formation de I'Europe en steppe stérile. Dessins: Manfred Schmidt
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e Michel-A

: nge; mais un Michel-Ange d'une nouvelle faciure. Ce sont
rien que ses frails, aucun doufe d cela ; seulement, I"artiste inconnu qui a re-
‘a peint d'une maniére fout a fail personnelle. La légende : « Il divin
o Bonarolli Fiorentino », semble vouloir alténuer I'impression que nous laisse
» car le modele nous apparail un humble morfel éprouvé par Dieu, bien plus
u des sphéres célesfes, Le peinfre semble avoir saisi foute la tragédie des der-
niers jours du Tifan, car il a embelli I'homme, en le respectant toutefois. Il a bouclé

les cheveux fous que nous monfrent d’'avires ceuvres; il a corrigé le nez aplafi; mais
| a conservé au regard cefte mélancolique grandeur qui, en contraste avec son fempéra-
ment excessif, constifuaif le « secret» du Divin. Les rides, les sillons, indiguent netlement la
vieillesse; seul le front rayonne comme aulrefois,d’une noble lumiére. C’est bien la le solitaire,
replié sur lui-méme, le sombre ermife qu'accable une exiréme lassitude. A ['examen de la
peiniure, on éprouve toufe ceife impuissanfe irisiesse de I'obsédé qui, en vieillissant, s’aper-
goil que son pouvoir démoniaque est [ié a son enveloppe morfelle. Ei de cette sensation découle
I'effroi bizarre que I'on constate en admirant, malgré I'art affecié qu’il 1émoigne, ce nouveau
porirait de Michel-Ange qui vient d'enrichir les irésors de la peinfure Photo : Heddenhausen




... la cousine de la Stella, en lutu léger, s'avanca, le balancier dans le creux du bras, les mains poriant un plateau ot
reposail une boulteille ei, dansant sur la corde, elle glissa jusqu'auprés des buveurs, en équilibre eux aussi...
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Une histoire de Hans Leip illusirée de dessins du professeur Hans Meid

LE petit cadet avait congé ce jour-
la. Retourner chez lui, il n'y fallait
pas songer, sa meére étant aux eaux et
son pére, pour tuer le temps, poursui-
vant une série de vieilles aventures.
Mais une amie de vieille date de sa
maman, la comtesse Z., une veuve, qui
demeurait en ville, prés du port, ac-
cueillit le jeune homme. L'age de la
comtesse était le double du sien, mais
qu'est-ce que cela fait aujourd’hui; et
le cadet trouvait l'amie de sa maman
aussi élégante et aussi jolie gu'elle.
Sur la soirée, ils se rendirent au parc
d'attractions. Ils allérent, en flanant,
jusqu’a une pelouse d'ou partaient des
applaudissements. Une troupe de dan-
seurs de corde s'y était instaliée, Un
numéro de cyclistes acrobates prenait
fin. Une charmante jeune fille descen-
dit I'échelle de corde jusqu'a une plate-
forme. Bras levés, en s'inclinant, elle sa-
lua encore une fois le public comme le
font les artistes, et s'en fut tout a son
aise. Le directeur de la troupe, accou-
tré comme un champion de tennis, fit
son entrée en se dandinant. D'une
main il portait une chaise, de l'autre
une table; sur le milieu de la corde
il placa sous son séant une chaise aux
pieds reliés par des barreaux enco-
chés; il en allait de méme pour la
table que 'homme, en s’asseyant, posa
devant lui. Son partenaire arriva de
I'autre coté, et s'assit. Ils restaient
presque immobiles, le directeur se con-
tentant d'agiter la téte, comme si de
rien n'était, et de lancer des plaisante-
ries au public qui se tordait de rire.
lls cherchaient un troisiéme partenaire
pour une partie de cartes, et faisaient
signe aux garcons de café de monter.
Ceux-ci détournaient leurs visages pa-
les en ricanant, bien qu'ils entendis-
sent les mémes bons mots au moins
deux fois par jour. A leur place, la

cousine de la Stella, en tutu leger,
s'avanca, le balancier dans le creux du
bras, les mains portant un plateau ou
reposait une bouteille et, dansant sur
la corde, elle glissa jusqu'auprés des
buveurs et leur présenta a boire. Le
directeur se chargea des verres, et les
emplit ; les deux compéres trinquérent

. et burent. sans qu'une goutte tombat a

terre, aux applaudissements chaleu-
reux du public qui, pourtant, retint sa
respiration au moment ou les artistes
se leverent, chargés de leurs divers
ustensiles, et regagnérent la plate-

. forme.

LES deux eétroites estrades entre
lesquelles était suspendue la cor-
de reposaient sur des montants étroits,
a prés de dix meétres du sol. L'un d'eux
se prolongeait en mat, lisse, trois fois
plus haut dans le crépuscule. La gra-
cieuse jeune fille qui, un instant au-
paravant, venait de disparaitre, revint
nonchalamment sur la pelouse. Elle
avait changé de toilette, et jouait, cet-
te fois, un role de matelot, tout de
blanc wvétu, et portant large pantalon.
Sans sourciller, elle saupoudra ses mains
d'un peu de magnésie et les frotta 'une
a l'autre, puis elle se mit a grimper au
haut de l'échelle de corde. En moins
de rien, elle avait empoigne le mat et,
en quelgues bonds mesurés, le gravit
jusqu’'au sommet. Un cerceau de fer y
était fixé de facon telle que les épau-
les et les hanches de la jeune fille y
avaient juste passage. Elle s'assit a
I'extréme bord de l'appareil. Elle se
renversa en arriére, suspendue par les
jarrets, a peine retenue par le bout des
pieds qui atteignaient le coté oppose
de l'anneau; elle se mit ainsi a osciller
librement dans lair. Quelqu'un chu-
chota a sa voisine, en maniére d'expli-
cation : « 'C'est la Stella! »

A la hauteur vertigineuse, la dan-
seuse de corde poursuivit ses acroba-
ties et, restant suspendue par un seul
pied et une seule main, passée dans
un contre-sanglon, s’écarta fortement
du mat, qui ployait doucement. Elle se
tourna, se retourna en des mouvements
gracieux, se remit a grimper jusqu’a
l'anneau. s'y installa, jambes écarteées,
enfonca les mains dans ses poches, re-
jeta insolemment la téte en arriere et
se mit & plier les genoux, de telle sorte
que les oscillations du mat redoublérent.
On et cru qu'il allait se briser, et les
spectateurs, au-dessous, voyaient déja
la Stella précipitée vers eux sous l'ef-
fet de la pesanteur et de la rotation.
Mais ce n'était pas toul. Comme sous
ses pieds le cerceau s'était mis en
branle, elle.se baissa, le saisit a plei-
nes mains, plia les bras, les appuya
lentement au cercle et, en équilibre, se
tint la téte sur la pomme du mat oscil-
lant ; cela dura des secondes; le pu-
blic awvait perdu la respiration; on
pensait qu'il pouvait arriver un mal-
heur. Mais, impassible, la jeune acro-
bale ramena ses jambes a la position
naturelle, salua gracieusement a la
ronde, et se laissa glisser le long du
mat; arrivée en bas, elle fit plusieurs
fois encore la révérence, pendant que
crepitaient les applaudissements et que
s'annoncait le numéro suivant.

La belle comtesse posa sa main sur
I'épaule du jeune cadet. Elle sentait
bien que le spectacle l'avait captivé
au plus haut degré.

— Oh ! ce n'était pas tellement sor-
cier, aprés tout, dit-elle d'un petit ton
dégagé. Je parierais que les marins se
livrent, quotidiennement, a des exerci-
ces autrement dangereux!

— Sirement ! répondit-il, sans trop y
croire au fond de lui-méme.

= i et gl s i . s

Ses yeux ne quittaient plus la char-
mante jeune fille, gracieuse au possi-
ble. Elle se faufilait entre les tables et
finit par disparaitre au loin. « Allons,
venez, il est temps de diner », dit la
comtesse a son jeune compagnon, et
elle lui prit doucement le bras. Le cadel
suivait comme un automate. Ils durent
se frayer passage dans la cohue.

Apres bien des efforts. la comtesse
parvint & sortir de la foule. Elle se re-
tourna, regarda autour d'elle: le petit
cadet avait disparu. Elle attendit un
moment, se leva sur la pointe des
pieds, mais ne vit rien gqui ressemblat
a celui qu'elle cherchait. Elle se dirigea
vers le restaurant. « Bah, se dit-elle, il
reviendra, ce petit, dés que la faim se
fera sentir ! »

OR, le petit cadet avait gagné la
place ou la danseuse avait dispa-
ru. 1l la découvrit, en compagnie dune
vieille femme, assise a une table. i
s'approcha tout prés. La jeune lflille
avail devant elle un tas de cartes pos-
tales ; elle finit par se lever, dans l'ia-
tention de les vendre aux amateurs. En
apercevant le petit cadet, elle fit a
voix basse:

— Un marin pour de vrai..
m'en prenez une ?

Le cadet rougit; il n'avail pas un sou
sur lui. Heureusement elle poursuivit:

— Non, pas la peine, jaime mieux
vous l'offrir en souvenir. Il y a si long-
temps que je me demande ce qu'un vrai

Vous

... 8ur le pommeou du mdal oscillant,
des secondes durant, la Stellase tint en
équilibre sur la 1éte, pendant gue, an-
goissé, le public retenail sarespiration

marin pense de moi, en me voyant
d’en bas.
— Oh, s'écria-t-il,
Jeux, sensationne] !
— Venez vous asseoir prés de moi,

c'était merveil-

dit-elle, toute réjouie, jai bien Ie
temps de vendre mes cartes. Vous
Suite page 36
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Regardez, c'est elle, Prague, la ville d'or. Du belvedeére de la montagne Luurenzi,

on domine le Hradschin, In Moldau el la cité splendide. Un fonclionnuire de la
police délaille aux touristes un pays dont il est fier, La police de Prague est Ichéque
el, saul de rares exceplions, tous les officiers parlent un aliemand impeccable
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Hep, porleurl... Quana on arrive d Prague, lu
premiére chose qui Irappe, c’est le nombre con-
sidérable des porleurs. C'est bien diflérent de
toutes les aulres gares de I'Europe. Les hom-
mes du prolectorat ne son! pas a la guerre
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Cliches :
Anneliese Schulze

Pour vous, Mesdames. A Prague, au
bord de la Moldau, le luxe ieurit encore
el les dames peuvent se consacrer a la
creation d'éléganls ouvrages féminins

PRAGUE
1941

Un petit tour
dans la capitale du protectorat
de Bohéme-Moravie

C’est apres I'écroulement de la Tchéco-
slovaquie que fut créé le protectorat de
Bohéme-Moravie, dont toute la vie inté-
rieure est placée sous l'egide du Reich
grand-allemand. A l'exception de la dé-
fense nationale et des affaires étran-
geres, toutes les branches de I'adminis-
tration, toute I'ar.:tiw_rité intellectuelle se
trouvent dans les mains de Tchéques. La
population bénéficie des avantages d'un
pays neutre dont toutes les forces sont
disponibles pour son développement in-
térieur. Prague, la capitale, est le siége

du gouvernemen! tchéque autonome




Les édiles Les intellectuels

Le Docteur Riha, premier magistrat, Le Docteur Schubert, chef de I'of- Friedrich Rudl, directeur général de la plus grande firme Le professeur Dietrich Jahn em-
maire de la ville de Prague, est unt Tchéque fice d'hygiéne de Prague, surveille d'édiliont chéque. Les ouvrages d’arl critique qu'il publie ont  ploya prés d'un demi-million de
la préparationd’unvaccin. Lesnou- connu un gros succeés. L'album de peintures: **“Mon Pays'® marks a I'agrandissement de I'HG-
veaux décrets allemands concer- et “Le Testament de la Nation'', de Mane, ont alteinl, tous pilal général de Prague donl il est
nantlasanté publique sontapplica- deux, le lirage surprenanl de 15.000, chiffre remarquable, le directeur; el il en fit un éla-
bles dans le proteclorat toul entier car les exemplaires de celle calégorie sonl Irés cotleux blissement moderne el modéle

Son adjoint, le professeur Piitzner,
est un Allemand

Un gratte-ciel! Chicago? Non, Prague! La
ville posséde plusieurs de tes immeubles
surgis tout a coup parmi le labyrinthe de
vieilles ruelles piltoresques. (ci-dessus)

L'ArtlLes habilanls de Prague sonl passion-
nés d'opéra el de danse. Le ballel de I'Opé-
ra,au cours de sonentrainement gquotidien
sur le teoil-terrasse du Thédlre nationa F\

...




Le pamphlet politique
suscile un vif intérét a
Prague.Le livre dugenre
quiconnaitle plusgrand
sSucces esl: ~Le Role du
Maure™ ,écril par le co-
tonel Emmanuel Mora-
vec, de l'ancien étal-
maojor lchéque

La célébreruelle des Al-
chimistes. Comme tou-

Dimanche au bord de la Moldau. Le T'chéque esl économe el n'a pas de besoins excessifs. Chaque dimanche, par milliers, tes les rues de Praguie,
les habitants de Prague s’en vont vers les collines qui bordent la Moldau. s vont au grand air, fuyant les lavernes. e 11e TG A i fh 0 )
Muais ce n'est pas un instinct d'avarice qui pousse les Tchéques a I'économie, car, bien souvent, ils font de grf:-nd:'; sa- uneplaqueindicatriceen
crifices pour permetlre a leurs enfanls de suivre les cours de I'Universilé ou pour acheler un pelit lopin de terre bien d eux tchéque:- et en allemand

T T T

Lamusiquetchéque. Smetana, . Contrastes. La ville
legrand compositeurdusiécle  moderne{ci-dessus iB
dernier.elle professeurTalich, et la ville religieu-
de Prague, le célébre maestro  se,paisible(d droite)

conlemporain, sonl connus de conlrasten! étran

tous les Tchéques;ils ontcon-  gement. Impression,
tribué & rendre célébrelava-  souvent éprouvée ¢
leur intellectuelle de leur pays Prague




es phofos de maitre

parfait actinometre

GOSSEN ERLANGEN

Fabrique d'insiruments électriques de précision

Meanometres, - Altimaires &1 constructions. specicles




« Exercice de gymnastique »
Dessin de marge d'un cahier de croquis

{L'éditeur Paul Nefl, de Berlin, a bien
voulu asutoriser sept reproductions)

Un petit monde d’une
laideur charmante!...

«Signal» présente Robert Hogfeldt, le caricaturiste suédois
qui se pique de n'avoir jamais dessiné un homme «beau»

SI la beauté éclate parfois au point
d'aveugler, on peut convenir tou-
lefois quune laideur originale est
lout autant susceptible de retenir l'at-
tention ; des ames sensibles y trouvent
méme un certain charme et s'y lais-
sent prendre. Dans les gracieux contes
de fées, on trouve toujours un person-
nage effrayant dont le caractére dé-
moniaque anime un physique repous-
sant. Il est donc certain que la laideur
impressionne I'ame humaine, Dans
quelle mesure? N'engendre-t-elle que
l'aversion ? Suscite-t-elle uniquement
des mouvements d'effroi ? Non. Consi-
dérez un ivrogne qui; dans Il'incohé-
rence de ses gestes, est incapable de
se tenir convenablement & table. C'est
un tableau bien peu agréable; mais
regardez Bébé qui, dans sa puérile
maladresse, se barbouille le visage de
confiture. Quel charmant spectacle |

On trouverait d'autres contrastes
pour démontrer que l'appréciation de
la laideur et de Il'inconduite est pure-
ment relative; et on en. conclurait
que la laideur méme peut engendrer
l'affection et éveiller chez I'étre hu-
main deux des plus nobles sentiments:
la pitié et I'amour !

Les croquis de Hégfeldt nous lais-
sent une impression de ce genre, une
impression dont on ne se défend pas
et qu'on analyse mal au surplus, car
le dessinateur connait les secrets de
I'ame humaine. En général, les artistes,
pour toucher la masse, s'efforcent de
donner & leurs modéles des physiono-
mies avenantes et jolies au possible.
Robert Hogfeldt s'y prend de tout
autre facon. Tous les personnages
qu'il présente sont laids, d'une laideur
rehaussée souvent par la note comi-
que, mais dune seule touche le cari-

caturiste réussit a nous intéresser, car
il nous présente un petit monde ol
chaque physionomie montre une fiare
singuliére.

Et toutes ces caricatures humaines.
souffrant de leurs difformités, ou jouis-
sant, a de rares minutes, de joies par-
fois' imaginaires, sont émouvantes et
touchantes au possible. Hogfeldt peut
se risquer a croquer quelque événe-
ment attristant. La laideur des person-
nages transporte la scéne sur un autre
plan. Quand il représente des faits (I:le
tous les jours, on se trouve désarme ;
on ne peut, en vérité, garder rancune
a des modeéles si affreux a regarder.

Mais lorsque, avec sa subtile intelli-
gence, le caricaturiste nous transporte
au Pays des Merveilles, il présente a
I'humanité un miroir ot chacun peut
se contempler a l'aise. Avec ses gno-

mes et ses nains, il rit; il rit a gorge
déployée, & qui mieux mieux ; et cette
hilarité contagieuse nous entraine

tous a la partager.

— Mais enfin, cet homme, ce cari-
caturiste, comment travaille-t-il ?

— D’une facon toute personnelle. Il
a beaucoup voyagé a l'occasion de ses
etudes. mais la conclusion gquon pro-
pose, en voyant les résultats qu'il en
a tirés, c'est

Un peintre en voyage, qui
n'a rien vu du paysage

Mais, au cours de toutes ces pérégri-
nations, il a observé I'ame humaine _°
il en a collectionné bien des échantil-
lons. Hégfeldt est né en Hollande,
d'un couple suédois. Quelques années
aprés sa naissance, ses parents s'éta-
blissent en Allemagne. A Dusseldorf,

«Joyeux hiverx»
A la mode de Stockholm. — Le dessmaleur
monire comment on balaie les loits de zinc
chaque fois qu'il est tombé de la mneige

«Est-ce la naissance du zébre ?»

Bien mieux que cela! Les aulos, en Sué-

de, depuis la guerre portent des raies blan-
ches, visibles la nuit. Hogfeld!l propose qu'on
magquille pareillement les chevaux noirs

L’homme qu'on imagine au
beau milieu de ses cro-
quis: Hogfeldl au travail.
A gauche: «Les Optimistes»



rogfeldt apprend le dessin et la pein-
ture. Ses professeurs, qui le compren-
nent, savent encourager son talent et,
4 ceite époque deja, notre humoriste
s'attaque au caractére et a la faiblesse
des hommes. En 1913, il part pour
Stockholm.

Sa facon de peindre, tout & fait per-
sonnelle et remarquable, se retrouve
dans ses dessins a la plume. Il crée au-
tour de ses personnages une ambiance
poétique. car la [roideur et la sobrieté
priveraient ses ceuvres de beaucoup de
leur charme. Quand on connait les
moyens de lartiste et les secrets de
I'expression de ses modeles, on éprou-
ve davantage le plaisir de regarder
ses creations. Chez Hogfeldt, ce qu'on
remarque, c'est la perfection du des-
sin, malgré le burlesque des scénes,
('est la facture d'un maitre, en pleine
possession de tous ses moyens.

L'humour profond, inné chez notre
caricaturiste, se réveéle dans son ta-
bleau « Les Optimistes » (ci-dessus, a
gauche).

Admirez-les ces gars qui, joyeuse-
ment, musent dans leur petite barque
sans se préoccuper des chacals, avides
de sang. qui, préts a sauter, se faufi-
lent le long de la rive. La caricature
met en relief I'opposition entre la fan-
taisie de l'aventure et la triste vie de
tous les jours. Quelle impression ce
dessin nous laisse-t-il ? Examinons en-
core quelgues ceuvres de notre hom-
me. Ce sont des histoires sans paroles.
D'affreux gnomes heurtent des portes
basses, l'index malin, charge de ruse,
et les portes s'ouvrent en grand, et el-
les montrent ce qu'elles éetaient cen-
sées dérober aux regards. Détaillez . Fl“m?’_' 5
bien, puisque vous avez des yeux pour Un tableau caractéristique de

VOIT. Anton Sailer. la vie de ces nan?s affreux
créés par le dessinateur

Les beautés de la vie familiale!
« Le chef de famille lit son journal...»

«Le retour du fils prodi-
guex. La scéne a élé pre-
sentée plus de cent fois.
Le fils prodigue revenait
toujours vétu de haillons;
mais celte richesse en toc
qu'ilarbore en retournant
@ la bourgeocise maison
paternelle, comme nous
la montre Hdégleldt, est
d'un elet incomparable

A gauche:

Réunion de famille!l Et,
pour en klnir, a droite, un
dessin plein o humeur

joyeuse: *Le pelit grand-_
pére”




Suite de la page 12

Derniers jours en Iran

semblement considérable devant Ila
Maison des Allemands.

Le plus dréle, c'est que les gens qui
colportaient la rumeur avaient rai-
son. La foule stationnait devant la
Maison allemande. 11 y avail méme un
autobus avec des caisses suspecles el
qui contenaient... des bouteilles de
biére wvides.

Deux douzaines de marins alle-
mands que la colonie avail invités, en
étaient descendus. Au vrai, cinq ba-
teaux de la Hansa é&taient amarrés
dans le golfe, et leurs malheureux
équipages ne pouvaient-ils pas, une
fois par an, venir en montagne se re-
poser de la chaleur infernalel...

L'équipage de ces bateaux était si
nombreux qu'il constituait un péril
pour I'Empire britannique : sur chacun
de ces grands cargos vivenl onze hom-
mes qui sont, comme de juste, sous le
controle rigoureux des autorités, qui
n‘ont le droit ni de nager ni de pé-
cher a la ligne, et qui peuvent a peine
aller a terre,

L'Iran montre dans toutes ces mesu-
res une logique qui dépasse parfois la
bonne humeur de ceux qu'elles visent.
Mais ce n'est la, en réalité, que l'ex-
pression de la neutralité la plus
stricte. Aucun pays ne peut faire de
propagande au cinéma. Dans les jour-
naux, 31 communiqués allemands s'op-
posent & 31 communiqués de ['agence
Reuter. Et si 'on respecte sincérement
I'Allemagne, elle n‘en es!, pour cela,
nullement préférée. Hl n'y a qu'une
chose qui puisse modifier ['opinion
contre |'Angleterre, et c'est 1'Angle-
terre méme avec ses exigences de
plus en plus extravagantes.

Un signe trés stir:

le prix de l'or a baissé

Malgré cela, le travail et la con-
struction ne souffrent pas un moment
d'arrét. Des jeunes filles, chefs des
groupements de jeunesse, trés avenan-
tes dans leur uniforme vert, viennent
passer leus examens. Elles ont quitté
leur camp, dans les montagnes, a
Schimram, et elles se rendent dans les
provinces pour former le jeune et nou-
vel Iran. La grandroute qui sort de
Téhéran et que j'emprunte maintenant
pour m'en retourner vient de recevoir,
sur de nombreux kilométres, un nou-
veau revétement d'asphalte, et les rails
du chemin de fer de Tabris ont déja
dépassé Sendschan. Un seul symp-
tome, les hommes sénervent davan-
tage...

Le lendemain j'arrive & Tabris, Une
nouvelle m'y -attend, une petite nou-
veélle de rien du tout. Au Bazar de
Tabris, le prix de l'or vient de tomber
4 50 tomans; hier encore, il en va-
lait 80, el ceci ne signifie rien gu'une
chose: les Anglais ont, pour les exci-
ter, distribué I'or en masse aux tribus
des frontiéres. Voila une preuve bien
nette de linconstance du barométre
des libres échanges.

Un jour pius tard, mes yeux se po-
senl encore sur |'Ararat. La-haut, sur
la montagne, je vois les nouveaux
batiments de la douwane commune bril-
ler au soleil; la frontiére passe dans
sa cour. Mon voyage en Iran est ler-
miné. Je prends mon dmer chez de
vieux amis turcs.

Quelque temps aprés, l'invasion de

I'lran était chose faite.

Sui te de la page 6

Les Etats-Unis peuveni-ils dominer le monde?

positions et sur tous les droits qu'elle
avait acquis dans le monde entier, ils

- doivent aussi se charger des obliga-

tions anglaises ; malheureusement, les
Etats-Unis n'en sont pas capables, leur
ambition de gouverner I'univers se bri-
Sera sur ces rocs.

L’Europe d’un cété, les colonies de

Pautre!

Le blocus anglo-américain le plus
efficace ne sera méme plus capable de
vaincre la Grande Europe, comme on
commence maintenant & s'en aperce-
voir. Aprés les difficultés du début,
I'Europe nouvelle, dans ses nouvelles
fonctions, est capable de se créer une
vie indépendante et équilibrée. Méme
si I'Angleterre continuait a conserver
sa position actuelle, elle ne jouerait
aucun role primordial, pas plus comme
consommateur que comme producteur.
Toutes les contrées du monde qui, jus-
qu'au début de la guerre actuelle,
dépendaient économiguement de I'An-
gleterre (et elles ne comprenaient pas
uniguement les possessions de l'em-
pire)} devront se tourner vers les Etats-
Unis, seul associé possible. En d'autres
termes : les pays coloniaux (non com-
pris I'Extréme-Orient, jusqu'ici facteur
exclu du probléme) dépendront donc
d'eux-mémes. Mais, totalement indé-
pendants, ils ne peuvent pas subsister.
Les Etats-Unis sont donc conduils a
une allure vertigineuse vers un état
de complications dont ils ne pourront
jamais venir & bout.

Des pays comme le Brésil, le Canada
ou |I"Australie vivent, en grande partie,
de la vente de leurs produits bruts. Il
ne faut pas se laisser duper par l'arme-

ment fiévreux qui régne en ce moment
aux FEtats-Unis; ce n'est, en”fin de
comple, qu'un état provisoire. Au point
de’ vue économique, cela équivaul a
une mobilisation considérable des ap-
provisionnements ameéricains, mais ce
stockage, un beau jour, atteindra son
pomt culminant.

Actuellement, I'Amérique est inca-
pable d'absorber lout le blé du Ca-
nada et de I'Australie, toule la laine
du Brésil, des Indes et de I'Egyple,
étant donné qu'elle souffre de la plé-
thore de ces produits. Au point de vue
économique, les Etats-Unis sont inca-
pables de jouer le role qu'y jouait,
jadis, la métropole anglaise ; I"Améri-
que n'est pas un pays complémentaire,
c'est un concurrent des pays coloniaux
sur le marché des matiéres premiéres.

Dangers ‘de la profusion

Déja, avant cette guerre, l'industrie
américaine, pendant le temps de paix,
produisait beaucoup trop. Le « boum »
actuel des armements a encore aug-
menté cette production. Si la paix de-
vait revenir sur cette terre, les Amé-
ricains seraient, plus que jamais,
obligés d'exporter. Cette meéthode les
conduirait & se heurter &4 la jeune in-
dustrie des autres pays « coloniaux »,
industrie d'autant plus nécessaire pour
ces derniers qu'ils ne pourront plus
céder aux Etats-Unis qu'une gquantité
réduite de leur abondance agricole,

Actuellement, les Américains es-
saient de remédier a la situation en
achetant les récoltes dans le monde
entier, sans jamais pouvoir arriver a
les consommer ni méme a les rece-
voir, car il leur manque, non seule-
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ment des bateaux pour les transporter,

mais, depuis longtemps, des entrepots-

' pour les stocker. On voit deja que les
pays d'outre-mer dépendant de I'’Angle-
terre el des Etats-Unis ne peuvent pas
vivre sans la masse des consommateurs
de la métropole anglaise et du conti-
nent européen. L'Amérique est inca-
pable de continuer a l'infini son achat
de récoltes aux puissances coloniales ;
elle est également incapable de pro-
téger sa propre agriculture, malgré
les primes qu'elle distribue pour payer
du blé qui n'est pas vendable et qui,
peut-étre, n'a méme pas été cultivé.

Que devrait faire 'Amérique?

En premiére partie de cet article,
nous nous sommes étendus sur le déve-
loppement de I'Angleterre pour rendre
évident le fait que
incapable de lui succéder. L'Amérique
devrait se décider pour une politique
économique aussi- logique que celle
pratiquée autrefois par ['Angleterre;
elle devrait supprimer radicalement sa
propre agriculture, ce qui lui permet-
trait de recevoir en masse les produits
cultives dans les pays d'outre-mer ; elle
devrait tuer la jeune industrie au
Canada, au Brésil, en Australie, en
Afrique du Sud et en Argentine, afin
que ces conirées soient obligées a
l'achat des produits manufacturés de
I'Amérique du Nord. Mais, pour diffé-
rentes raisons gque nous exposerons
plus tard, c'est une solution impossi-
bie, comme la précéedente. En ce mo-
ment, "Amérique croit pouvoir résoil-
dre les multiples difficultés en prati-
quant une politique de préts ; mais, en
réalité, ces préts ne font que multiplier
les difficultés, car les pays deébiteurs
devraient, plus que jamais, vendre leur
excés de production, pourtant inven-
dable, afin de pouvoir payer les inté-
réts et arriver a l'amortissement de

I"Amerique est

leur dette. Le « boum» américain des
armements peut, en-ce-moement, voiler
encore cet état de choses; mais, bien-
tot, l'erreur créée par l'ambition des
Etats-Unis et visant au gouvernement
du monde deviendra plus évidente.

Théoriquement, 'Ameérique pourrait
encore obliger certains pays, fournis-
seurs de matiéres premiéres agricoles,
a restreindre et méme a abandonner
leur production. Les projets actuels
de Washington, tendant a la réglemen-
tation, dans le monde, de la culture du
blé, du coton, etc., visent a ce but.
Mais ces projets n'offrent pas une solu-
tion convenable; les Etats-Unis sont,
au contraire, les artisans de leur pro-
pre malheur: si I’Australie produisait
et vendait moins de laine, elle serait
encore bien moins capable d'ac-
quérir les autos et les postes de T.S.F.
americains. Mais si, malgré tout, I'Amé-
rique devait arriver a gouverner les
pays d'outre-mer par la contrainte et
la force armée, ces contrées devraient
payer cette domination par la suppres-
sion inconcevable de leur industrie et
de leur agriculture. L'Amérique ne peut
pas gouverner le monde, parce qu'elle
ne pourra jamais devenir ['associée
naturelle, absorbant le complément de
production des pays coloniaux ; le pro-
bléme ne peut étre résolu que par I'Eu-
rope et 'Asie orientale. Le combat que
les Anglo-Ameéricains meénent contre
le vieux continent se tourne, en vérité,
contre eux-mémes et les territoires qui,

_économiquement, dépendent d'eux.

Des exemples . ..

Quelques exemples choisis an hasard
viennent a l'appui de ces conclusions.

En tant que créancier, les Etats-Unis
auraient di veiller a ce que leur bilan
commercial devint passif. Cela veut
dire que les obligations capitalistes de
I'étranger ‘auwraient di avoir, pour

contre-partie, des livraisons de mar-
chandises et des services rendus. Au
lieu de cela, les Etats-Unis ont, de
toute leur force, pratiqué l'exportation.
La balance de ces exporlations passait,
de 1934 a 1939, de 480 millions a 850
millions de dollars ; elle a donc pres-
que doublé. C'est une folie d'économie
politique pour un pays creancier, gou-
verné par des principes rigoureusement
capitalistes.

En un an et demi, 'exportation amé-
ricaine de coton a passé de plus d'un
million & soixante douze mille balles
par mois. Pour combattre la mévente
et éliminer du marché les cotons de
I'Amérique du Sud, on accorda des sub-
ventions pour I'exportation au Canada.
Logiquement, I'Amérique devrait faire
son possible pour ouvrir son marché
aux tissus naturels américains et étran-
gers (laine, soie, coton, etc); au
contraire, elle développe son industrie
de la soie artificielle (au cours d'une an-
née, de 1939 a 1940, la production amé-
ricaine de soie artificielle passe de
330 a 390 millions de livres).

Depuis le début de la guerre, les
exportations de viande de la Nouvelle-
Zélande ont été réduites. Au lieu de
350.000 tonnes par an, elles ne sont
plus que de 180.000 tonnes. Les Etats-
Unis, en tant que consommateur, ne
peuvent pas venir a son Secours.

Avant la guerre, les pays de I'Ameé-
rique centrale et de I'Amérique du
Sud écoulaient en Europe 65 % de l'ex-
cédent de leurs matiéres premiéres. Les
Etats-Unis ne peuvent pas absorber
une telle quantité, méme actuellement,
malgré la hausse déterminée par l'in-
dustrie des armements.

L'Argentine a du, cette année et I'an
dernier, acheter a ses fermiers toute
la récolte de mais, car il n'y avait
nulle part de possibilité de vente, pas
méme aux Etats-Unis.

Au Paraguay, I'Etat a été obligé
d'acheter la.récolte de tabac de dix
années entiéres. Depuis que I'Europe
s'est retirée du marché, dans les cing
principaux pays producteurs de laine,
on enregistre un excédent de plus de
cent trente millions de moutons, car il
n'y a aucune possibilité de vendre la
laine de ces animaux.

Les excédents de blé dans les quatre
principaux pays producteurs sont éva-
lués-au moins-a un milliard de bois-
seaux. En temps de paix, au maximum,
on peut en écouler la moitié. Quels
remédes les Etats-Unis apportent-ils a
cela?

En Nouvelle-Zélande, en Australie,
les autorités ont déclaré gue les nations
agricoles d'outre-mer ne pourraient pas
compter sur un secours efficace des
Etats-Unis pour pallier au manque
d'acheteurs.

Méme en temps de paix, les exceé-
dents de blé accumulés aujourdhui
dans les pays d'outre-mer auraient éte
suffisants pour couvrir les besoins d'im-
portation du monde entier pour deux
années. A part quelques solutions pro-
visoires, que feront les Etats-Unis pour
remédier a cet état de choses ?

On pourrait citer encore d’innombra-
bles exemples également probants. La
conclusion qu'on en tire est la sui-
vante : on peut examiner le probleme
dans tous les sens, 'ambition insensée
des Etats-Unis visant au gouvernement
du monde, économiquement et politi-
quement, aboutit a des difficultés im-
possibles a résoudre. La tentative doit
échouer, parce qu'elle n'est pas basée
sur des facteurs naturels. Les régions
que controle I'Amérique pourront sub-
sister uniquement lorsque les Etals-
Unis auront abandonné cette vaine
guerre, qui tend & l'anéantissement de
I'Europe Nouvelle, et lorsqu'un ordre
nouveau aura pu s’établir sur toute la
terre. A.E. Johann.

De nombreux amateurs, utilisant des
appareils photographiques a grande
luminosité, ont conservé, d'autrefois,
la facheuse et inexplicable habitude,
pour les clichés con;auts, de dia-
phragmer au lieu d’utiliser la pleine
ouverture de leur ol;jectif . s doivent
- observer des temps de pose exagérés.
Ce sont des errements qui n’ont plus
raison d’étre car, par exemple, avee
FIKOFLEX II 6> 6. il est possible
de travailler aisément a pleine ouver-
L’ TKOFLEX III est le seul

apparetl réflex a visée binoculaire.

ture.

équipé du célébre objectif Tessar

Zeiss I: 2,8. f—=8 cm. La mise aun

Pourguoi diaphragmer 2

point est facile griice an verre dépoli
épéciai a grande luminosité. L’appa-
reil, équipé avec viseur sport spécial,
mo-déle van Albeda, 4 compensation
automatique, est muni d'un verrouil-
lage de 'obturateur et de la bobine
supprimant les doubles expositions.
Il posséde un dispositif automatique
de mise en place pour la premiére
image.

Des renseignements détaillés sur
IPIKOFLEX II et sur les deux
modéles simplifiés IKOFLEX T et
IKOFLEX II sont envoyés sur
demande adressée a tous les repré-

sentants de Zeiss ITkon A.G. Dresde.

Les trois éléments du succés : ' Appareil Zeiss Ikon. I'Objectif Zeiss, les Films Zeiss Ikon.
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adressée aux représentants de Zeise Tkon A. G., Dresde.
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Svite de la page 27

LA STELLA ET LE PETIT CADET

croyez quon me prendrait dans un
équipage, un vrai, dites 7

Un silence s'établit.

— Ca doit étre rudement difficile de
se tenir sur la corde, dit-il enfin.

Il se sentait mal & laise parce que
I'image de la comtesse et de son diner
s'était présentée a son esprit.

— Mais non, c’est facile comme tout,
jai commencé a quinze ans, dit-elle,

Elle avait un visage rond. au teint ba-
sané, ses yeux fulguraient, sa voix re-
sonnait, profonde et voilée. La vieille

passa sa main ridée sur le col d'un
collet brun élimé :

— Ma fille, — non pas celle-ci, ce
n'est que ma niéce, — ma fille, vous

dis-je, n'a-commencé a apprendre qu’a
vingt ans; c’est la femme. du directeur;
vous avez vu, c'est elle qui porte le
plateau et la bouteille | Eh bien ! quand
elle était en Sicile, bien qu'elle fit déja
enceinte, elle n'hésitait pas a paraitre en
scene, Un beau jour...

La vieille s'arréta net. Elle voyait
bien que le jeune homme ouvrait de
grands yeux et quil ne s'y retrouvait
pas du tout dans ce milieu si nouveau
pour luj.

— El voila, reprit-elle d'un ton ma-
ternel. c’est en forgeant...

— En tout cas, interrompt la Stella,
il n'y en a pas une qui saurait, comme
moi, monter en équilibre. Je suis la
seule en Europe. Bien des hommes
nosent pas. Songez donc: trente-huit
meétres de haut !

Le petit cadet dit : « Je crois bien!»
Il avait des fourmis dans les jambes.
Il crul avoir trouvé wune porte de
sortie :

— Vous voulez bien me donner un
autographe ? demanda-t-il en tendant
sa carte postale.

— Je dois écrire mon nom ? Un au-
tographe, un vrai, comme si j'étais une
star de I'écran ? J'écris si mal, savez-
vous ! Ecrivez mon nom vous-méme :
Berta Ahrens.

Le petit cadet n'osa pas la contre-
dire. Il ne dit méme pas: « Je croyais
que vous vous appeliez tout autre-
ment. » 1l préféra se contenter de de-
mander s'il fallait un « h» et dans le-
quel des deux noms. 11 avait a peine
fini d'écrire que le directeur fit son
apparition en disant :

— J'ai bien I'honneur...

Le cadet fit bonne contenance, mais
le directeur jeta les yeux sur la carte,

— Stupidité, dit-il, en s'emparant du
crayon et en raturant le tout, c'est la
Stella, qu'elle s'appelle. Non, mais
avez-vous une idée de cela? Ahrens!
Ca n'a jamais été un nom d'artiste.
B'soir, lieutenant, faites excuse, un
nouvel engagement m'attend & coté.
Les affaires avant tout. J'ai bien I'hon-
neur !

Etes-vous lieutenant 2 demanda
Berta, la Stella, avec curiosité.

— Mais non, répondit-il, rien qu’as-
pirant,

- Alors vous devriez absolument
m'offrir, en souvenir, votre mignonne
petite épée a poignée d'ivoire ! fit-elle
avec son plus pracieux sourire,

Elle s'en servirait comme d'un ouvre-
lettres !

Il avoua timidement qu’il n'en avait
pas la permission. Un futur officier
sans epée, c'était tout pareil a une
danseuse de corde sans corde. Elle fit
la moue. La lévre gonflée de dépit, elle
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appuya son menton volontaire sur ses
pelites mains, et le considéra d'un air
mi-intrigué, mi-dédaigneux, de haut en
bas. Cela n'avait pas le sens commun,
Un de ces jours, elle ne ferait plus que
rouler en aulo ou monter a cheval,
tandis qu'un marin peut toujours grim-
per aux mats.

Il lui assura aussitot qu'il n'était pas
si facile que cela de Il'imiter.

— Vous non plus, d'ailleurs. vous n'y
arriveriez pas, lui lanca-t-elle d'un ton
de defi,

Il réagit :

— Comme si j'avais besoin de cela !
Et il se redressa de toute la hauteur
que lui permettait sa taille.

— Et mes muscles donc! dit-elle en
pliant le coude. Rendez-vous compte,
ne vous genez pas, c'esl de l'acier. Je
vais changer de vétement, et puis je
désire boire quelque chose, conclut la
Stella en souriant.

Elle évitait de regarder le petit
cadet en parlant, mais il savait bien
que ces paroles s'adressaient a lui. 1l
se serail volontiers prété a son caprice,
mais il était en proie a une sorie de
honte, il ne fit qu'approuver d'un ges-
te. 1l balbutia cependant quelques mots
qui voulaient dire qu'on Iattendait.
Elle se prit & rire, et sa voix réesonna
cette fois beaucoup plus douce, Mais
non; voyons, il n'y était pas du tout,
elle lui avail simplement demandé de
revenir le lendemain, ou un autre jour.
Hélas | c'était son seul jour de congé.
Peut-étre pourrait-il faire une fois le
voyage de Bréme ? La prochaine tour-
née y conduisait ia jeune fille. A Bré-
me ? Non, son navire & lui partait in-
cessamment, une croisiére sous les tro-
piques.

Il s'inclina, on ne peut plus régle-
mentairement, porta la main a sa cas-
quette. Elle eut un geste de la main :

— Adieu, monsieur le marin, dom-
mage, je n'aurai pas mon ouvre-lettres.
Mais ne faites pas trop le fier sous les
tropiques. Je sais ce que cest que la
malaria !

Ses yeux ne le suivirent pas long-
temps et un éclair de colére passa
sur son visage. Elle échappa & sa tante
el revint bientdt, revétue de sa plus
belle robe de soirée.

Le petit cadet se rendit au restau-
rant, et y retrouva Ja comtesse. [1
marmotta de vagues excuses : il s'était
perdu dans la foule, avait cherché en
vain sa compagne. Elle le menaca du
doigt, d'un doigt ol étincelait une ba-
gue du meilleur goit :

— Petit capitaine, petit jaguar, Dieu

sait quels sont les piéges et les étoiles'

tendus tout autour de vous! -

Elle lui laissa le soin de composer
le menu, Aprés bien des hésitations,
il se décida en faveur d'une salade
russe. Sans transition, il songea qu’il
avait laisseé sur place la carte postale
et son autographe.

— Aprés le diner, nous irons danser
dans quelque joyeux etablissement,
décida la comtesse.

LE visage du petit cadet s'em-
pourpra : il venait d'apercevoir
la Stella qui faisait son entrée
dans la salle. Elle était parée d'une
longue robe du soir, chatoyante. Elle
s'assit non loin de lui, sans paraitre
I'apercevoir. I! avait la gorge serrée.
Laissant la tout savoir-vivre, il ne fit
quun bond et sortit. Dans le jardin,
obscur, il faisait déja frais. L'éclat voi-

Suite page 38

Sal Shoki interpréte la danse des manches. C'estune célébre danse co-
réenne od, seules, entrent en action les mains et la physionomie. Elle mime
une fable ancienne, trois mille jeunes filles recherchani la faveur du roi

Au Japon

la danse antique est toujours vivante

Les danseuses-étoiles de Tokio

C'EST au Thédtre de Kabuki, & To-
A kio, que I'on admire les meilleurs
artisies japonais. Sai Shoki, la Coréen-
ne, en est toujours la brillante étoile.
C'était, autrefois, une petite fille in-
connue, quand Baku Ishii, le célébre
danseur japonais, la découvrit. Il voya-
geait en Corée, charmé par la richesse
et les danses du pays. Il vit un jour

Ia fillette et elle lui parut seule capa-
ble d'interpréter toutes ces beautés, Il
l'emmena au Japon ef, en quelques
années, fit d'elle une grande danseuse.
Aujourd’hui, Sai Shoki est universelle-
ment renommeée, et elle dirige une éco-
le chorégraphique ou elle enseigne, a
la jeune génération, les merveilleuses
danses de Corée.

La mimigue des doigts dans les danses coréennes en consiiiye

toui le secrel. C'est ce que Sai Shoki enseigne a ses éléves




Au rythme de la cithare, Sai Shoki danse. Les sons uSes doigts parlent de bonté et de pitiéIn Ce sont les Les interprétations varlées de la célébre Coréenne
trés doux d'une flite et les accords d'un lambourin mols qu'emploie un spectaleur japonais pour définir la apparaissent surtoul dans cette danse régionale de Corée
scandent sa fanlaisie. Les hanches, les bras, le signification de la danse. Sai Shoki, immobile comme une qui mime le plaisir et la joie de vivre. Dans chacune
de ses variations, Sai Shoki semble une nouvelle femme

visage donnent a son arl des lrails caractéristiques stalue, interpréle «le Dieu de la reconnaissances

La musique, la poé-
sie et la danse con-
stituent une trinité
qui se manifeste de--
puis des siécles dans
les légendes nationa-
les de I'Empire du So-
leil Levant. Son in-
fluence se fait encore
sentir aujourd’hui sur
I'art des theatres ja-
ponais. Les danseurs
miment tout aussi
bien des spectacles
de marionnettes que
des opéras ou des re-
vues. Bien souvent,
les membres des trou-
pes artistiques sont,
a la fois, danseurs
chanteurs et musi-
ciens. L'amour que le
Japonais manifeste
pour les traditions est
tel que les représen-
tations  chorégraphi-
L™ T ques ne craignent pas
o ol S LN la concurrence du
Au foyer du Théatre nippon de Tokio, une petite cinema. Elles attirent Takashi-Masuda, le célébre danseur el pri
danseuse de ballet prépare scn enltrée en scéne. avec la méme {urce Cliches: pal acteur du « Prince Igors, est un des arlis-
On représente aujourd hui une piéce du siécle I'homme du peuple et Japan Photo Library tes les plus populaires du Japon. Au Thédtre
dernier: « Le Prince Igor»,d” Alexandre Borodine I'aristocrate. nippon, il Iail, chaque soir, salle comble




Suite de la page 36

LA STELLA ET LE PETIT CADET

1€ des lampes percait a travers les ar-
bres. Il se mit a chercher la table og
elle s'‘était assise. Il n'y avait plus
personne. La carte postale trainait sur
la table. Son crayon aussi. « Un souve-
nir dont elle n'a pas voulus, songea-
t-il, courroucé, Une main maladroite
avait tracé un mot en travers de la
carte: « Singe». 1l se doutait bien de
quelle main il s'agissait. Son coeur
d’'enfanl se révolta, et comme un vieil
officier des équipages, il grogna:
« Maudites femelles, va! »

DANS I'obscurité, les deux méts se
profilaient sur la prairie. Une idée
germa dans son cerveau. «Il ne sera
pas dit qu'elle aura le dernier mot!»

LA. comtesse l'attendait a I'entrée.
— La Stella, n'est-ce pas, dit-elle
d'une voix gqu'elle s'efforcait de rendre
friponne; je crois bien qu'une per-
sonne qui lui ressemblait fort vous a
suivi a la trace, beau capitaine !

Tout cela était, au fond, génant, voi-
re facheux. N'aurait-il pas mieux fait
de se livrer aux joies d'une promenade
nocturne, plutét que passer son congé
a des exercices de cirgue fatigants et
inutiles? Il était grandement temps de
changer datmosphére. Le petit cadet
se ressaisif. Il dit, catégorique: « Al-
lons danser, comtesse... » Elle rit et prit
son bras. Comme ils se disposaient a

. .. le directeur s’approcha de la table et dil: « J'ai bien I'honneur .. .»

fit-il en écumant de rage. Et il se mit
a escalader fébrilement ['échelle de
corde. A une hauteur invraisemblable,
le mat allait se perdre dans la grisail-
le du ciel nocturne. « Bah, se dit-il,
n‘oublions pas que je fais cela tout
eéquipé. » Il se hissa plus haut encore.
Par'suite de la rosée, le mat était hu-
mide et glissant. Il ne lachait pourtant
pas prise. Sa respiration sifflait. En fin
de compte, il parvint au sommet, « A
présent, le cerceau ! », décida-t-il. Sa té-
meérité ne connaissait plus de limites.
Mais il se heuartait 1a & I'impossible, ses
épaules étant beaucoup trop larges. I
eul un rire ironique. Ne venait-il pas
de s'apercevoir que la pomme du mat
était évidée & son extrémité supé-
rieure.., C'était donc dans cette cavité
qu'elle placait sa téte! N'empéche, il
en avait conscience, que cela ne devait
tout de méme pas étre si facile
et que, pour sa part, il n'arrive-
rait guére a exécuter la chose avec une
virtuosité comparable. Au fond, on
était mieux sur le pont d'un navire
qu'au bout de cette maudite perche
oscillante. « Oui mais, il faut qu'elle
sache que j'ai passé par icil» arti-
cula-t-il, en se préparant au dernier
effort. Un bouton de sa tunique était a
demi décousu. 1l I'arracha. Il n'y aurait
pas de meilleur témoin de sa présence
que ce bouton doré qui s’ornait d'une
ancre. 1l le déposa dans la cavité pra-
tiquée au pommeau du mat el, non sans
soupirer, il se laissa glisser lui-méme
jusqu'en bas. Ses doigts lui faisaiont
mal. Il n’en était pas moins trés fier de
son exploit. Il se ganta de nouveau
et reprit le chemin du restaurant.
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monter en voiture, ils percurent le frou-
frou d'une étoffe derriére eux: c'était
la Stella. Elle était plantée 13, dans sa
robe de soirée un tant soit peu chiffcn-
née.

— Monsieur, dit-elle avec précipita-
tion, vous avez perdu un bouton, Ic
hasard me I'a fait trouver quelque
part.

L'embarras du petit cadet était visi-
ble. Il prit le bouton qu'elle lui ten-
dait. 1l aurait bien wvoulu lui dire:
« Gardez-le, c’est moins que rien, un
tout petit souvenir, pas plus.» Mais
les mots ne sortaient pas.

La petite danseuse de corde savait
bien ce que cet embarras voulait dire.
«Je l'aime, et il m'aime, pensa-t-elle ;
mais |'eau profonde et la grande dame
se dressent entre nous.» Non, ma foi,
cela n'était pas sa spécialité de causer
des ennuis a autrui, et c'est pourquoi
elle dit le plus gentiment possible :

— Je ne veux pas me casser la téte
pour si peu. : _

Apreés cette déclaration quelque peu
equivoque, les deux jeunes gens se

regardérent tristement. La comtesse se’

décida, mais un peu tard, a inviter la
jeune fille; la Stella fit semblant de ne
pas entendre, elle se détourna et s'en-
fuit dans les ténébres du jardin.

Apreés cela, le petit cadet rangea soi-
gneusement son bouton au fond d'un
précieux poudrier dont il avait prié la
comiesse de lui faire présent; car, et
pour notre consolation, le monde est
ainsi fait que les souvenirs des choses
dont nous n‘avons pas su tirer parti
prétendent @ une sublimation et & une
stmplification qui en allégent d'autant
le ceeur,

Les nobles étalons lipizziens
et lart de leurs écuyers

Reportage sur la haute école d’équitation de Vienne

«L‘ECOLE d'équitation «a l'espa-
gnole» nous présente l'image
d'une perfection vers ldquelle tout ca-
valier digne de ce nom devrait tendre.
Chacun doit avoir un idéal et essayer
d'y conformer sa pensée et ses actes ;
les cavaliers qui se dévouent pour le
bien de I'équitation ne doivent.  pas
faire exception a la régle et ils ne
sauraient mieux faire que de tourner
leurs regards vers I'Ecole d'équitation
a l'espagnole de Vienne.

C'est ce qu'écrivait, en 1929, Oscar
Frank, a l'époque lieutenant et maitre
de manege a la remonte fédérale de
Thoune, en Suisse. C'était un des jeu-
nes officiers venus de tous les coins du
monde pour suivre l'enseignement de
la haute école d'équitation de Vienne,
En avant-propos, dans son rapport, il
dit entre autres : « Les premiéres lecons
d'équitation me découragérent totale-
ment. N'élais-je pas en droit de croire
qu'apres dix-huit ans de sérieuse prati-
que, mon assiette devait étre 4 peu
prés correcte et mon action sur le che-
val plutot efficace? Or, on venait de
me révéler qu'il y avait encore loin
de la coupe aux lévres. J'étais siir, en
me rendant & cette école, que j'allais y
affirmer ma maitrise ; j'en revins avec
la conscience que tout ce gque je savais
etait @ peine suffisant pour entrepren-
dre de nouvelles années d'apprentis-
sage. »

Ce sont 1a des phrases sans ambages,
qui servent a merveille une cause dont
limportance échappe a la
d'entre nous! Xénophon, I'écrivain
grec, en 350 avant notre ére, fait la
premiére allusion au noble art: «Les
dieux et les héros sont figurés a che-
val, et ceux qui montent le mieux ont
la plus belle apparence ; car le cheval
dompté décele une telle beauté, inspire
a la fois tant de crainte et d'admira-
tion, que les yeux des spectateurs ne
se détachent de lui gu'a regret... Nul
n'échappe a cette emprise, nul ne se
rassasie du spectacle qu'offre le noble
animal dans toute sa splendeur. »

Le chien et le cheval sont les plus
anciens compagnons de [I'homme. Et
I'homme a, de tous temps, témoigné
Son amour envers ces créatures ; I'amé-
lioration de leur race en a été la consé-
quence directe. Les ossements des che-
vaux sauvages nous apprennent que
ceux-ci avaient, tout au plus, la taille
d'un chien de moyenne grandeur. On
se represente quelle patience il a fallu
a I'homme pour faire acquérir au che-
val cette taille et cette beauté que nous
admirons chez les étalons de Lipizza !

On admet communément que le che-
val arabe est & l'origine de toutes les
races chevalines. Clest une opinion
erronée. Les ancétres des chevaux ara-
bes sont les coursiers de [I'époque
gréco-romaine. L'Arabie n'abonde pas
en prairies, et I'élevage des chevaux,
sur une grande échelle, n'y eit pas été
possible ; tout le mérite des Arabes a
donc consisté a dresser les pur sang
européens. Dans les veines des étalons
de Lipizza court le sang des six juments
légendaires de Mahomet. A I'époque on
le Prophéte assiégeait La Mecque, en
I'an 630 de notre ére, son armée ne
disposait que de deux chevaux. Jusque-
la, Mahomet avait uniguement chéri
ses chamelles, et il avait fallu la ba-
taille de La Mecque pour qu'il préco-
nisdt I'eélevage et I'entretiendu cheval.
Les Européens, par contre, ont dressé
de toute antiquité les nobles lipizziens ;

plupart

les Anciens leur avaient méme élevé un
temple, sur le Timavo, le temple du
« coursier rapide comme le vent». Des
millénaires ont passé sans que ces che-
vaux perdissent leurs éminentes quali-
tés: la force, la rapidité, le courage,
I'endurance et la continence. Au XVI¢
siécle, l'archiduc Charles choisit la
contrée désertique et rocailleuse de
Lipizza, a 450 métres d'altitude, pour
¥ établir un haras ol il avait l'inten-
tion de croiser la race du pays et celle
d'Andalousie. Le léger coursier berbére
s'était couvert de gloire en Espagne.
Son allure fiére, sa démarche hautaine
en avaient fait le favori des princes
et des rois. Lipizza vit arriver des éta-
lons espagnols, danois, italiens et fran-
¢ais, le toul constituant la souche de
la haute école.

Cinquante ans aprés la fondation du
haras de Lipizza, I'empereur Charles IV
créait, a Vienne, I'Ecole d'équitation
a l'espagnole, afin «d'y faire ensei-
gner le noble art des écuyers, non seu-
lement dans un but de dressage, mais
aussi en vue de la guerre ». Depuis, le
grand manége blanc, pompeusement
décoré, est devenu la haute école
d’'équitation ; au milieu de la piste
trone la statue équestre de !'empereur
Charles IV, devant laquelle, encore
aujourd’hui, les éléves s'inclinent avant
de commencer les reprises quotidien-
nes. C'est ici qu'on dresse les lipizziens
et que des cavaliers, venus de tous
pays, sont initiés aux secrets et & l'art
de la haute école. Aujourd'hui, I'Ecole
d'équitation a l'espagnole est placée
sous le patronage de I'armée allemande,
mais ses buis n'ont pas wvarié,

Les chevaux les plus nobles du
monde entier et les meilleurs cavaliers
y apprennent les principes de la haute
école. On a beaucoup abusé de ce mot.
A dire vrai, la haute école n'est rien
d'autre que l'art de développer, jus-
qu'au fini de la perfection, les aptitudes
naturelles du cheval. Tout se résume
a l'axiome suivant dont le cavalier doit
s'inspirer scrupuleusement: « Va de
I'avant et maintiens droit ton cheval. »
Cette petite phrase résume toute la
difficulté de l'art équesire. Pour aller
de l'avant el maintenir droit son che-
val, il est indispensable au cavalier
d'apprendre & se tenir en selle. Mais
il ne saurait s'initier & cette position
que sur un cheval de race et dressé
a la haute école.

La haute école enseigne une bonne
douzaine des mouvements que l'animal
doit exécuter, des pas et des sauts qui
ne doivent rien avoir d'artificiel, mais
qui doivent plutét traduire, dans leur
pureté, les mouvements naturels du
cheval. Un exemple : I'étalon irrité fait
du sur place ; ce qui, en style de haute
€cole, sappelle piaffer. Le cheval y
montre toutes ses qualités; sa fierté
se décele a la téte dressée et dans les
membres levés trés haut, tout cela exé-
cuté a la perfection.

La haute école n'a donc rien d'un jeu
d’enfant. Elle développe toutes les qua-
lités du cheval en les adaptant a leur
but et en leur donnant un caractére
artistique de perfection. Il sagit non
pas d'un dressage, mais bien plus d'une
éducation et d'un perfectionnement
dont le cheval et son cavalier profitent
dans une méme mesure, parce gque les
décrets de la Providence l'ont vouly
ainsi. lls ont voulu fondre les deux
en un seul, en faire un étre mythique
pour qui les Jois de la pesanteur n'exis-
tent plus.
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EnStyrie, le haras dePiber est le paradis du cheval. Jadis’on y élevait les célébres étalons delipizza; mais Lipizza esi désormais en ferrifoire italien, et les fameux lipizziens proviennenf maintenant de Piber. On les
marque donc a la cuisse gauche, au fer rouge, de la letfre P.Les lipizziens sont rarement blancs en venant au monde. La plupart du femps, ils naissent avec une robe sombre qui s’éclaircit jusqu’a acquérirlacélébre
couleur blanche qui caractérise les pur-sang deStyrie. Les poulains lipizziens sont laissés au haras, jusqu’ace que leur développement soif achevé, decing a huit ans; ef ils passenf au moins quaire ans au pdfurage

Un manége vieux de deux siécles. En 1729, Les chevaux du monde entier
Fischer d’Erlach fonda le glorieux manége ef instifua, d aux physionomies les plus éveil-
Vienne, cetfe fameuse école d’équitafion a I’espagnole, lées, ce sont les étalons lipizziens. Leur
célebre encore aujourd’hui par son entrainement iéte aftire et inirigue a la fois le visi-
spécial. On lui a donné le nom d'espagnole, pour feur qui ne se lasse pas d’'admirer
rappeler I'origine premiére des chevaux. La haufe les grands yeux, le noble profil du
école qu’on y prafique s’oppose au dressage de cirque naseau et la bouche, fendre et rose




A cheval, sans étriers, felle est [a régle de
P'école. On y ignore folalement les arfifices;
el les mouvemenls soni exécutés avec le mini-
mum d’accessoires Clichés: Mme von Eichborn

Le pas espagnol est, parmi
la douzaine d'exercices que le
cheval est capable d'exéculer,
sans coniredit, le plus difficile.
Comme le soldat qui marque le
pas, le cheval prend [I'allure
du frof, sans avancer ni reculer
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Le saut de mouton. L'étalon lipizzien
€fait, jusqu'd ces derniers femps, le
seul qui fit capable d'exécuter le sauf
de mouton, un saul sans élan, qui raméne
I'animal au point de départ. Ces derniers
temps, il a été possible de dresser a
cel exercice d’aufres chevaux allemands

La courbette. C'est la figure que montre le lipizzien sur la photo de gauche, c’esi
celle, célébre enfre foutes, des sfaiues équesires de la Renaissance. Au début, cefte
présentalion n'éfail destinée qu'au tournoi.Pour ['apprendre au cheval, on le place, sans
bride ni cavalier, devant un appareil improvisé enire deux mdts. Le cheval doii se
courber vers le sol, lever ef plier les antérieurs, en se dressant sur les posiérieurs
de foufe sa hauleur. Aprés plusieurs séances d'enirainement, la béle est montée;
el I'écuyer, sans géne apparente, lui fait exéculer plusieurs courbettes @ la suife




Le trafic

B[EN avant que les- hommes d'Etat

eussent songé a ce que pouvait
devenir I'Europe; bien avant qu'ils eus-
sent compris ce que pouvait signifier

~une fédération des Etats qui la.compo-
sent, un facteur décisif des événements
actuels avait déja précédé leur pensee :
les relations internationales. L'egoisme
des puissances capitalistes ou les idées
a courte vue des petits Etats, plus que
les guerres, déchiraient la trame qui
unissait les nations européennes. La né-
cessité des relations internationales, la
croyance absolue dans l'avenir de 1'Eu-
rope faisaient que, par un _travail mi-
nutieux de tous les: instants,-on reépa-
rait sans cesse l'étoffer on renouait les
tils:

Avant la guerre actuelle, quiconque
passait par une des grandes gares de
Berlin, [ut-il des plus bornés, ne pou-
vait ignorer ce que signifiait ce mot:
Europe. Il y voyait des rapides préts a
bondir au dela des frontiéres, et il y
entendait a la fois toutes les langues
de notre vieux continent. S'il se don-
nait la peine de lire les pancartes ac-
crochees aux differents wagons, sa con-
ception devenait plus nette; elle lui
parlait géographie. C'était la carte de
visite des capitales et de bien des gran-
des villes d’Europe. d'Oslo & Rome, de,
Paris 4 Rome, de Paris & Belgrade,
d'Athénes a Stockholm, On couchait a
Berlin pour se réveiller le lendemain
matin 4 Amsterdam ou a La Haye, a
Bruxelles ou—a Paris, a Copenhague ou
a Varsovie. On pouvait, dans le cours
d'une seule journée et sans changer de
fauteuil, se rendre 4 Oslo on a Stock-

holm, & Berne ou 4 Rome, a-Budapests -

ihternational
dans |'Europe
sans frontiéres

Avanl la guerre acluelle, il existail des lrains rapides pour loutes les conlrées de I'Europe; sur nolre carie, les itine-
raires en noir indiguent les express européens de la Compagnie inlernationale des wagons-lits qui sillonnent en partlie
le territoire du Refch. Contrairemen! aux lrains directs allemands, les voitures de celte compagnie ne comprenaient
(ue des premiéres et des secondes classes. En majorité, ces rapides de luxe ne servalen! gu'd des voyages d agrément

ou a Belgrade; et celui qui passail
trente heures dans son compartiment
arrivait i{rais et dispos & Bucarest, &
Sofia ou a Naples, Mais les plus ra-
pides parmi ces grands courriers d'Eu-
rope, c'étaient les convois qui joi-
gnaient Athénes ou Stamboul. En
soixante heures, ils parcouraient deux
mille cing cents kilométres. La mer
elle-méme ne barrait pas la route et
n'‘eniravait pas ce besoin naturel de
rapprochement. Les trains powr la Scan-
dinavie traversaient la Baltique. Des
ferry boats portaient wagons et voya-
geurs de Warnemunde & Giedser et de
Sassnitz a Trelleborg, et les déposaient
commodément sur les iles ou la cote
suédoises.

On aurait cependant en vain cherché
sur les plaques indicatrices quelques
rares capitales d'Europe: Londres, Mos-
cou. Madrid et Lisbonne. Les chemins
de fer espagnols et portugais ont une
voie ferrce de largeur différente de
celle des autres réseaux d'Europe. Le
passage a2 wagons sur les rails de la
peninsule ibérique était techniquement
impossible.

Le point faible

L'Européen d'aujourd’hui ne s'éton-
ne pas si les wagons directs traver-
sent les frontiéres, méme les mers;
s'ils roulent dans des pays étrangers
et sur des rails qui, primitivement,
n'etaient pas construits & leur usage.
Il manifestera peut-étre guelque éton-
rnement si, dans le Bosphore, il rencon-
f1e un rapide allemand ou si, 4 Stock-
holm, ‘il ctroise un conducteur de Ia
Compagnie internationale des wagons-

\\"' ' freven
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Le train direct de la Nouvelle Eu-
rope. Ce lrain quitte Berlin, [l és!
composé de wagons devant parve-
nirdirectement a destination, Arri-
vée a Beuthen, la premiére voilure
esl dételée, la seconde I'esl a Vien-
ne, et ainsi de suite. Il ne faudrait
pas croire que ce {train arrive-
ra G Athénes ou @ Stambou!
avec un seul wagon car, en
route, a Vienne par exemple, i
est complélé par des voilures
directes pour Budapest, Belgrade,
Bucares!, Athénes, elc... selon
les besoins d'un trafic soigneu-
semen! étudié par la consulta-
tion des statistiques el des néces-
sités des usagers. Ainsi,aStamboul.
le train enlrera en gare avec une
série de voitures destinées au
refour a Budapesl, & Berlin, o

Sofia ef il naura qu'a faire
demi-tour pour reptendre son
frajet en direclion du nord

lits ; mais il ne levera méme pas la téte
si, en prenant l'express & Munich, il
monte dans un wagon des chemins de
fer italiens, Pourtant, cet Européen,
gaté au point de vue trafic. se deman-
de sérieusement pourquoir il n’existe
pas encore la « Fléche de Paris» ou
I'« Eclair de Hongrie », enfin une de
ces lignes rapides qui traversent |'Al-
lemagne & prés de 125 kilometres-heu-
re et qui relient Berlin a quatorze

‘;.'i_: .\
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aulres grandes villes allemandes ;
pourquoi le train aérodynamique dont
la locomotive de 3.000 CV permet une
vitesse de 200 kilométres-heure ne cir-
cule jamais que de Berlin a Rome et
de Vienne a Stamboul..

Par cette question, I'Européen mani-
feste son étonnemenl, et il touche la
un point faible des relations interna-
lionales en géneral. Sa surprise se
changerait en admiration profonde s'il
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savait ce que lon a déja fait pour réa-
Jliser l'ensemble du trafic européen et
s'il pouvait simplement se faire une
idée des difficultés rencontrées par le
chemin de fer au cours de son his-
toire.

Quand, vers 1835, on construisit le
premier réseau, il n'y avait pas encore
d’'Europe ; il n'y avait méme pas d'Al-
lemagne, Il exislait, par contre, quel-
ques douzaines de petits Etals que des
barrieres douaniéres ou autres, en les
enfermant, isolaient et séparaient de
leurs voisins. Ainsi, les premiers che-
mins de fer naquirenl des nécessités
locales de nations secondaires. Quand
Friedrich List eut l'idée prématurée d'un
réseau des chemins de fer allemand,
on lui rit au nez, on le traita de dan-
gereux révolutionnaire et on le poussa.
décu, 4 la mort. Mais le coup de feu
qui, a Kufstein, en 1846, mit fin a ses
jours, cingla I'Allemagne et l'obligea a
prendre le départ.. A ce moment-1a,
on créa, a Berlin, I'Union des chemins
de fer de Prusse qui, a la suite de
plusieurs dizaines dannées d'études,
réalisa les modalités d'un trafic profi-
table & I'Europe.

En 1850, la Poste générale de Berlin
publiait le premier Horaire des che-
mins de fer postaux el a vapeur qui
contenait déja des indications vérita-
blement précises sur les heures de dé-
part. De petites croix et de petites étoi-
les marquaient le tarif « par personne
et par équipage ». De riches voyageurs
avaient l'habitude d'emporter avec eux
ce quon appelait la « correspondance »,
voiture de voyage et attelage; car la
correspondance d'un train a lautre,
comme on la comprend aujourdhui,
n'existait pas encore. Ce premier ho-
raire indiquait déja des voyages cir-
culaires entre Berlin et plusieurs au-
tres capitales d'Europe. On pouvait, par
exemple, aller de Berlin & Amsterdam
en lrente-six heures, en utilisant une

diligence rapide entre Oberhausen et
Arnheim, Par contre, on mettait deux
jours pour aller de Berlin a Munich; et
on devait passer la nuit a Hof.

Il n'y avait pas encore, a l'epoque,
un réseau unique de chemins de fer. Il
n'y avait que d'innombrables lignes iso-
lées, construites, la plupart du temps,
pour des raisons de politique intérieure
bien plus que dans l'intérét du trafic. Le
Sénat de Hambourg, par exemple, voulut
construire un chemin de fer. L'Anglais
Elliott avait démontré aux Hambour-
geois qu'il n'y avait, en Allemagne,
qu'une seule ligne possible : de Ham-
bourg a Hanovre, cette derniére ville
métropole du royaume anglais sur le
sol européen. Quand Friedrich List sou-
mit aux sénateurs son projet de ré-
seau englobant I'Allemagne tout en-
tiére, ils haussérent les épaules et s'en
référérent au jugement de linsulaire.
Ce dernier supputait déja sans doute
a l'épogue l'importance d'un réseau
méthodiquement construit pour realiser
l'union de 1'Allemagne.

Un cadeau de I’Angleterre

Pourtant, « cet esprit éternellement
negateur, source de bien », fournit au
continent la seule possibilite de réaliser
le trafic inter-européen. L'Europe pos-
séde la voie normale grdace a un bu-
reaucrate anglais. Les autorités britan-
niques obligérent Stephenson a pren-
dre, pour son premier chemin de fer,
de Stockton a Darlington, une voie
large de cing pieds, c'est-a-dire celle
des diligences anglaises. Il dut donc
adapter sa locomotive & cette dimen-
sion. Mais il lui fut cependant impos-
sible d'y faire entrer les deux cylin-
dres des pistons. Aprés des pourpar-
lers interminables. on accorda a Ste-
phenson la permission d'élargir la voie
de huit pouces et demi ; c'est ainsi que
fut créée la voie normale de 1 m. 435
Comme dans tous les pays dEurope

les premiéres locomolives provenaient
d'Angleterre, on en importait égale-
ment les voies, Quand, plus tard. dans
chague pays, on commenca 4 cons-
truire les locomotives, il fallut les
adapter aux rails qui existaient déja et
la largeur de la voie anglaise fut con-
servée,

La distance d'un rail a l'autre est le
gabarit invariable de tous: les types de
matériel roulant. C'est aussi le gabarit
qui deécide des contours du profil. Les
tunnels, les passages a niveau, les
ponts, les gares, les quais de marchan-
dises, les dépots de locomotives, les
grues, les plagues tournantes, les pos-
tes de signalisation méme sont tous
ramenés a un certain profil. Une loco-
motive serait-elle plus large ou plus
haute, ne serait-ce que de gquelques
centimetres, une partie du chargement
d'un fourgon dépasserait-il le profil. le
véhicule ou une installation ferroviaire
seraient infailliblement détruits ou Lout
au moins gravement endommages.

Le « profil», c'est l'espace qu accor-
dent les bureaux d'études des chemins
de fer aux convois qui passent & vive
allure. Gabarit et profil, voila les deux
limites rigides qui, depuis un siecle,
ont conditionné le développement de
tout le matériel de chemin de fer. Mais
ce sont surtoul ces regles qui ont gran-
dement facilité les transferts de réseau
a réseau, de pays a pays et a travers
I'Europe tout entiére, Car, dés le dé-
but des exploitations, les véhicules et
les installations de toutes les compa-
gnies ont observé dans leurs construc-
tions une certaine norme qui a incons-
ciemment préparé la correspondance de
rail & rail.

Les cheminots travaillent

pour ’Europe

Mais, malgré cela, un fravail pénible
et assidu était nécessaire dans les do-
maines techniques de l'organisation et

de l'exploitation afin de créer un trafic
régulier sur de longues distances et sur
plusieurs réseaux. Malgré l'uniformite
de la voie les difféerents matériels va-
rient sur beaucoup de points techni-
ques.

Une compagnie, par exemple,
ploie des wagons courts et dont la dis-
tance d'axe en axe est déterminee. Les
courbes de la voie suffisent pour ce
genre de matériel mais sont impratica-
bles aux voitures du réseau voisin, plus
longues et dont la distance d'axe en
axe est plus grande, Dans les courbes
de court rayon. le trafic serait impos:
sible. En outre, les wagons plus longs
sont également plus lourds et l'adhe-
rence de chaque bandage au rail est
par conséquent plus grande. Il fallait
donc examiner chaque fois si la résis-
tance des rails, des traverses, des ca-
nalisations, des quais, des ponts, des
plaques tournantes correspondait a cet-
te variation des caractéristiques.

Un exemple frappant : I'« Aigle », la
locomotive qui tira le premier train al-
lemand de Nuremberg a Furth, pesait
5700 kilos. Aujourd'hui, la locomotive
d'un rapide pése, avec sun tender, en-
viron 200 tonnes. Autrefois, les voitu-
res ‘étaient longues de sept métres; el-
les pesaient pres de 4.000 kilos. Le wa-
gon moderne a plus de vingt-trois me-
tres de long el 1l pese plus de 50 ton-
NneEs,

Le poids, c'est-a-dire la pression sur
'essieu, augmente encore avec la vi-
tesse. L'« Aigle » faisait ses 40 kilome-
trtes a l'heure, tandis gu'aujourd’hui le
plus rapide conveoi atteint presque une
vitesse de 200 kilometres. Mais cette
augmentation exige de la voie el du
matériel d'exploitation des qualités su-

Enm-

‘| périeutes. Et on comprend maintenant

« Fleche de Paris» ou
1'« Eclair de Budapest» ne peuvent,
sans difficulté, rouler sur n'importe
quelle ligne. Ils exigent des installa-

pourquoi la
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tions speciales qui n'existent pas en-
core dans toute 'Europe.

Poids et vitesse, voild ce qui déter-
mine la distance de freinage, ces quel-
ques métres qu'un lrain parcourt en-
core avant que, freins serrés, il sar-
réte deéfinitivement. Dans le train Lud-
wig, de Nuremberg, on freinait chaque
voiture quand 1« Aigle», en sifflant,
donnait le signal. Le train roulait en-
core un peu, gringant sous les freins,
et il stoppait. Mais pour arréter une
masse de 600 ‘tonnes, animée dune vi-
tesse de 160 kilometres-heure, il faut
un systeme de freins a air comprime,
manceuvré de la locomotive par le mé-
canicien, un frein qui travaille sur cha-
que voiture et sur chaque roue. Dans
‘ces conditions. la distance que le con-
voli peut encore parcourir varie entre
sept cents et huit cents metres,

C'est cet espace qui, & son tour, con-
ditionne la distance entre postes de si-
gnalisation et gares. Si, par exemple,
un disque d'entrée n'était placé que
trois ou cing cents métres avant une
station & l'indication « Halte | », un lourd
rapide, tout en freinant au moment in-
digué, ne pourrait s'arréter qu'apres la
gare. Un accident serait inévitable.

Les grandes vitesses demandent, a
leur tour, entre les différents wagons,
des systemes d'attache particuliérement
surs et des tampons tres resistants.

Une création allemande :
I’Union des chemins de fer
d'Europe centrale

Voie et profil, répartition du poids
par essieu, vitesse, structures diverses,
freinage, installations de signalisation,
systémes d'attache doivent tous cor-
respondre si l'on veut obtenir un tra-
fic a travers toute I'Europe. Seule, la
premiére de ces conditions: «la voie
normale », avait été réalisée, Tout le
restant a di étre créé au fur et a me-

sure dun labeur pénible et ce fut sur-
tout l'ceuvre de « I'Union des chemins
de fer de Prusse » qui, au bout d'une
annee, avait déja englobé tous les ré-
seaux allemands.

Au début de la guerre mondiale, cet-
te Union comprenait 90 compagnies et
son réseau avait une extension totale
de 11.300 kilométres, On comptait par-
mi elles : 19 chemins de fer d'Autriche-
Hongrie, 5 de Hoilande et du Luxem-
bourg, 2 belges, un russe et les che-
mins de fer de I'Etat roumain. En 1929,
les chemins de fer de I'Etat danois,
ceux de la Suéde et de la Norvege,
ceux de la Suisse s'y joignirent et, en
1932, I'Union avait la fierté de s'appe-
ler : « Union des chemins de fer d'Eu-
rope centrale »,

C'est ‘elle qui avait organisé le trafic
en Europe et qui avait jeté les bases
des travaux décisifs et de toutes les
conventions internationales. Décisions
et suggestions devinrent, plus tard, des
décrets d'Etat ou prirent la forme de
contrats internationaux valables pour
toute l'etendue du continent europeen...

L’organisateur du trafic en Europe

Le premier travail de 1'Union fut de
publier des reéglements normalisateurs;
destinés & mettre en harmonie les ré-
glements des diverses compagnies et a
faciliter le transport des voyageurs, ba-
gages et marchandises sur plusieurs ré-
seaux. Ces reglements se develop-
paient constamment et se perfection-
naient davantage. En 1884, on avait dé-
ja organisé un « tourisme de 1'Union »
Mais le vrai tourisme européen ne de-
vint possible qu'au moment ou I'on
inaugura les trains directs.

Jusqu'a ce jour, « changer de train»
était chose peu pratique, tout aussi
hien, du reste, pour la marchandise que
pour les hommes, On se trouvait dans
la nécessité de faire passer dun train

a l'autre des charges entiéres, et c'est
ainsi que furent décrétées les conven-
tions concernant l'utilisation réciproque
de fourgons, de wagons de voyageurs
et de marchandises. L'esprit qui préside
& tous ces accords en taveur du trafic
se révele surtout dans ce fait que la
question de la location des wagons
pour le transport et les frais qui s'en
suivent fut résolue sans présenter la
moindre difficulté. La solution qu'on
adopta est remarquable ; ce ne furent
pas les propriétaires des wagons qui
émirent les factures, mais les adminis-
trations ferroviaires qui les utilisaient.
Un organisme comptable au siege so-
cial de 1'Union centralisait toutes les
écritures, On lui faisaitl connaitre la
durée et la distance des voyages aux-
quels se livraient les voitures, et cet
organisme reglait les comples pour tou-
tes les compagnies intéressées. Dés le
début, le trafic européen était donc ba-
sé sur une confiance mutuelle, une
confiance d'une harmonie comme, jus-
qu'ici, il ne s'en est presque jamais pré-
senté dans le domaine politique.

Les horaires européens

Le morcellement de l'Allemagne en
petits Etats, déplorable au point de vue
des échanges ferroviaires, explique
pourquoi les chemins de fer allemands
ont gardé, jusqu'a ce jour, la premiére
place dans l'organisation du trafic inter-
européen, malgré la guerre mondiale et
malgré le traité de Versailles. « L'Union
des chemins de fer allemands» avait
l'expérience de ce genre d'entreprise,
et elle était seule capable d'étre lin-
termédiaire entre les diverses compa-
gnies européennes et de realiser le tra-
fic international sur le vieux continent.
En 1850, la premiére assemblée des
techniciens avait préparé des regle-
ments-types pour le trafic direct, Ces
réglements furent, plus tard, complétés

et élargis. On avait fait ainsi le pre-
mier pas décisif dans la voie du dé-
veloppement harmonieux du systéme
des chemins de fer d'Europe; mais il
fallut attendre prés de trente ans en-
core avant d'arriver & cette unité tech-
nique qui est aujourd’hui la base du
trafic direct :de notre continent.

En 1882, a Berne, eut lieu la premiére
conférence du genre. La Suisse, au cen-
tre du transit, du Nord en Italie. de
France dans les Balkans, avait grand
intérét & ce que les wagons qui tra-
versaient son territoire présentassent
une certaine uniteé technique ; car, dans
ses parcours montagneux, semes de
tunnels, le chemin de fer suisse était,
plus que d'autres, sensible aux wvaria-
tions du profil, aux defaillances possi-
bles des freins, des systémes d'attache
ou des tampons, En quatre articles,
I'unité technique fut assurée, On fixa
les caractéristiques des voies, de la
construction des wagons, les mesures
des gabarits et les modalités du transit
europeen. Presque tous les Etats se
pliérent & cette convention.

Plus tard, on décréta obligatoire,
pour la majorité des réseaux euro-
péens, l'application des conventions
toncernant le transport des marchan-
dises et voyageurs, Vers 1900, fut fon-
dé le Comité international du transport
par voies ferrées qui travaille active-
ment 4 codifier les réglements du tra-
fic. Aprés la Grande Guerre fut créée
I'Union internationale pour le trans-
port de marchandises et I'Union inter-
nationale pour le transport de voya-
geurs et de fourgons qui groupent tou-
tes les compagnies d'Europe. L’Angle-
terre aurait, elle aussi, pu se joindre
au réseau européen ; mais, dedaigneuse,
elle conserva son attitude de splendide
isolement et, méfiante autant que te-
nace, elle sabota tous les projets fran-
cais qui visaient a4 la construction du
tunnel sous la Manche,
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Les correspondances internationales
existent depuis qualre-vingis ans en-
viron. Le premier train parcourant a
la fois plusieurs pays partit d Autri-
che, traversant la Bavieére, le Wurtem-
berg et le Grand-Duché de Bade pour
pénétrer en France. Les différentes
compagnies de chemin de fer, compa-
gnies privées ou monopoles d'Etat,

de marchandises. Depuis lors, elle fixe
chaque année les horaires des convois
directs de marchandises. Depuis 1928,
le recueil international des horaires des
trains de marchandises est édile régu-
lierement, par les soins des chemins de
fer du Reich allemand.

Les réseaux ferrés anglais, contrai-
rement & ce qui se passe pour tous les

Le transiert des wagons directs dans le trafic européen. Pour circuler sur un réseau des com-
pagnies élrangéres, un wagon doit remplir loute une série de condilions nécessai.es d la sécu-
rité. (1) La vole doil avoir Ju méme largeur. (2) Le profil .doit étre strictement observé, (3)Les
lampons doivent se trouver a la hauteur prescrite, sinon les voitures monten! les unes sur les
aulres quand on freine avec force ou 80l se produil un choc. (4) L'attelage doil correspondre
aux normes internationales. (5) Le chauffage doit éire concu selon un modéle standard. {6} Les
freins doiven! élre d une construction analogue et produire le méme effel. (7) Les inscriptions des
vollures doivent étre conformes aux accords européens, (8) De méme la distance d'axe en axe
el le poids par essien, c'esl-a-dire la dislunce qui sépare les roues d'une méme voilure pour
gque les wagons puissent prend're les courbes sans difficullé, el le poids des wagons doivent
élre conformes aux caracléristiques déterminées. (9) Pour términer, les ponts volanis établis
entre les wagons et les soufllels correspondanl doivent élre construils de telle sorte quiils
permellent, dans tous les trains européens, de passer facilemenl d'une voillire ¢ une autre

devaient préalablement se melttre d'ac-
cord sur I'horaire des trains. Ainsi na-
quit la premiére conférence internatio-
nale des horaires, a Munich, en 1871.
Depuis lors, deux fois par an, les admi-
nistrateurs de presque toutes les com-
pagnies dEurope tiennent une confé-
rence, fixant les heures de départ des
convois intereuropéens, Depuis quel-
ques annees, les compagnies de navi-
gation, maritimes ou aériennes, la Com-
pagnie internationale des wagons-lits,
la Compagnie des wagons-restaurants y
sont egalement représentées. Les confe-
rences europeéennes pour lemploi des
wagons réglaient les parcours des voi-
tures dans le domaine international et
fixaient, en Europe, un plan de répar-
tition des wagons pour les grands ex-
press sillonnant le continent.

Il est bien évident que le transport
Buropéen s'occupait de plus.en plus de
I'amelioration du lransit des marchan-
dises. Mais ce fut seulement en 1927,
a Budapest, que se tint la premiére
conférence europeenne pour les trains
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autres pays européens, appartiennent a
des compagnies privées, et ils n'ent pas
participé a l'établissement des accords,
Une seule fois, une compagnie de che-
min de fer anglaise a cherché & pren-
dre part & une conférence sur le trafic
européen, celle qui se tint a Bruns-
wick, en 1880. Son représentant deman-
da que le prochain congrés et lien a
Londres. Cette proposition fut rejetée
d lunanimité et aucune des conféren-
ces européennes relatives au chemin
de fer n'eut jamais lieu sur l'ile bri-
tannique.

Le transport européen de avenir

Le Reich est au cceur de I'Europe. Il
est au carrefour de I'Est et de 1'Quest,
du Nord et du Sud. Aux premiers
temps des chemins de fer, 'Allemagne
pouvait se targuer de posséder les plus
longues lignes de tout de continent, et
la plupart des progrés techniques, la
plupart des améliorations dans le do-
maine administratif ont été, en premier
lieu, adoptés et préconisés par les che-

mins de fer allemands. Le traité de
Versailles voulait entraver dans son
essor le trafic allemand. La Société des
nations, les diverses conférences qui
se tinrent sous son égide (coniérence
pour la liberté du trafic) et I'Union in-
ternationale des chemins de fer avaient
beau multiplier les efforts pour éviter
le coeur de I'Europe ou pour l'éliminer,
le Reich conservail toujours et malgre
tout la premiére place dans le trafic
européen,

Apreés la guerre actuelle, il faudra en-
visager le trafic européen sur de nou-
velles bases. Le monde a changée de
face, I'Europe a pris conscience d'elle-
méme. Elle se rendra compte de ses
propres ressources en matiéres pre-
miéres, de l'étendue de son ravitaille-
ment, de facon a résister aux influen-
ces du blocus. Cela ne signifie pas du
reste qu’on renoncera aux importations
d’oulre-mer. . ‘

L'Européen de demain ne sera ni un
homme meédiocre ni un homme affamé.
Voila pourquol, précisément, il restera
indépendant el chassera a jamais le
spectre menacant des jours sans pain
voila pourqguoi 1l commencera toul
d'abord 4 mettre de cote sa «ration de
réserve v,

Cetle «ration de reserve», ce sera
I'approvisionnement en matiéres pre-
mieres et en vivres, fournis par I'Eu-
rope elle-méme. Un coup d'ceil jeté sur
la carte permet de s'en rendre compte.
La répartition de ces ressources. la ré-
partition 'du travail gqui permettra leur
exploitation, voila quel sera, dans
Vavenir, la tache que devra résoudre le
trafic européen.

L'Europe nouvelle, consciente d'elle-
méme, absorbera tout d'abord les
grands espaces de 1'Est, qu'on devra
initier a la culture et & la civilisation
européennes. Le Sud-Est se joindra a
I'Est, Les Etats balkaniques, avec leurs

Le profil des voitures européennes. Pour les
wagons destinés.au lransport des voyageurs,
de bagages ou de marchandises, le profil est
déterminé dés la construclion; maig pour les
fourgons découverts, une partie du charge-
menl peut dépasser le gabarit. Afin d’empé-
cher qu'une faute d'attention ne melle en
péril la marche d un convoi ou le chargement,
le gabaril du profil a été reproduil dans les
grandes gares de marchandises; lorsqu’il a
satistail aux condilions a observer, un wugon
peul poursuivre son voyage a travers I'Europe

richesses agricoles inépuisables, les
sources de pétrole, leurs productions
de minerais, rejoindront le réseau eu-
ropeéen. Il n'y a qu'un pas des Balkans
aux pays du Levant, et 'Asie Mineure
sera plus prés de la jeune Europe. La
Méditerranée, sous la domination des
puissances européennes, et non plus
apanage exclusif du gouvernement an-
glais, fail partie de cette nouvelle Eu-
rope ; et la Méditerranée, c'est la porte
de l'Afrique.

Il y aura lieu d'envisager egalement
de nouvelles relations avec les pays

scandinaves. Le Portugal et I'Espagne
se rapprocheront davantage de I[Eu-
rope, Le réseau ferré de la péninsule
ibérique sera plus etroitement en liai-
son avec celui du reste du continent.
L'Europe. tout en s'agrandissant, de-
viendra plus étroite. Un réseau ferro-
viaire serré [l'enfermera, un réseau
dans lequel la vie sera portée par ces
éléments mobiles et féconds que nous
appelons des fourgons, des voitures ;
et les conférences européennes des
horaires de demain auront une monta-
gne de problémes a résoudre,

Le travail de construction sera si
abondant qu'on naura plus, désormais,
ni le temps ni le loisir, ni aucune rai-
son du reste, d'emprunter des chemins
détournés. Dans ['Europe d'hier, le
charbon, par exemple, était transporte
du lieu d'extraction au lien d'utilisa-
tion, fréquemment par des voies dé-
tournées, d'ou perte de temps et dar-
gent, parce qu'une frontiére malencon-
treuse barrait, par hasard. le chemin le
plus court et le plus économique, On
devait, par exemple, transporter le
charbon de la Ruhr & Bade et dans le
haut Rhin, bien que les mines de la
Sarre fussent plus proches. Ou encore,
les houilléres de Haute-Silésie de-
vaient, pour éviter un transport sur le
territoire allemand, emprunter des li-
gnes nouvellement construites pour se
diriger sur Dantzig ou sur Gotenhaven.
Ou encore, deux compaghnies de che-
mins de fer se faisaient une concur-
rence de tarifs acharnée, de la mer du
Nord vers le bas Rhin, pour s'emparer
de la clientele de transit.

On faisait du trafic pour faire du tra-
fic ; tel était le resultat d'une polilique
de transport mal comprise el d'une éco-
nomie qui ignorait son but.

Voies f!uu:'a!és et autostrades...

Ce n'étaient pas uniquement les com-
pagnies de chemins de fer qui luttaient
entre elles et essayaient mutuellement
de s'arracher marchandises et voya-
geurs. Le combat entre le rail et la
route était encore plus acharné. Dés
que cette lutte se manifesta, le Reich
prit des mesures pour l'entraver et ra-
mener tout -en ordre: Le transport de
marchandises, a longue distance, par
camions, fut soumis & Ila délivrance
d'une autorisation spéciale ; et. en mé-
me temps; on commenca a développer
le réseau des autostrades. Les aulres
pays d’'Europe devront aussi prendre de
semblables mesures pour que |'Europe’
de demain soit sillonnée d'un réseau
d'autostrades comme l'est 'Allemagne
d'aujourd'hui. Par une sage et prudenle
administration, le transport des mar-
chandises par la route et par le rail a,
ces derniéres années, été équitablement
reparti. Les chemins de fer prouvaient,

des innovations et des ameéliora-
-5, qu'ils étaient sensibles a la con-
carrence. Ils créérent les transports par
groupage, ce gui permit les charge-
ments de plusieurs maisons sur un seul
vehicule. Ils créerent le wagon routier
qui, sur des routes sans rails, transporte
des wagons entiers, dans les usines on
un embranchement particulier du re-
seau ferré n'était ni possible ni profi-
table.

Il y a encore un second probléme a
résoudre : la concurrence des voies
fluviales. Le Reich, une fois de plus,
a préparé le chemin; il a réuni dans
une seule main l'administration des
chemins de fer et celle des transports
par eau. Tous deux sont administrés au
ministére des Transports 'du Reich. Il
est donc ainsi possible de répartir & la
navigation fluviale les marchandises
qu'elle est le mieux 4 méme de trans-
porter. des denrées inaltérables comme
le charbon, le sable, les minerais, les
métaux, les huiles minérales et le pé-
trole, les engrais, les matériaux de
construction de tous genres, le blég, le




suere . dlautres . mochandises  périssa-
bles ‘comme les pommes de: terre; la
helterave, les léoumes, les [fruitls, les
puissons, les farines, seront; a l'avenir,
réserveés aux transports rapides par
voie de terre.

Examinons I'Europe sous cet angle
des communications. fluviales, Presque
tous les cours d'ean se dirigent du sud
qu nord et les canaux, .a l'exception
du canal Kaiser-Wilhelm et du canal
Mittelland, suivent la méme direction.
Les canaux du Rhin au Danube, de
'Qder au Danube permettraient la liai-
son par eau de la mer du Nord et de
la Baltique a la mer Noire, [ls réuni-
raient la Hollande et ses ports d'outre-
mer au Proche-Orient, la Scandinavie
a la Turquie. Nord et Sud sont les po-
les opposés de ces échanges de mar-
chandises les plus diverses ; ils pérmet-
tent le trafic des trésors naturels, nés
de climats heureux, et la production
laborieuse des sobres opuvriers des ré-
gions moins favorisées, Les bateaux
citernes, remplis d'huile, les chalands,
aux cdles regorgeant de blé, remonte-
ront Je cours du Danube pour apporter
a I'Européen du Nord sa oourriture et
celle de ses machines; des camions,
des tracteurs, des charrues mécaniques
descendront a leur tour le grand fleuve
pour mettre & la disposition des agri-
culteurs du Sud-Est toutes les facilités
qu'a créees la technique moderne.
Vienne sera le grand port de transil
entre Sud-Est et Nord-Est, la « plaque
tournante fluviale » entre les Balkans,
le Reich, la mer Noire, la mer du Nord
el 'Atlantique.

Mais pour les marchandises de
choix, celles qui doivent emprunter les
routes les plus rapides, on aura re-
cours aux transports par avions-che-
mins de fer ou express gui, créés en
1927 par ladministration des chemins
de fer allemands, ont donné la possibi-
lité d'un transport direct sur des distan-
ces considérables en organisant la
iaison entre la voie ferrée et la voie
ierienne.

T'rvains de luxe
pour la nouvelle Europe!

Et les trains de luxe ?... On en comp-
tait a peine une demi-douzaine. [l y &
d'abord le « Nord-Exoress » reliant Pa-
ris 4 Moscou, par Cstende et Varso-
vie. Il y avait aussi 1« Orient-Ex-
press»; la ligne de luxe, qui reliait la
Manche aux stations balnéaires de
Bohéme et les capitales balkaniques a
Paris. Le troisieme de ces trains de
luxe .etait destiné au transport des
voyageurs choyés, des ploutocrates qui,
de Londres & travers la France, al-
laient a Innsbruck, & Salzhourg et a
Vienne, Le « Simplon-Orient-Express »,
lui; tissait les fils qui, d'Angleterre,
s'étendaient: aux Balkans, & Athénes et
jusqu‘au Bosphore. Le « Rome-Express »
transportait les . lies anglaises en
ltalie. ce pays des meiveilles ; et quel-
ques autres trains de luxe roulaient
des ports de la Manche & la Riviera
et a I'Engadine ou dans I'Oberland
bernois,

Tous ces grands « hotels roulants »,
equipés par la Compagnie internatio-
nale des wagons-lits et des grands
express europeens, ne circulaient que
sur des lignes desservant des lieux de
plaisir. Bien entenduy, il n'y avait quune
premieére et une seconde classe. On
payait un supplement considérable.

En 1916, pendant la Grande Guerre,
fut fondé la Mitropa, la Société ano-
nyme des wagons-lits et wagons-res-
taurants d’'Europe centrale, qui mit ses
voitures au service des réseaux alle-
mand et autrichien-hongrois, jadis des-
servis, a quelques exceptions prés, par
la Compagnie des W.:L. On renonga
sciemment aux trains de luxe selon
le’ gott "des aristocrates anglais. Par
contre, on travailla au développement
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La solution de demain : le train aérodynamique ! Depuisle prmterﬁps 1935, sur le lerritoire du Reich, on'a mis en circulation plu:
sleurs trains aérodynamiques @ vapeur, les plus rapides de I'Eurcpe. La pression de la chaudiére est poussée a vingl atmosphéres.
Les trois cylindres de la lecomolive délerminent chacun une vitesse heraire maximum de 75 kilomélres, La machine tire quatre
wagons direcls, de construction légére el spéciale, el qui comprennent au lotal 192 places assises des premiéres aux lroisiémes
classes, Le convol comprend wagon-postal, wagon-bagages, wagon-cuisine el wagon-réstaurant. La ligne de la locomotive et des
wagons esl entidrement aérodynamigue, Le lrain a élé employé pour la premiére fois sur le trajet Berlin-Dresde. Il ne pourra
élre mis en service pour le lrafic européen qu'auy momenl ou les ralls de lous les résequx pourron! résisler « de telles vitesses

d'une autre sorte de luxe, le confort.
indispensable méme & ceux gqu'on ne
range pas dans la catégorie des plou-
to¢rates. Aussi, la Milropa créa-t-elle
des wagons-couchettes, les wagons-lits
de troisiéme classe, et deéesormais, dans
les rapides, on ne distingua plus beau-
coup les ‘differentes categories de
voyageurs. Les besoins réels des usa-
gers l'emportaient; il était secondaire
de savoir s'ils pouvaient ou non payer.

Voici le w«wluxe» gque 1'Allemagne
prefere avant tout : rendre accessible
a ses travailleurs tout ce qui, jus-
gu'ici, avait été réserve a,_ un petit
nombre: de gens riches. Peu importe
s'il s'agit de wagons-couchettes, de
trains de plaisir ou des bateaux de la
«Force par la Joie» qui transportent
les. ouvriers allemands a Madére ou

aux fjords de Norvége, des autocars
qui. sillonnant tout le territoire du
Reich, révélent & la classe laborieuse
les beaulés du pays.

La «Force par la Joie», ¢'est un
mot d'ordre qui trouvera dans |'Europe
nouvelle un écho aux accents joyeux
et reconnaissants, car il faudra aux
peuples d'Europe beaucoup de force
pour construire et assurer lavenir. Et
tous devront satteler de bon ceeur a
la tache pour qu'elle réussisse et pour
que ce grand ceuvre fasse une Europe
nouvelle, plus grande et plus belle,
consciente d'elle-méme et ne comptant
que sur sa propre énergie.. EL l'on ver-
ra la joie resplendir sur les mille visa-
ges de I'Europe, des vallées encaissées
du cercle polaire aux Alpes, des lacs
de Finlande aux sept collines de Rome

et ‘au Parthenon, des plages fleuries
de la Riviera aux foréts peuplées 'de
rennes des bords de la Baltique, des

paisibles canaux de Hollande ‘aux
splendides hotels de ville de Bel-
gique, des champs de roses de Bul-

garie aux stations balnéaires de
I"Adriatique. des vignobles d Espagne
et du Portugal au paradis des sports
d'hiver de la Bohéme et des Carpa-
thes...

Qu'elle sera grande, belle et riche,
notre nouvelle Europe, que sillonneront
les trains de luxe, nouveau style, ani-
mes d'un nouvel esprit caracteristigue
des temps nouveaux! Et cette nou-
velle patrie toute neuve fera la joie de
I'Européen, fier d'elle parce qu'elle se-
ra plus grande et plus belle. Europe l.

Ludwiy Kapeller
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ON se demande pourquoi José Pe-
ralta, de Mexico-City, a di appren-
dre aux Indiens de Xoxemilco, et
autres lieux du Mexique, a pécher
comme il se doit sur le lac de Patz-
cuaro. Ces indigénes sont pourtant, de-
puis les temps les plus reculés, des
pécheurs innés, Ils vivent de la péche,
tout comme leurs ancétres. Ne savent-
ils pas ramer et prendre le poisson
comme des dieux ? Sans doute, mais
pas touta fait comme des dieux, si-
non le gouvernement mexicain n'aurait
pas manifesté son étonnementen cons-
tatant que ces tribus indiennes, habi-
tant prés de lacs poissonneux, vivaient

Un canot modernisé, Un spécialiste, constructeur de bateaux, «retapen
sa vieille embarcation. !l peul mainfenan! prendre parl aux régates en
espérant le succés. Il laudra encore bien du travail et beaucoup d'ap-
pllcation avant que la proue pulsse, de nouveau, glisser sur les eaux

Des régates & deux mille métres d'altitude! C'est une chose gu'on n'avait
Jamais vue au lac de Patzcuaro. Ving! tribus indiennes différentes y oni
pris par! el quaire-vingt-dix-huit canots luttalent pour emporter le trophée

Don Peralia apprend aux Indiens a pecher

cependant dans une pauvreié miséra-
ble, A quoi cela tenait-il? Leurs ba-
teaux étaient trop lourds, ils ignoraient
les meeurs des poissons et leurs engins
s'avéraient notoirement insuffisants
Mais les Indiens se méfient de toutes
les nouveautés, Il faut, pour les per-
suader, leur donner des preuves, leur
permettre de faire des comparaisons.
Il s'agissait de trouver un procéde qui
elt plus d'effet que lois et decrets.
On dépécha donc pres d'eux l'inspec-
teur José Peralta. Il etait muni de
quelques bateaux d'un modeéle recent
et de nouveaux instruments de péche.
Don José apprit aux indigénes a con-

Voila la souplesse qu'acquerront un jour barques et constructeurs. Pour le moment, a l'école
prolessionnelle, a «I'Instituto Polytecnicon de Mexico, quelques Indiens apprenneni a batir
de nouvelles embarcations. Leur arl aura vite fail de se répandre dans le pays toul entler

3

Ramer est tout un art. Les rames dol+
venl éire légéres el bien en mains, el
Fattaque de I'eau doit se laire aveo
souplesse _Clichés ; Edith Boeck

struire des bateaux plus pratiqies et
plus souples que leurs vieux canots;
mais ce n'était pas tout. Il enseigna
aux Indiens une nouvelle maniére de
pécher et de ramer et leur dévoila les
sports nautiques modernes. Des con-
cours entre différents types d'embarca-
tions démontrérent la valeur des inno-
vations et suscitérent |'émulation des
pécheurs. Les Indiens orientérent leurs
efforts dans une nouvelle voie suscep-
tible d'améliorer leurs conditions de

cause de fatigue prématurée. Si vous en souffrez,
portez les verres URO-PUNKTAL qui filtrent les
rayons infra-rouges de la lumiére des lampes et la
rendent semblable & celle du soleil. Ils auront sur
votre vue un effet bienfaisant. Leur légére teinte

vertbleu passe inapercue. Vous pouvez les porter

La bumitre arti

incommode fréquemment P'ceil humain. Elle est

le jour; vous les porterez toujours.

\

la lumiére
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