D. (Luff) T. 2111 H-16
Teil O

Nur fir den chnngobmudﬂ

He 111 H-16

Flugzeug-Handbuch

Teil O

Allgemeine Angaben

Gilt auch fir He 111 H-11 und H-14
{Stand Juli 1943)

Ausgabe November 1943



D. (Luft) T. 2111 H-16
Teil O

Nur fir den Dienstgebrauch!

He 111 H-16

Flugzeug-Handbuch

Teil O

Allgemeine Angaben
Gilt auch fiir He 111 H-11 und H-14
(Stand Juli 1943)

Ausgabe November 1943




Der Reichsminister der Luftfahrt
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe

Technisches Amt
GL/C Nr, 281662/43 (E 2 V)

Hiermit genehmige ich die D. (Luft) T. 2111 H-16
Teil 0 — N.f.D. — He 111 H-16 Flugzeug-Handbuch
Teil 0: Allgemeine Angaben, gilt auch fiir He 111
H-11 und H-14 (Stand Juli 1943) Ausgabe No-
vember 1943,

Sie fritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft:

l. A,

v.Lofiberg

Berlin, den 17. Noyember 1943

Inhalt
I. Ubersichtstafeln ..

A. Kennzeichen der Flugzeugbuumuster

Verwendungszweck ..

Festigkeitsangaben ......
Flugwerk .........omwsisii

DI =

a. Rumpfwerk ,
Pl 7ot nl ] ; et S e RSO L RN S G e S

c. Leitwerk ........
d. Steverwerk ...
e. Tragwerk ...
Triebwerk .ccccooocivnnnn.
a. Triebwerkgerist .......

o

B THEDWOIKONITHB iy R o Rt oo oyymies s b el s ar T e RS o VR
o (o o {072 1y Can Eo T IO 0 AR B, ottt e D e | o R e R AR Bt

bb. Luftschraube ..
cc. Tnebwerkgestange und Bedienunlage
dd. Anlafanlage ...................

ee. Zindanlage ......
ff. Kihlstoffanlage

¢ TriebwerkbehGlferanlage i i i nrosim momrnisiammnsmms s
aa. KraftstoffiBhGREranlane. ... i mnsipasmssmrerripensermramaisiiiis

bb. Schmierstoffbehdlteranlage .......c.occooriivennn.
7. Ausrlistung ..
; Trsebwerkuberwcchungsgerote
. Flugiberwachungs- und Navigationsgerdte ...
KU B STO I BTN . et e it daoc s mhusshess Srarevesshatsshasr
N CHOhSHCHHBEATIGTEY e cirertoiesiresitinar et aio s
L HeZUAGSOnIaGa: (. smics s nesye ity brsos N
s VErStandigUNGSGOrate i ekt ok Rt et vestniaes

. Liegekoje ...

. Druckélanlage ..
.. Elektrisches Bordnetz
. Bordfunkanlage ...
. Bewaffnung ..........
o. Sondereinbauten .....
8. Deckel und Klappen ...
a. Rumpf ..

- % = TF0 0 0n FTa

55

b. An der Abwurquffenanlcge fur Bauuri H 11 (Bomber}
c. An der Abwurfwaffenanlage der Bauart H-14 und H-16 ...

T e o e et B T e e P T e e
FlU e 2 B O S UG QI s o eyveems onmst sataseosns s st oA by Vb PR s o s o b AR

. Rettungs- und Sicherheitsgeréite sowie Zerstoreinrichtung ..

. Gerét und Sonderwerkzeug o B Bt e B P i iy o

B BRCBAESEELLABLBEER!




d, AN THROBWerk Hinks Und Feohtse i e s senissssissiaiais doa i g G sl mperse
AV ekl dUngsblBehe ... i i i rrsrssssasssassnsurisssnss g aossmHioh

BB, IRIEDREN G i ot viemaeit dssaaiordaihesy

e. Am Tragwerk links und rechts
f. Fir das Heifen ...........

g. Fir das Verzurren der Abdedplane

R T B HEN ot oo et s sirase o oo is s prnds Mgt AT G
100 KanIYeN isint it
11. Beschriftung

[1. Allgemeines iiber Arbeiten am Flugzeug

A. Allgemeines liber Wartung ... e

1. Sicherung von Verschraubungen ...
. Durch Kérnerschlag ..o
. Durch Federring ..........
. Durch Sicherungsblech .......
Durch Kronenmuiter und Splml
Durch Bindedraht ..
. Durch Kegelstift oder Spllntbolzen
. Durch Seegering ..

. Durch Hukensprmgrmg

m=TQ .o 20000

A~ W

. Schnellverschliisse .
a. Schnellverschluf nach HeN 16455
b. Schnellverschluf nach HeN 16454

c. VerschluBriegel nach HeN 16461 (Haubenverschlufl) ........

L o (110 ) e s e e ol U e St S s R e s B

G TG o] T4 T L AR e e o AR e s L USRI S emr Sy M e
I S R R B D T O s o so e e ha s foesmPenps s b S o A VT ERRS A

. Abdriicken von Leitungen ...
. Kennzeichen von Leitungen .....
. Reinigung und Anstrichpflege ...,
. Reinigung von Scheiben aus Plexi-Sicherheitsglas

Allgemeines iber Ab- und Anbau ...
. Ablegen von Werkzeugen ...

...........................

0 00 N O

. Abstellen von Bauteilen

. Begehen des Flugzeuges ... 't
Allgemeines liber Abstellen des Flugzeuges
. Verankerung des Flugzeuges
. Feststellen der Ruder ........c........
. Abdecken des Flugzeuges .......
..Aufbocken des Flugzeuges ...
. Abschleppen des Fiugzeuges
. Heiflen des Flugzeuges und emzelner Flugzeugboutelle

GM&WM—‘P-&.WM—"

5N

E'nstellung von - Stofstangenkoplen: ...« b itehioi i Serterrsa s svesid
S Kennzeichen dar BIOBSIANOBNL 14 sessasmeiiosisiirlisle Beirisieiars slefysiasmesnspiastdas

L Kenymaichnungvon Tallen ... wmmiiiniiiimi st R o dess

T S R—

Abb, 1:
Abb. 2:
Abb. 3:
Abb. 4:
Abb. 5:
- Abb. 6:
Abb. 7:
Abb. 8:
Abb. 9:
Abb. 10:

Abb. 11:
Abb. 12;
Abb. 13:
Abb. 14:
Abb., 15:
Abb. 16:
Abb. 17:
Abb. 18:
Abb. 19:
Abb. 20;

Abb. 20a:

Abb.21:
Abb. 22:
Abb. 23:

Abb. 24

Abb. 25:
Abb. 26:
Abb. 27

Abb. 28:
Abb. 29:
Abb. 30:
Abb. 31:
Abb, 32:
Abb. 33:
Abb. 34:
Abb. 35:
Abb. 36:
Abb. 37:
Abb. 38:
Abb. 39:
Abb. 40:

Abbildungen

Gesanitansicht des FIUGZeUES ......ccwriiiaircnin it iestcssssansssessaseass
Flugzeugmusterblatt .........ccoovevinnnn
Rumpfspantenplan ...
Ubersicht des Rumpfwerkes
Bharsicht s RO a8 et s St oy O s et
Ubersicht der Bremsanlage .........c......

Ubersicht des Leitwerkes ..o,

Ubersichtsplan des Steuerwerkes ...................

Ubersicht des Tragwerkes .........covn.

Ubersicht vom Tragflachenmittelteil
Ubersicht vom TragfléchenauBenteil ..., 27

Ubersicht der Bedienanlage in der Kanzel ..o, 29
Ubersicht der Kihistoffanldge ... 3l
Ubersicht der Behdlteranlage .. siiss S
Obersidht der KraBHotfeRBIBIT ... s 33
Ubersicht der Schmierstoffbehélter ...... - p— L
Ubersicht der Tnebwerkuberwachungsgerute o 38
Flugiberwachungs- und Navigationsgerdte [Uberslch?} .................. 37
Anordnung der Gerdte fiir die Kurssteuerung ... vciveciiccriens 39
Obersicht der Hohenatmeranlage .........ewiiicmsinnnns

Ubersicht der Hohenatmeranlage ......c.ccoovvevee.

Ubersicht der Heizungsanlage ...........ciiiitnimmeen:
Ubersicht der Druckdlanlage ... i i
Ubersicht der Bordfunkanlage ..........c...

Ubersichtsplan der Schuf3waffenanlage
Ubersichtsplan der Abwurfwaffenanlage (H-11-Flugzeuge) ....... 48
Ubersicht der Abwurfwaffenanlage (H-14 und H-16 mit 8 ESAC) 49

Ubersicht der Abwurfwaffenanlage (H-14 und H-16 mit 4 ESAC
und 1 ETC) .
Deckel- und Klappenplan (Draufsicht) ...
Deckel- und Klappenplan (Ansicht von unten) ...
Deckel- und Klappenplan {Se:tenuns:cht] ........................................ X
Trennstellenplon b o s . s
Flugzeugschattenrif3
Beschriftung des Rumpfes ...
Beschriftung der Tragflache ...........
Zweifarbiger Sichtschutzplan {Selfendn.‘alchten}
Zweifarbiger Sichtschutzplan (Draufsicht) .

Schraubverbindung mit Kérnersicherung ...
Schraubverbindung mit Federringsicherung ...
Schraubverbindung mit Sicherungsblech .........c....
Schraubverbindung mit Kronenmutter und Splint ...

5



Abb. 41;
Abb. 42.

Abb. 43:
Abb. 44;
Abb. 45;

Abb. 46:

Abb. 47:
Abb. 48:
Abb. 49:
Abb, 50:
Abb. 51:
Abb. 52:
Abb. 53:
Abb. 54;
Abb. 55:
Abb., 56:
Abb. 57:
Abb. 58:
Abb. 59.
Abb. 60:
Abb., 61:

Seite

Schraubverbindung mit Drahtsicherung ......... . 68
Schraubverbindung durch Kegelstift (am Kugelbolzenansdﬂuﬁ

beschlag des Tragflachenmittelteils) .......coummmmmmiricees sremninssisnisas &9
Yerschraubung mit Seegeringsicherung (Motorirdgeranschlufl) ... 69
Verschraubung mit Hakenspringsicherung ... 70
Prifung der Einschraubtiefe vom Stofistangenkopf am Trieb-

WETKGEEIONGO < rruonseeesrsimssisniniivsisoomvas iaarissinnseres Mucar Bl s coiassiasisbinnsti 71
Prifung der Einschraubtiefe vom Stofistangenkopf am Steuve-

UGG E S AT B iiiaieisihrissrss rpm e vagsismnaravgessbiniias e ey baivts,
Fullklappe mit Schnellverschlufs nach HeN 16455 ... 72
Klappe mit Schnellverschluf nach HelN-16456 ... SRR (B 4|
Verschlufriegel nach HeN 18461 .......c.cco..co.... 73
Argus-Rohrkupplung .........coocriitncnns el
Schnellkupplung .. SE e WS T o
Druckélpriifstand fur Sd1|auche und Leitungen ST EL RN Ry .
Polieren von Plexiglas mit Schwabbelscheibe .. e
L T (o Y Sy S e S e S 6 o R et 8
Ubersichtsplan zur Verankerung des Flugzeuges ................ . 82
Feststellen des Héhen- und Seitenruders .........ccocccoo.. ... .. 83
Feststellen der Querruder ..., : w284
Abdedken des: FIUGZEUGES: .iiicimmmiiimmmms g ot sibyalinsiiose: B3
Autbadken des FIUQZeUEeE ,...ciaivii i bl e % oo Mo B
Abschleppen des Flugzeuges ................... b g SRR o)
HeiBen des FgzeUges: iz ommemimahodb il fmasormsie D

l. Ubersichtsiafeln

A. Kennzeichen der Flugzeugbaumuster

1. Verwendungszweck

Die Baumuster He 111 H-11, H-14 und H-1é sind zweimotorige Ganzmetall-
tiefdecker mit einziehbarem Fohrwerk. Das Flugzeug ist fir eine Besalzung
von finf Mann vorgesehen.

Die Baumuster H-14 und H-16 kénnen als Nah-, Mittel- oder Fernbomber,
als Fernaufklarer oder U-lager bei Tog und Nacht eingesefzi werden.

Das Baumuster H-11 wird je noch Bauzustand als Bomben- oder Torpedo-
frager eingesetzf. Als. Bombentréger kann der Einsafz wie bei H-14 und
H-16 ertolgen.

Abb. 1: Gesamtansicht des Flugzeuges

Die Flugzeuge sind katapultierféhig und besitzen eine Schleppeinrichiung

Ferner sind alle Flugzeuge tropeneinsatzféhig.
”
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2. MeBwerte

Gesamthdhe ‘in Horizontallage .v.eciieivioiiivmrensssesessersrinennseiiore 3950°m
Gesamtlange in Horizontallage ......iciciiviniirercrnestones T S 16,200 m
REEREDIWEAITE: 1, 40 rons s st srhans o504 25002 s b praesons IR b Ao 22,9004
DTN PIGGBMIBTE . ey i isindiainivosnatietunns s AT oms Ty o iuias. & A,050/M
Girdtte RUMPIAGRE: vusussitivisieiasininssemni sasmannnsnmnsiiar Sand b ey 24000m
CIORE RUMPILIEIE: i it i i s s s b ap s e mnbesicies. 1015
Luftschraubenspitze Gber Boden e e AN R et ey i n e E b St O 495 0
Spurwelte ........e.. e P 3 1S St 22 ) \
Tragfléche !geome!nschi e e e R A TSI || e y Tsdmn

TragflGche tqerodyncmsschl A Y T U S - I T \ \ ’, = =
VIO T L b et A e N M STy 4. ) R . \
Standige AUstOStUNg (H-11) oroservessinansmsomdses sisainsvsmsierinisitibiszrry S00 kg
Batge Wt el Y T vy s mn e nsonn nvs cansswda zo upas vez e mehigna edtitss 7340 kg
Stangige Ausristong (H- TN oo e i vissiaoriiais aniasasisssaier, 10 kg
B e e e T e veies cxseeasssivs ivis gurs nhnd depans snmps pmrsymerd IO kg
Standige AusrUstung (H-18) ..covrveerinvairiemriiiiriiniiinninmmmsiinnenaces 270 kg
Lleergewichl ...icav... P R RS S W kg
Fluggewicht lhochslzu!qsmgl ................................................ 14000 kg
Fiachenbelastung, bezogen auf 14000 kg wivitvimmnindiveicinei..oo 162 ka/m?

o 2545 —— T

ﬂ“lnﬁ*

"

=— 1520

1w LR ]

nur bei He 111 H-11 v, H-16

Triebwerk: Zwei Motore Jumo 211-F

Nerinleistung ISielg- und Kampflais!ung in Uber 1,9 km Flughdhe 2420 PS
Latsfungsbelostung L s e e T Lt T e e T A7 0 3 £ 1)
A0 T 1T TR (10 (i des et ety WA o R B S O R I i ] 15711

nur bei He 111 H-11 u. H-16

Abb. 2: Flugzeugmusterblatt
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3. Flugzeugleistungen

a. Leistungen fir He 111 H-11 (Bomber)

N H G, ohine Bomb. G A ohne Bomb.
. Al PS km 1/2 Kraftstoff 1/2 Kraftstoft
Hochstgeschwindigkeit  mit. Kampi-
[eistuna 2x 1120 0 330 360 300 360
2x 1220 2 km/h 360 395 330 395
2x 1030 4 365 405 335 405
g/PSh | 2x 1050 é 370 430 340 435
Mittlere Reisegeschwindigkeit und 210 2 910 0 310/2440 300/1120
errechnete Flugstrecke mit mox. 205 2% 1025 2 km/h km 355/2520 345/1150
Dauerleistung 220 | 2% 900 5 360/2630 355/1160
Miitlere Reisegeschwindigkeit und 215 |,2x 700 0 270/2700 255/1220
errechnete Flugstrecke mit Reise- 205 2x 800 2 km/h,km 31572830 300/ 1280
leistung 215 2% 750 5 *) 348/2780 *) 340/1230
2 9
Steigzeit mit G, auf 4 min: mmmw
é 47,0
Dienstgipfelhdhe G4 6300
Dienstgipfelhohe G, fohine Bomben, 12 Kraftstot) . 3 8000 _Ho 8600
Dienstgipfelhohe mit 1 Motar bei G = 12000 kg 20
Rollweg/Startweg auf 20 m Héhe m 700 bis 1150
Beste Steiggeschwindigkeit im Startzustand mit Ne, ., m/s 44
Bahngeschwindigkeit hierbei km/h 195
Steiggeschwindigkeit mit eingez. Fohrwerk wnd landeklappen
neutral, mit Steig- und Kamptleisiung m/s 356
Bahngeschwindigkeit hierbei km/h 25
Landegeschwindigkeit mit Gy = 11.000 kg km/h 130

— '} Hinflug bis zum Bombenabwurf mit max. Boverleistung: Rickflug mit Reiseleistung.




l

‘Dunis|e|sa1ay 1w B ppny E.u.:.:&a:..m_.__.un oty I pnmepusouiog wnz slg Bhjiid [,

i3

o€ 1/ ury B 000 L1 = 19 i y@yBipuimpsaBepun)
ST Ly laqueiy. iabipuimipsabuyog
o'c 5/ Bunjsis|jduiny pun -Brajg it ‘|punsu
usddbpepuny pun femiyo, 2aliuie Hw peaBipuimupssiibalg
B4l L /sy [2qiaiy HayBipuMIpseBuyDg
' s /u HRIS i i pusjsnzamg Wi ieBipumsipsebblals ajseg
05LL/004 w SYOH W (Z jng Bemiinig/Dem|joy
0002 u B% 0001 = © 12q Jojol | hw syoyjejdiBisuaiq
00s8 w (yoiseiy & waquog auyo) o syoyisidiBisuaig
0049 w Vg ayoyjeidiBisuaig
5
0y U ? v
(5l 5 Ui ¥ jno ¥ oy g pezbieic
58 ‘Ui &
SPCIOLIT b . g 05 %@ il Bunysiey
OEE/ 0580 L /L3 Ly r 008 Xz 07 -osidy W eYoslisBini  sjeulpale
S82/0028 0 00L %% glz pun jayBiputmipsabestay SIS|HIN
98€/0902 g 006 X 0cd Bunjs|ajienog
OLE/0ESL L) "Ly z SZOLX T S0z XDW W Jemslsbnll ejeuLpeLe
0Ee/0641 - 0 Ols X2 01z pun {eyBipuimypsabasiay  als|ip
9%y SO 9 050L *Z YSd/6
Oy 06g 14 OEQL X2
0 082 et ¢ 0221 % 2 :
G9C 05 0 AR Bunjsioiduny W JeyBipulmpsabistpon
HolsHON 7y ” S Sd
T e0 9 H N
(+oquog) 9[-H |11 @H 404 usbunjsiay >
2 [Bunsia|ssisy iw Bo|ppoy {Bulsiapanog ol WUl Jamgouequeog wiz sig Bnpguid .
0el H/H 6% poo 11 = 15 yw uayBipuwipssbapuoy
. 57T U/ i3qia1y ybipuimipsebuyng
o S/t Bunsiapdwoy pun -B1915 Juw jpynay
ueddopepuny pudl jismiyoy ‘zebila b fleyBipuimipsebbiaig
561 Ly iacuely jiayBipuiMibsabuog
'y s/ tU«mZ W pupjsnzpolg W) peyBipuimipsabbiaic alsag
QoL1/089 051 1/004 ul aYoH W (F j00 Bamiinig/Bam||oy
0007, 000Z By 000ZL = © |1Bq Jo[oW L ayoyedibisualg
00g8 0059 w fosyyory ¢ ‘usguiog auyol ey syoylsjdibisusig
00%9 0042 Vs sloLjeydiBisual(]
Ot 0y ? v
0S¢ S'ee i q yneVE il jezbieg
06 g G
S9E/0087 0LE/00ET l« 9 9L X3 013 Bunjsiay
02e/0068 UEE/08ED Yy wy [ Qo8 %% S0% -esioy i @pausbnyy ejeuLpalia
S£6/0e82 S8¢/05EC 0 00L %7 g8 pun Wedipupmipsabasiay  siaip
GLE/00LE 9BE/002% g 006 x| 0% _ Bunisiepianng
09e/0852 GLEIODIE Y/ iy ¢ S0 X S0g st i bt ety M B B ST
02/ 005C 02E/0502 0 |06 Xg| 0l | -Pun yioxBipumipsabesiay eaji
ey 08 GEF 501 9 0501 Xg | uSd/B
SOV S9¢ 0iv 06€ Ytk B 0E0L %2
S6¢ 092 QoY 098 ) NI ¢ | ozml¥T .
0%e OEe 99E 05e 0 (AR R Bunjsis|
-jdwoy W eyBipuimpseBisIponH
HJOISHOLNE/, v HOISYOIY ¢/ v R Sd
‘quiog auyo 5 ‘quog auyo 3] H N

(tequog) y1-H LLL oH 4y usbunisie] °q

12



Reichweiten fir H-11, abhangig vom Beladezustand

(vgl auch Teil 12B , Abwurfwaffenaniage”)

Reichweiten fir H-14, abhdngig vom Riist- und Beladezustand

Beladezustand: | VI X, () ), | Vel Vil VIl
Abwurflosten: [20%SC50 | 2x5C50 | 3xSC500 | 2x5C 1000
S5 oder odar 8x5C25%0
1%x5C250 |[4x5C250)|14xSC 5oy | ?*xSC250 +
odar [ + ' oder 1xSC500
{5 % SC 250) |« scsoo| 18xSC 250)
kg kg kg kg ka kg
Rustgewicht:* 8754 8570 8570 8570 8744 8746
Zuladung:
Besatzung 500 500 500 500 500 500
Kraftstoff* 3175 3175 2955 2555 2138 1888
Schmierstoff 300 300 300 190 190 190
Munition* 176, 176 176 176 176 176
Abwurflost 1000 1250 1500 2000 2250 2500
Fluggewicht: 13905 13970 14000 13990 14000 14000
Reichweiteinkm
lfkm Flughche) : 2440 2440 2240 19215 1570 1375
Beladezustand: | II mn v v Vi Vi
Sonderfall .
Abwurflasten: [3x5c1000 |2x5C1800 | 3xLMA | 3xLMB | 2xBSB 3 x BSK
(700)
kg kg ka kg kg kg
Rostgewicht:* 8570 8570 8570 8570 8570 8570
Zuladung:
Besafzung 500 500 500 500 500 500
Kraftstoff* 1564 965 2895 1715 2765 1865
Schmierstoff 190 190 300 190 190 190
Munition* 176 176 176 174 176 176
Abwurflast 3000 3400 1560 2850 1800 2700
Fluggewicht: 14000 | 14000 | 14000 | 14000 | 14000 | 14000
Reichweiteinkm
(5km Flughéhe) : 1080 580 2180 1210 2070 1325

* Bei Ausristung mit seitlichent MG erhoht sich dos Ristgewicht um B2 kg und die Munition um
28 kg, die Kraftstoffmenge vermindert sich um 110 kg. Die Reichweite ist entsprechend kleinar.

14

Belodezustand: 8 ESAC 4 ESAC u. 1 ETC LE?E‘E&':;;
Abwurflasten: | @2« 5C50 | BxSC250 | BxBSA144 | ESAC/ETC ETC ESAC750kg
1000 ke 2500 ka +
ETC 2500kg
kg kg ] kg kg kg
Ristgewicht 8750 8660 8840 8900 8200 8900
Zuladung:
Besatzung 500 500 500 500 500 500
Kraftstoff 2555 2555 2555 3175 1815 1040
Schmierstoff 190 190 190 300 190 190
Munition 96 26 94 96 96 26
Abwurllast 1600 2000 1152 1000 2500 3250
Fluggewicht: 13690 | 14000 .| 13333 | 13970 | 14000 | 13975
Reichweiteinkm
(5km Flughéhe) : 2000 2000 2000 2445 1290 640

Reichweiten fir H-16, abhdngig vom Rist- und Beladezustand

Ristzustand: 8 ESAC SESAC Wy, TETC Vachaber:
Abwurflasten: 3xSC250 | 8xSC250 |BxRSB(144) | ESAC/ETC ETC ESAC750kg
+ 1000 ka 2500 kg +
20xSC 50 ETC 2500 kg
kg kg kg kg ko ka
Ristgewicht: 8740 8680 8840 8815 8815 8815
Zuladung::
Besatzung 500 500 500 500 500 500
Kraftstoff 2555 2475 2555 3175 1790 1040
Schmierstotf 190 190 190 300 190 190
Munition mit ,
seitlich. MG 204 204 204 204 204 204
Abwurflast 1750 2000 1152 1000 2500 3250
Fluggewicht: 13940 | 14000 | 13461 | 13995 | 14000 | 14000
Reichweiteinkm
{5km Flughche) : 2000 1885 2000 2465 1270 440
15



4. Fésﬁgkeitsungabon

Das Flugzeugboumuster gendgt den deutschen Festigkeitsvorschriften BVF
vom Dezember 1936, Es ist bestimmi fir die Verwendungsgruppe H und
enisprichl den Anforderungen der Beanspruchungsgruppe 3.

H[arfbr gilts

Mox. Floggewicht = 14000 kg

Max. Londegewicht = 11000 kg

Mox. Horizontalfluggeschwindigkeit in Bodenndhe 365 knifh

Max. Gleitfluggeschwindigkeit 480 km/h.

Sicheres Llostvielfache beim Abfongen bezogen auf den Flugzeugschwer-
punk!. ;

nfs = 29 beiG = 116t
31 beiG = 110t

= 325 bei G = 10,5 1

= 34 bei G = 100t

1

=36 beiG = 95+

5. Flugwerk
a. Rumpfwerk

‘Dec Rumpf isf-in Scholenbauweise aus Duralglatiblech ‘hergestellt und hat
| ovalen Querschnitl. Er besteht aus vier Langsholmen, 27 dozu senkrecht
stehenden Spanten, parallel zu' den Holmen liegenden Léngsprofilen und
«einer versenkt aufgenielefen Glottblechbeplankung. i

Der Rumpf ist zweiteilig und setzt sich. aus der Kanzel und dem eigentlichen
Rumpfteil zusammen. Die Kanzel bietet durch weitgehende Verglasung, eine
volle Aussicht nach jeder Richtung. Der anschlieffende Rumpfteil ist in Lasten-
raum, Funkerschitzenraum, Rumpfhinterteil und Rumpfende mit abnehmbarer
Endkappe auvfgeteilt.

Samtliche Roume sind einschlieBlich Kanzel durchgehend untereinander ver-
bunden: :

Lastenraum und Funkerschitzenraum sind durch mehrere Fenster erhellt. In
der Konzel ist je ein Sitz fir Flugzeugfohrer und Beobachter (Bomben-

schitzen) vorhanden. |m, Durchgang von der Kanzel zum Lastenraum ist ein

Notsitz fir den Staoffelfdhrer vorgesehen. Im Funkerschitzenraum ist der
B-Stand-, der CStand-“und der Seiten-MG-Stand-Schitze (nur bei einer
Anzah| der Bauart H-1'sowie bei der H-16) untergebracht. :

Der Einstieg der Besafzung erfolgt durch die einwdrtsklappbare. Einstieg-

klappe, welche in.der Bodenwanne an der Rumpfunterseite im Bereiche des

Funkerschitzenraumes angeordnet ist.

Als Ausstieg bai Gefahr sind fir den Flugzeugfihrer und den Beobachter an

der Kanzeloberseite ein Klappfenster und ein Schiebefanster angeordnei.

Fir die Obrigen drei Besatzungsmitglieder dient die Einstiegkloppe auch als

Notausstiea. :
Zum Schutze der Besatzung sowie fir das Rettungsschlauchboot sind Ponze-

rungen vorhanden, die zum Teil fir den Einmotorenflug abwerfbar sind.

Das Rumpfende ist mit einer Schleppkupplung versehen.
16 A
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Abb. 3: Rumpfspantenplan



LAV PRTE

Abb. 4: Ubersicht des Rumpfwerkes

B

b. Fahrwerk

Das Fahrwerk besteht ous dem linken und rechten Doppelbeintahraestell und
dem Rodsporn.

Die Fahrgestelle sind durch Druckél ein- und ausfahrbar, Das Einfahren des
Radspornes erfolgt durch Drucksl, das Ausfohren mechanisch durch Feder-
kraft, Die Fahrgestelle fohren nach hinten in die Fohrwerkréume ein. Nach
dem Einfohren werden die Fahrwerkrdume mechanisch durch Kloppen ge-
schlossen. Die Endslellungen des Fohrwerkes im ein- und ousgefahrenen
Zustand werden durch ein Uberwochungsgerdt (Vierlampengerdt) in der
Kanze! angezeigl.

Wenn der Flugzeugfﬂhrer. mit eingefahrenem Fahrwerk zur Landung ansetzt,
ertont bei der Anstellung der Londekloppen ein Boschhorn als Warnsignal.

Bei Ausfall der Druckdlpumpe kann das Fohrwerk mittels Handpumpe aus-
gefohren werden. Versagt auch diese Einrichtung, so kénnen die Fahrgestelle
mechanisch durch eine Handkurbel herausgebracht werden.

Zur Ablederung der Fahrgestelle dienen Faudi-lufifederbeine, beim Sporn
ist eine Federstrebe mit Olspiralfederung verhanden. Die Laufrader sind
mit Hachdruckbereifung versehen und sind einzeln durch die Seitensteusr-
pedale mittels Druckél abbremsbar.
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c. Leitwerk

Hohen-. und Seitenleitwerk sind freitragend am Rumpfende befestigt, und
haben'symmelrisches Profil,

Die Hohenflosse ist am Boden verstellbar. Sie hat bei normaler Stellung
sine negative Anstellung von 1,57 und laft sich weiter auf —3% und —4,5°
cnstellen.

Die Hohenruder sind mit Innenausgleich versehen und 20 %ig massenous-

geglichen. Die Hilfsruder arbsiten als Trimmruder, ‘die vom Fihrerraum ous
einstellbar sind.

Bei dem zeniral angeordneten Seitenleitwerk ist das Seitenruder durch einen
Massenausgleichsbigel 100%ig mossenausgeglichen. Das Hilfscuder ist zu-
gleich Trimmruder und ebenfalls vom Flhrerraum ous einstellbar,

Querruder und Llondeklappern sind an der Hinterkante der Tragflache
gelagert.

Die Querruder werden.bei Anstellung der Londekloppen mitangestellf. Die
Landeklappen werden durch Druckél angestellt und durch Federkraft wieder
in ihre Ruhestellung gebracht. Das linke Querruderhilfsruder ist zwedks
Trimmung ebenfalls vom Fihrersitz aus einstellbar. Die Querruder besitzen
auBer dem normalen noch ein rostengestevertes Hilfsruder, das nur in be-
stimmten Fallen entlastend wirkt.

Das gesamte Leitwerk ist in Gonzmetollbauweise hergestellt, mit Ausnahme
‘der stoffbesparnten Querruder und Querhilfsruder.

Samtliche Ruder sind am Boden mittels mitgefihrter Vorrichfungen feststellbar.

11 3/ leoi@

nilastungsruder, links auBerdem Trimmruder)

(rastengesteveries

erg

gsrud
sruder |
11 Landekloppen

Emtlastun:

9 Querhilfsruder
10 Querhilf

der (zugl. Trimmruder)

henhilfsry
7 Querruder links
8 Querruder rechis

5 Hahenruder
o

6 H

der (zugl. Trimmruder)

1 Seitenflosse
2 Seitenruder
3 Seitenhilfsru
4 Hohenflosse

Abb. 7: Ubersicht des Leitwerkes



d. Steuverwerk

Das Steuerwerk vmfafit die Hehen-, Seiten- und Quersteuerung, die_Haohen-,
Seiten- und, Quertrimmung sowie das Antriebsgestdnge der Landeklappen.
Zur Betatigung der Hohen- und Quersteuerung ist vor dem Fohrersitz eine
Steversaule mit Steverhorn angeordnet. Die Sfewerséule besitzt einen
Schwenkarm, welcher fir den Bombenschiitzen nach rechis umgelegt wer-
den kann.

Die Betdtigung der Seitensteverung erfolgt durch Pedale.

Zur Entlostung des FlugzeugfGhrers ist in die Seitensteverung eine Kurs-
steverung eingebaut, durch die das Flugzeug automatisch auf einen be-
liebig eingestellten Kurs gehalten werden kann.

Die Verstellung der Hohen-, Seiten- und Quertrimmung zum Ausgleichen
von Lastigkeiten erfolgt durch sinnfdllige Betdtigung von Handradern, die
neben dem Fihrersitz angeordnet sind.

Die von der Steverséiule und den Pedolen zu den Rudern des Leifwerkes
fuhrenden Uberiragungsorgone sind in der Houpisache Stofistangen, for
die Trimmorgane sind Seilzige verwendef.

Die Landeklappen werden durch Druckol betatigt. Die Anstellung ist je nadh
Schalterstellung .auf Start oder Landung 15° oder 64~

Das Querruderaniriebsgestange ist mit dem Landeklappengestdnge ge-
kippelt, wodurch die Querruder entsprechend mitangestellt werden.

24
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steverung

kupp]un%
9 Antriebshebel fir automatische Kurs-

8 Antrieb fiir Querruder-Landeklappen-

7 Landeklappenbetéatigung

5 Seitentrimmung
& Quertrimmung

1 Hohensteverung
2 Seitensteverung
3 Quersteverung

4 Héhentrimmung

Abb. 8: Ubersichtsplan des Steuerwerkes



e. Tragwerk

Das Tragwerk besteht aus einem Tragflachenmittelteil und den an diesem
mittels KugelanschluBbeschiGgen befestigten Tragflachenaufenteilen, dis mit
7 “N-fBrmig zur Basis angestellt sind. '

Das Tragflachenmittelieil und die Tragflachenaufenteile sind zweiholmia
ausgefihrt. Zwischen den Holmen sind Rippen als Querverbande eingsbaut
Uber dem Gerist ist eine Glattblechbeplankung versenkt cufgenietet.

Der Umrifb des Trogflachenmittelteiles ist rechteckig, wdahrend die beiden
TragfiachenauBenteile Tropezform mit stark abgerundeten Guferen Ecken
haben. Dos Profil der Tragflache ist normal gewdlbt und angestallt,

Die Verbindung des Tragwerkes mit dem Rumpi erfolgt im Doppelspant 4
und 8 an den hierfir vorgesehenen Beschldgen mit den Holmen des Trag-
flachenmittelteiles. Das TragflchenouBenteil ist durch zwei Anschlisse des
Vorder- und zwei Anschlisse des Hinterholmes mit dem Mitteltell verbunden

1 Tragflachenmittelteil

2 TragflachenouBenteil, links
3 TrogflachenavBenteil, rechis
4 Querruder

5 Landeklappe

Abb. 9: Ubersicht des Tragwerkes
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6. Triebwerk
a. Triebwerkgerist
Dos Triebwerkgerist umfaft die Motortréger mit den Stitzstreben sowie das
Zwischengerist und die Triebwerkverkleidung.

Je zwei Metortréger dienen zur Aufh@ngung eines Motors. Moiorfr_&ger und
Stitzstreben sind durch Kugelverschraubungen und sechs Streben mit Bolzen-

| verbindiung an des Tragfléchenmittelteil angeschlossen.

|
|
!

27




b. Triebwerkanlage

Die Triebwerkanlage jst mit zwei Jumo-21]1F-Flugmoioren dus-
geristet; die links und rechts vom Rumpf an ihren Triebwerkgerisien elastisch
o die Tragflache eingehangt sind. AuBerdem besieht die Trisbwerkanlage
ous den beiden Luftschrauben, der Anlaf-, Zind-, Ansaug-, Abgas-, Kraft-
stoffs, Schmierstoff-, Kihlstoff- und Bedienanloge mit dem Triebwerkgestange.

aa Flugmotor

Der Motor istisin im Vierfoktverfahren mit Einspritzung arbeitender flussig-
keitsgekuhlter Zwalfzylinder-V-Motor, ausgerstel mit Hochdrucklader, auto-
mafischer Druckregelung und automalischem Zweigangschaligetriebe zur selbst-
tatigen Umschaltung des Laders vom Boden- auf Héhenlader und umgekehrt,
sowie Arm-Reich-Schaltung und Schwungkraftanlasser.

Die Luffschraubenwelle hat gegeniiber der Kurbelwelle eine Unfersetzung
von 1,833 ;1.

Der Motor ist mit AnschluBstellen versehen, u. a. fir die Sogpumpe (Presser)
den Generator und die Druckélpumpe.

Die Leistungen eines Motors zeigt nachstehende Tabelle.

Drehzohl | Loadedruck Flug-Nennhéhe Leistung 5;?:23;1
U/ min ata km PS 1k
Startleistung

2600 | 1,40 ‘ Bodenndhe: 0 ] 1340 [ 429
Kampf- und Steigleistung

2400 1,25 Bodenndhe : 0 1120 344

2400 1,25 Bodenladerstufe: 1,9 1210 365

2400 1,25 Hohenladerstufe: 53 1060 343

Héchstzuldssige Daverleistung

2250 1,15 Bodenndhe: 0 910 255

2250 1,15 Bodenladerstufe: 2,3 1040 285

2250 1,15 Héhenladerstufe: 563 200 262

2400 1,15 Héhenladerstufe: 59 920 275
{oberhalb Nennhohe)

Eine ousfihrliche Beschreibung Ist in dem Motorenhandbuch Junkers
Jumo 211 FAI® enihalten.

Néheres Uber Anlassen und Abbremsen sishe ,Bedienungsvorschrift-Fi."

bbluffsechraube ;
Beide Luftschrauben haben rechislaufenden Drehsinn. Sie sind dreifligelig
und werden dlhydraulisch vollautomattsch verstellt,

Eine rausfihrliche Beschreibung ist in dem Hondbuch ,VYS 11 - Verstelluti-
schraube” von Junkers enthalten.

Der Luftschraubendrehkreis betragt 3,5 m im Durchmesser und liegt bei voll
eingefedertem Fahrwerk und eingedriickten Luftreifen 21 mm Ober dem
Boden,

28

ce. Triebwerkgestdnge und Bedienanlage

Die Bedienhebel in der Kanzel sind durch das TriebwerkgesiGinge mit den
Geraten am Motor verbunden. Die Ubertrogung erfolgt durch Stofistangen
und Seilzlige. Bei der Umlenkung vom Rumpf zur Tragfldche kommen Duz-
gesténge zur Anwendung. An den Triebwerktrennstellen sind Schnelltrenn-
kupplungen vorgesehen. ‘Naheres siehe Abschnilt Il. A. 5.

Samitliche Bedienungshebel sind durch entsprechende Farbe und Bezeich-
nung néher gekennzeichnet.

117/1050 @

1 Umpumpanlage
2 Schmierstoffkihlerklappe
3 FBH-PumpensdluliunF
4 Luftschraubenverstellung
5 Hebel fir Gasdrossel links und rechts
6 Hebelbock fiir Schnellablaf 12 Hebel fir Handumpumpe
7 Sperre fiir Ladezug 13 Lader rechts
B Hebelwelle fiir Gas- und Lufischrauben- 14 Handpumpe der rechten FBH-Armatur
verstellung 15 Drossel
16 Handpumpe der linken FBH-Armatur
17 Handumpumpe

Abb. 12: Ubersicht der Bedienanlage in der Kanzel

9 Hebelwelle fiir Pumfensdmllung
und Schmierstoffkiih Brklnpl;\e
10 Hebelwelle fiir Umpumpanlage
11 Hebel fiir Handpumpen der FBH-Armaturen




dd. AnlaBanlage

Die AnlaBbanlage umfabt den am Molor angeflanschten Bosch-Schwurig:
kraftanlasser mit_den dazugehérigen Bediergerdten und . die Anlaf-Ein-
spritzanlage, die das Anspringen der Motoren erleichtert,

For den Winterbetrieb ist eine Azstylenaniofianlage eingebaut.

Die Motoren kénnen einzeln oder auch gemeinsam angelossen werden. Es

geschisht elekirisch oder von Hond durch Aufziehen ‘und Einkuppeln des
Schwungkraftanlassers,

ce.Zindaniage

Die Zindstromyersorgung erfolgl fir jeden Motor durch zwei Einzelzind-

magnete Bosch 12 CRS 193, die unabhéngig voneinander arbeiten, ferne:

ist jeder Zylinder mit zwei Zindkerzen versshen. Fir den Winterbetrieb /
isl eine Trofo-Summer-An!‘aﬂzﬁndung vorgesehen. Weitere Angoben siehe

Motor-Handbuch Jumo 211-F sowie in den Boschhandbiichern unfer LAnlaf-
zUndung fir Flugmotoren”.

fl. Kihlstoffanlage
Zur Abfohrung der beim Betrieb de
KGhlstoff, eine Mischung von Wass
Die Kihlung ist eine PreBwasserk

RO}

Abb. 14: Ubersicht der Behdlteranlage

s Motors erzeuglen Warmemengen wird
er, Glykol und Schutzé| verwendet.

hlung, die zwei Kreisldufe besitzt. Dar
fpumps, dem Motor, Kohler und

pumpe. Letzterer sammelt die Luff- und Dampfmengen des Hauptstromes bei

\
Uberschreitung der Siedegrenze und sondert sie ab.
Zur Tempemturrage!ung ist der Kohlstoffkihlar (Wasserkithler) mittels Druck-
61 nach unten aus- und einfahrbar.
Eine ‘Ubersicht gibt nachstehende Abbildung,
1 Kihistoffvorratshehiilter
2 Kihlistoffkihler
3 Yorlaufleitung
4 Ricklaufleitun
5 -\Iebansrromzuﬁuuﬂéﬂung
& Nabemlromuu:pfeidlleilung
7 Enlliftungsleitung 5\
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c. Triebwerkbehalteranlage

Die Behdlter der ' Triebwerkanlage setzen sich aus den Kraftstoff- wund
Schmierstoffbehaltern zusammen.

Siesind in ‘geschofzter Ausfihrung untergebracht.
aa. Kraftsteffbehélieranlage

Bei H-11-Flugzeuge sind 5 Behdlter eingebaut. Die H-14- und H-1é-Flugzeuge
sind. ohne den Rumpfbehélter ausgeristet, kénnen aber auch auf den
‘Behalterristsatz B 1 (d. h. mit allen 5 Behaltern) umgerUstet werden.

Der Inhalt der Behélter ist folgender:

Einbavori : Benennung Inhalt
Tragflachenmittelteil links Entnahmebehdlier 700 Ltr,
Tragflachenmittelteil rechts Entnahmebehalter 700 Ltr,
TragflachenauBenteil links Vorratsbehélter 1025 Lir.
Tragfléchenaufenteil rechts Vorratsbehalter 1025 Lir,
Rumpfbehdalter Vorraisbehalter 835 Lir.

Der Kraftstotf der Vorratsbehalter i&ft sich in die Entnahmebehalter um-
pumpen.

Das Umpumpen kann durchgefthrt werden:

1) vom Vorratsbehditer links in Entnahmebehdlter links
2) vom Vorratsbehdlter  links in Entnchmebehélter rechts
3) vom Vorratsbehdlter  rechts in Entnahmebehdalter rechts
4) vom Vorratsbehdlier  rechis in Entnohmebehélter links
5) vom Rumpfbehalter in Eninahmebehélter links
8) vom Rumpfbehdlter in Entnahmebehdlter rechts
7) vom Entnahmebehdlter links in Entnahmebehdlter rechis
8) vom Entnchmebehalier rechts in Entnahmebehdlter links.

Als. Umpumpaggregat dient eine elekirische Pumpe, die- auch von Hand
betatigt werden kann.

Zur Feststellung des Kraftstoffstandes befinden sich in der Triebwerkgerdte-
tafel an der Kanzeldecke Vorratsmesser,

'Im_Gefohrenfalle kann der Inhalt der Kraftstoffvorralsbehalter duich eine
SchnellablaBanlage mittels Kohlensaure ins Freie beférdert werden.
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Abb, 15: Ubersicht der Kraftstoffbehiilter



bb. Schmieréioffbehél!ercnlage
Zur Aufnahme des Schmierstoffes dienen drej Behdlter. Zwei davon . sind
Entnahmebehdlier, die unmittelbar vor den Kraftstoffentnghmebehaltern
unfergebracht sind. Der dritte ist sin Vorratsbehélter und befindet sich
unter dem Llaufsteg im Lastenraum (bei H-11 Flugzeugen unter der Lliage-
koje des Lastenraumes). :

Der Schmierstoff wird durch eine Umpumpanlage vom Vorratsbehalter in
den linken bzw. rechien Entnahmebehdlier befordert,  Bei® Ausfoll eines

Mators kann der Schmierstoff auch, wenn im Vorratsbehdlter
kein Ul mehr vorhanden ist, zur Not aus dem Entnohmebehalier
des ausgefallenen Motors in den Enfnahmebehdlter des loufenden Motors
gepump! werden,

Bei He 111 H-20 ist im Rostfall mit eingebautem Vorratshehalter nur ein Zu-
pum?en vom Vorratshehdlter in den linken und rechten Entnohmebshalter
moglich.

Zur Regelung der Schmierstofftemperatur ist je ein Kohler auf der Motaor-
oberseite angeordnet.

Jeder KGhler ist mit Kihlerklappen versehen, dia
von Hand Uber Gesténge verstellbar sind.

Die Messung der Schmierstoffrem
zum und vom Motor und ist mittels Anzeigegerdte in der Kanzel ablesbar.
Zum Ablassen des Schm

ierstoffes ist an der Unterseite eines jeden. Ent-
nahmebehdliers ein Sum-Ablofyentil eingebaut.

Eine Kalistartanlage verkirzt die langen Warmlaufzeiten der Motoren.
Der Inhalt der beiden Entn

ahmebehdlter sowie des Varratshehélters be-
trdgt je 120 Ltr,

perotur erfolgt beim Ein- und Austriff

T} 71002

| Entnahmebehalter

2 Yorratsbehalter
pumpanlage

4 Kihler

5 Zulavfleitung

6 Vorlaufleitung

7 Ricklaufleitung

8 Entliftungsleitung

3 Um
Abb. 16; Ubersicht der Schmierstoffbehdlter



Schmierstoff in der Triebwerkgerétetafel (rechte Kanzelseite) untergebracht
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Von  der. Triebwerkiberwachungsgeréten sind die Drehzahlmesser, de; ghﬁ;@%é?ﬁ%ﬁ%%gﬁg5%’5;_%5%1 gg%
Doppellodedruckmesser, die Kroftstoffverbrauchsmesser, die Temperaivr- %-5Eiéé‘i?-"—‘g"—-éﬁ:ﬁ,sg.ﬁ%?ﬁ& ki
anzeiger for Kihlstoff- und fir Schmierstoff, die Druckmesser fior Krafi- und :::v:::“:m;: B e r_-sg;a;gi

An linker Seite des Kabelschachtes (Kanzeldecke) sind die Kraftstoffvarrats-
messer angeordnel. Durch wahlweise Schaltung kann der Inhalt jedes ein-
zelnen Behdlters abgelesen werden,
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For die Entnahmebehdlter sind Warnlampen vorgesehen, die bei einem
Krafistoffstand von weniger als 200 Lir. aufleuchten.

Ve A0

1 Drehzahlmesser 5 Temperaturanzeiger fiir Kihistoff

2 Ladedruckmesser & Druckmesser fir Kraft- und Schmierstoff
Kraftst "vwl:.u-"‘"J' 7 Kraf fivarrat

4 Temperaturanzeiger fiir Schmierstoff 8 Umschalter

9 Warnlampe

Abb. 17: Ubersicht der Triebwerkiiberwachungsgeriite

Flugiiberwachungs- und Navigationsgerdte (Ubersicht)

Abb. 18



b. Flugiiberwachungs- und Navigationsgerate
Folgende Flugtberwachungsgeréte sind eingebaut,

2
[+
_ Benennung Einbouo rt 'a -
1 Fahrimesser = @ ERL
1 'Fein- 'und Grobhohenmesser ' : 2 g_@ﬁ_ﬁ_’%—é-ﬁ
I Variameter mit Ausgleichsgefaf Fihrergerdtetafel (linksseitig) E’g_s_gﬂgl.g%au
| Wendehorizont [ 3"%% SJ‘.': §-§§%§§§
| Notwendezeiger 5;:3%2 85580
I Grobhéhenmesser —tw  onwoo-o
[nicht immer eingebaut) LZielschacht der Bombenschitzen

1 Schouzeichen fur die Staurchrheizung
I AuBenlufttemperaturanzeiger
| Landeklappenanzeiger

Fihrergeratetafel
Kabelschacht (Kanzeldecke)
Hilfsgerdtetafel (linksseitig)

I Borduhr Steuerhorn
| Staurohr Tragfléchennase links
Zu” den Novig

otionsgerdten zahlen sin Patin-Fernkompafanlage RFK-2;
bestehend aus:

| FihrertochterkompaB (Fihrergeratetofel) mit Deviationstafel
I Funkpeiltochter (rechte Kanzelwand) mit Deviotionstafel
1 Mutterkompaf (im Rumpfende)

farner.

10

1 Orterkompal (unten vor den Flugzeugithrersitz) mit Deviationstafel
| Elt. Héhenmesser FUNG 101 (Fohrergeratetafel)
1 Zielfluggerdt (Fuhrergerdtetafel).

c. Kurssteuerung

Zur selbstiatigen Seitensteu

erung dierit eine Siemens LGW-Kurssteuerung K4ii,
Sie besteht aus:

. | Fernkurskreisel (Fohrergeratefafel)
I Kursmotor (vor der Fihrergeratetafel)
I Rudermaschine (hinter Spant 8)
I Kurszeiger (Fihrergerdtetafel)
| Schavzeichen (Fohrergerétetafel, nicht immer eingebaut)
2 Richtungsgeber (am Steverhorn und im Zielschacht)
~und anderen Bediengeréten.

Mit- der Kurssteverung kénnen sowohl durch d
durch den liegenden' Bomben
genoinmen werden,

In- H-14-Flugzeugen sind vereinzelt Y-Anlagen eingebaut.
Bombenblindabwurf und besteht aus dem Y-Gerat, sinem S
Lampe. Die Ge
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en Flugzeugfihrer als auch
schitzen Kursdnderungen und Zielonflige vor-

Diese dient zum

chalter und einer
rdte sind Ober der Fihrergerdtetafel angeordnet,

Abb. 19: Anordnung der Geriite filr die Kurssteuerung

N
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d. Héhenatmeranlage

Zur DurchfGhrung von Flligen Gber 4000 m ist dos Flugzeug mif einer Hohen-
atmeranlage obsgeristet. Diese Anlage besitzt sechs Hohenatmer mit Druck-
messer, die in unmittelborer Mahe eines jeden Besaizungsmitgliedes an-
geordnet sind.

Zur Aufnahme des Sauerstoffes dienen 30 Saverstofflaschen; die in Batferien
-oufgeteilt und mit Absperrorganen und Rickschlagventilen versehen sind

An neveren Flugzeugen sind Kugelfluschen eingebaut, ebenso ist die Aus:
fohrung der Hohenatmer und die Gesamtanordnung eine andare.

Die Reichweile der Anlage betragt bei einer finfkdpfigen Besatzung atwa
sechs Atemstunden.

Zur Fillung der Anlage dient ein AuBenbardanschluf,

s ef oo

Heizanlage filr die Kanzel

Heizanlage fiir den Funkerschillzenraum
Schaltventil

Bedienhebel

Bediengestange

1
2
3
4
5

Abb. 21: Ubersicht der Heizungsanlage
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e. Heizungsanlage

Zur Beheizung der Kanzel und des Fupkerschiizenraumes ist eine Warm-
|uftheizanloge vorhanden.

Durch die Auspuffgase wird Frischluft erwarmt und durch Rohrleitungen in die
zu erwérmenden Réume gefihtt. Die Regulierung der Heizung erfolgt von
der Kanzel und vom Funkerschitzenraum aus.

f. Verstandigungsgerdte

Neben der Bordfunk- und Eigenverstandigungsanlage wird als Verst@ndi-
gungsgerdt eine Leuchipistole und ein leuchipaironenkasten mit 24 Patronen
an der rechten Kanzelseite mitgefiuhrt.

g. Rettungs- und Sicherheitsgerdte sowie Zerstoreinrichtung

Zur Rettung und Sicherheit der Besatzung sind entsprechende Gerdte bzw
dafiir vorgesehene Halterungen in der Kanzel, im Lastenraum und im Funker-
schitzenraum eingebaut,

Zu diesen Geraten zdhlen:

Sanitatspack, Sanitdtstasche, Fallschirme, Schulter- und Bauchgurte, Not-
proviant, Rickblickspiegel, Thermosfloschen sowie Rettungsschlauchboot
mit Zubehdr.

Letzteres ist ebenso wie dig Besatzung durch Panzerung gegen Beschufs
geschitz! untergebracht. Die Panzerungen selbst sind so abgestitzt, daB
dieselben — zur Sicherheit der Besatzung — bei Bruchlandungen nicht her-
ausbrechen.

Zur Sicherung gegen Bollonsperren sind Rumpf- und Tragflachennase bei
allen H-11-, H-14- und bei einer Anzahl H-16-Flugzeugen mit einem Schneiden-
profil versehen.

Fir die bei Feindnahe gewollte Zerstérung des Flugzeuges ist sine geballie
Ladung im Laufgang des Lastenraumes eingebaut.

h, Liegekoje

In allen H-11-Flugzeugen ist im Lastenraum reehts sine Liegekoje und ein
darunter stehender Toiletteneimer angeordnef.

i. Gerdt und Sonderwerkzeug

Zur AusrOstung des Flugzeuges gehart ein Satz ,Gerdt und Sonderwerkzeug
.Qrdnung”. Er besteht aus:

Werkzeugtasche (im  Lastenraum, Spant 8 links, standig miigefihrt) mit
Reifendruckprifgerdien und Werkzeugen fiir Zelle und Triebwerk.

Bordsack (Platz und Mitiakime unbestimmt) mit verschiedenen Gerdten wie:
Abdeckplans, Ruderfeststellvorrichtungen, Verankerungsgeraten, Fetipresse

usw. Bei Tropenflugzeugen tritt an Stelle des Bordsackes die Sonder-
ausristung (Tp). :
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Zur Ausristung einer, Staffel (normal: 12 Flugzeuge) gehdrt als Bodengerdt

ein Satz ,Gerét und'Sonderwerkzeug II. Ordnung”. Er besteht aus:

1 Werkzeugkiste, enthaltend Werkzeuge und Gerdte fir Warlung, Ab- und

Anbau der Zelle und des Triebwerkes sowie aus losen Werkzeugteilen.

Als ., Zusatzliches Gerét und Sonderwerkzeug” fir Werften, E-Hafen usw. ist
vorgesehen:

1 Geratekiste mit einem Prisfsatz fir das Steuerwerk
| Saiz Heifigerdate,

k. Druckdlanlage

Eine im Flugzeug eingebouts Druckdlanlage dient
1) zum Ein- und Ausfahren des Fahrwerkes

2) zum Ein- und Ausfahren der Wasserkihler
3) zum Ansfellen der Landeklappen.

Die Druckélanlage wird durch elne am rechten Flugmotor angeflanschie
Pumpe betrieben.

Die Schaltung der Anlage ist derari, dafy immer nur eine BefGtiguna aus-
gefbhrt werden kann. Es ist z. B. nicht moglich, Fahrwerk und Landeklappen
gleichzaitig zu. betatigen.

Die Bedienung der Druckdlanlage erfolgt durch den Flugzeugfihrer mittels
Schalier, die links und rechts vom FlugzeugfGhrersitz angebracht sind.

Bei Sfillstond des rechten Flugmotors oder Ausfall der Motorpumpe kann die
Druckalanlage mit einer Handpumpe, rechts neben dem Fluazeugfihrersitz,
betrisben werden.

Der Vorratsbehdlter der Druckdlanlage ist im Lastenraum links auf dem
Holmkasten angeordnet.

Zum Prifen und Betatigen der Anlage am Boden sind AuBenbordanschliisse
fir Saug- und Druckleitung unter der Kanzel am Spant 3a vorhanden.

/

Obecdradcvertil 65 s 80 kgfem®””

Wbardruckventil 14 kglem®

L eSS

Fahrwerksschalter

o
Knickstrebenzylinder

Landekloppenzylinder

Fahrwerkhauptzylinder

Kiihlereintohrzylinder

Oberdeuckvantil 63 bis 80 kg/em!

Schnappschalter

£
g
s
23
2
s
3
8 %
T
2
e
g
2
(=]
2
g
5
g
T

Knickstrebenzylinder

Kiihlerschalter

/

Kihlereinfohrzylinder

Uberdruckventil 65 bix 80 kalem?

Motorpumpe

e/ 10

Risckschlagventil

Oberdruckventil 65 bis B0 kg/em?

Abb, 22: Ubersicht der Druckdlanlage



|. Elektrisches Bordnetz

Es wird. von zwei Gleichstromgeneratoren mit je 2000 Watt Leistung und
24 Volt Nennspannung gespeist. Dieselben werden unmittelbar von den
beiden Flugmotoren angetrieben.

Als Stromsammler dienen zwei kippsichere Varta-Bleisammler von je 12 Voli
mit 30A/h, 10stindig

Alle wichtigen Stromabzweigungen, Selbstschalter und Sicherungen sind in
der Hauptverteilertafel am Spont 4 in der Kanzel untergebracht. Die ein-
zelnen Anlogen, wie Stromversorgung und Verteilung, Anlaf- und” Zind-
anlage, Beleuchtung usw., sind durch genormte Kennbudhstaben gekenn-
zeichnet. Alle verwendeten Leitungen sind Luftfahrtleitungen, die zweipolig
(Plusleitung rof, Minusleitung schwarz) verlegt sind. Die Leifungen sind zur
Funkenfstérung entweder in mefallischen Schachten verlegt oder mit Funk-
schutzschlauch Oberzogen. :

Zum Verfolgen der Stromwege beim Suchen von Storungen dienen Strom-
laufplone und  Ubersichtszeichnungen, die fir jede einzelne Anlage
aongefertigt sind.

m. Bordfunkanlage

LS

1 Antennenschacht mit Schleppantenne
2 Peilrahmen (Hilfsantenne)

3 Festantenne (FuG 10 P)

4 Festantenne (FuG 16|

5 Dipolantenne {FuB 12 H)

6 Stabantennen (FuG 101)

7 Stabantenne (FuG 101)

Abb. 23: Ubersicht der Bordfunkanlage

Folgende Bordfunkgerate mil ihrem Zubehor sind eingebaut:

Geratesalz Einbavort Antenne Verwendungszwecdk
P B-Stand Schleppantenne Funk-Telegraphie-

Ztrj,G L Peilrahmen (Bodenwanne, re.) | Verkehrund
APZ 6 an Lastenraum- | und Festantenne Eigenverstandigung

Decke {oberer Anschiufy an Bord und mit

an Seitenflosss) gesd*niepptem
lugzeug

B-Stond Festantenne Telefonieverkehr
f:,G i {unterer Anschluf | von Bord zu Bord
TZG X an Seitenflosse)

1 2H B-Stand Dipolantenne Funklandeverkehr
a und Kanzel (Rumpfunterseite) (Blindlandung)
FuG 101 B-Stand Feste Stabantennen | Elektrische

und Kanzel (Tragflache, rechte | Héhenmessung

Unterseite) -

FuG 250 Hinter Spant 14 | Feste Stabantenne | Besondere Ver-
Inur bei H-11 und Kanzel {Rumpfunterseite, wendung
und H-16 vor- Spant 16]
gesehen, nicht
immer einge-
baut)

Die Bedienung der zur Verstandigung dienenden Gerdte erfolgt im B-Siopd
durch den Funkerschitzen, wahrend die zur Novigation bestimmten Gerdte
vom Flugzeugfithrer bedieni werden.

n. Bewaffnung

Die Schubwaffenanlage besteht aus dem A-Stand (MG-FF/M oder
MG 131), dem B-Stand (MG 131}, dem C-Stand (MG 81 Z) und den beiden
Seitenstanden (MG 81), Bei H-14-Flugzeugen ist abweichend hiervon der
B- und der C-Stand mit MG 15 ausgeriistet.

Die Abwurfwaffenanlage bei H-11-Flugzeugen ermig-
licht Je noch Bouzustand die Mitnahme von Bomben oder Torpedos. Die
Abwurfwaffen werden an einem Lastentrager, der unter.dem Rumpf im Be-
reich der Tragflachenholme angebaout ist, unverkleidet horizontal aufgehangt.

Als Bomber kann die Ausriistung wahlweise mit folgenden Abwurfwaffen
erfolgen:

3 x Schiofy 2000 XIII B &

2x Schiofs 500 XII

4 x L-Rost 2C 500 A

4 x E-Rost 5 Schiofy 50 A

AlsTorpedotragersind
2 x Schlofs 2000 X1 B mit 2 Anlaf- und Kréngungsschléssern singebaut
Die Abwurfwaffenanlage bei H-14- und H-16-Flug-

zeugen besitzi fur die senkrechte Aufhéingung von Bomben acht ESAC,
die Im Lastenroum eingebaut sind.
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Durch Umristen (Ristzustond B 1 mit Rumpfbehdlter) kann das Flugzeug mii
einem ETC 2000 XIl D-1 (links} und vier ESAC (rechts) ausgeristel werden.
Ndheres siehe Teil 12 G, Ristsaize.

Seitenstand MG 81

Notzughebel

by
7 /i

C-Stand MG 81 Z .

Hi/swena

T
A-Stand MG-FF/M
Abb.24: Ubersichtsplan der SchuBwaffenanlage

&

Abb. 26: Ubersicht der Abwurfwaffenanlage
| (H-14 und H-16 mit 8 ESAC)

Bombenklappen

/
\"
12, 14 1101074
1 Zinderbatteriekasten ZBK 241/1 8 SchloB 2000/X111 bzw. 500/X11
2 Zinderschaltkasten ZSK 244 A 9 Zielgerat Loife 7 D
: Zeilemiergafr&f ZIG /24 v ;? Elie:gerﬁi Il:l:nri 3 A
2 u“@lgpbk:g:f {g a{;‘i"’,::guﬁg' ! . Hondkurbel  Windgitter
RAB T
7 Blindscharfeinstellung EBSE XI| 14 L&gte:f'rré?e: Abb. 27: Ubersicht der Abwurfwaffenanlage
Abb. 25: Ubersichtsplan der Abwurfwaffenanlage (H-11-Flugzeuge) (H-14 und H-16 mit 4 ESAC und 1 ETC)
. 49



o. Sondereinbauten

Zu den Sondereinbauten gehdren:

die Rauchgerateanlage

die Katapultier- und Schleppverrichtung und

die Handkamera.
Die zut Starthilfe dienenden Rauchgeréte werden links.und rechis on
der Unferseite des Tragflachenmittelteils an je drei Punkten frei aufgehdngt.
Fir die Bedienung und die Uberwachung Ist an der SteversGule in der
Kanzel ein elt. Schaltkasten angeordnei. Nach dem Start kénnen die Rauch-
gerdte mittels einer Ausklinkvorrichtung abgeworfen werden. Hierzu dient
ein Seilzug, der ebenfalls von der Kanzel aus betétigh wird.

Die Katapultiervorrichtung besteht aus einem unter der Kanzel

singebauten Katapulthaken und einer im Rumpfende angebouten Festhalte- -

varrichtung.

Die Schleppvorrichtung besteht aus einer normalen 10--Messer-
schmitt-Schleppkupplung, die “im Rumpfende eingebaut ist, und dem zur
Betdtigung in der Kanzel erforderlichen Hebel mit Seilzug.

Durch Umbau 6B sich dos Flugzeug so herrichten, dafl es katapultiert oder
zum Schleppen verwendet werden kann. .

For Lichtbildzwecke ist das Flugzeug mit einer. Handkamera, Bou-
muster HK12,5/7 x 9, Fabrikat ,VoIk”, ‘ausgeristet. Zur Unterbringung der
Komera dient ein Kasten an der Klapptir von Spant 14 im Funkerschitzen-
rauvm

8. Deckel und Klappen

86563 64 5 67

68 59

12

-

Abb. 28: Deckel- und Klappenplan (Draufsicht)
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Bavart H-14 und

Bauvart H-11
{Bomber)

H-16

1

nents

Abb. 29: Deckel- und Klappenplan (Ansicht von unten)

4] 114647105 13

Bavart jil Bavart H-14 und H-16

105 48 52 5153 454340

RARTL el )

Abb. 30: Deckel- und Klappenplan (Seitenansicht)



Nachstehende Aufstellung gibt eine Ubersicht samtlicher in der Aufienhaut
des Flugzeuges eingebauien Deckel und Kloppen.

%\fg Einbauort Verwendungszweck Beﬁ.fg;ﬂf” m‘_;"d'
a. Rumpf
1 | Kanzel, oben Freie Sicht und Nor- | Schiebefenster mit Riegel-
uusstieﬁ des Flug- verschluf
zeugfihrers
2 | Konzel, links Freie Sicht des Flug- | Schigbefenster mit Blatt-
zeugflhrers federn und Klemmriege!
3 | Kanzel, rechts Notausstieg des Klappfenster mit Riegel-
Bombenschiitzen verschlup
4 | Rumpfoberseite Zum Fillen des Rumpf- | Scharnierklappe mit
kraftstoff- und des Haubenverschluf)
v Schmierstoffbehalters
5 | Rumpfoberseife Gestange for ESAC Handlochdeckel mit Senk-
schrauben
6 | Rumpfoberseiie Hilfsanfenne Cellonfensier mit Senk-
schravben und Kitt
7 I'Rumploberseite Freie Sicht des Rolldach mit Rastengriff
B-Standschiitzen (Rolldach schlieBt durch
Eigengewicht)
8u.| Rumpfoberseite Antennendurch- Cellondeckel mit Senk-
9 fohrung schrauben
10 | Rumpfoberseite, | Abbau des Spornes | Handlochdeckel mit
links und rechts [AnschluBibolzen) Schnellverschluf}
1L | Rumpfendkappe, | Abbau des Hohen- Verkleidungsblech mit
links und rechts und Seitenleitwerkes | Haubenverschluf
12 | Héhenflosse Abbou der Hoher- Verkleidungsblech mit
" flosse Linsenschrauben
13 | Rumpfseite, Zuxdn lichkeit der Scharnierklappe mit
links und rechts ESAC-Schachte Houbenverschluf
14 | Rumpfseite, links | Notproviani Scharnierkloppe mit
{an neuveren Flug- Schnellverschlufy
zeugen nich! mehr
singebaut)
15 | Seitenflosse Abbau der Seifen- Verkleidungsblech mit
flosse Senkschrauben
16 | Rumpf und Trag- | Verkleidung bei Bau- | Tragfléchen-Rumpiver-
flachenmitteltel art H-11 (6teilig) kleidg. m, Senkschrauben
17" | Rumpf und Trag- | Verkleidung bei Bau- | Tragflachen-Rumpfver-
flachenmitteltei art H-14 u. H-16 (7teil.) | kleidg. m. Senkschrauben
18 | Konzelseite, links | Abbau der Einspritz- | | Montagedeckel mit Senk-
leitungen usw. schravben
19 | Kanzel, rechts Freie Sicht des Klappfenster mit
unten Bombenschitzen Schneckengetriebe
20 | Kanzel, unten Kontrolle von elt, Handlochdeckel mit
Leitungen Haubenverschluf

;;3‘: Einbauvort Verwendungszweck Beﬁgigg:'i"un c;nd
Cra Kanzel, unten Montage Verkleidungsblech mit
Senkschrauben '

22 Kanzel, unten Kontrolle der Brems- | Handlochdeckel mit
leitungen Schnellyerschlufy

23 Kanzel, unten Montage n. a. Seiten- | Dackel m. Senkschrauben

. steuergestange

24 Bodenwanne Einstieg und Not- Einstiegklappe mit

ausstieg Schnappschlof

b. An der Abwurfwaffenanlage fir Bauart H-11 (Bomber)

25

26

27

28

8

Rumpfunterseite
im Bereich der
Tragflache

AuBenbordanschluf
der Druckélanlage

Wartung der Abwurf-
waffenanlage

Scharnierklappe mit
Schnellverschiufy

Vorderes Verkleidungs-
blech mit Senkschrauben

Verkleidungsbleche, links,
links aufen, Mitte, rechts
und rechts auPen, mit
Senkschrauben

Handlochdeckel und
Klappen mit Hauben- und
Schnellverschliissen

Scharnierklappen mit
Schnellverschluf

«| Hinteres Verkleidungs-

blech mit Senkschrauben

c. An der Abwurfwaffenanlage der Bauart H-14 und H-16

Rumpfunterseite
im Bereich der
Tragflache

‘Prefluftflaschen flirdie

SchuBwaffenanlage

AuBenbordanschiuf
der Druckélanlage

Kontrolle van elt.
Leitungen

Kontrolle des Bomben-
klappenantriebs und
der Auslésevorrichtung
fir Rauchgerate

Bombenklappen
{ie nach Ristzustand
8 oder 16 Stick)

Kontrolle der Ausldse-
vorrichtung fir Rauch-
gerdte

Deackel mit Hauben-
vearschlissen

Scharnierklappe mif
Haubenverschlissen

Deckel mit Hauben-
verschlufy

Verkleidungsblech mit
Linsenschrauben

Scharnierklappe mit
Schnellverschiuh

Bombenklappe (schlieft
durch Federkrafi)

Verkleidungsblech mit
Linsenschrauben

Scharnierklape mit
Schnellverschliissen




Lfd.
Nr.

Einbauort

Verwendungszweck

Bezeichnung und
Verschlubart

d. Am Triebwerk links und rechts
aa, Verkleidungsbleche

40
41
42

43

&

47

49

51

52

e. Am Tragwerk links

57

Triebwerk, vorn

Triebwerk, oben
Triebwerk, oben
Triebwerk, cben
Triebwerk, unten
Triebwerk, unten
Triebwerk, oben
Triebwerk, oben
Triebwerk, oben
Triebwerk, unten
Triebwerk, unten
Triebwerk, unten

Triebwerk, unten

Triebwerk, unten

Triebwerk_, unten

appen
Triebwerk, unten

Triebwerk, oben

Tragflachen-
mittelteil, oben

Montc:?e n.Verstellung
der Luftschraube

| Triebwerkwartung

Kontrolle des Unter-
triebwerkes

Auffillen des Kihl-
stoffbehdlters

und rechis

Kontrolle von Steuer-
werk-, Triebwerk- und
elt. Orgonen sowie
Heizungsventil, rechts

Luftschraubenhaube mif
Verriegelungsring

Vordere Haubendecke
mit Haubenverschiiissen

Vorderes Seitenteil, links,
mit Haubenverschlissen
Vord. Seitenteil, rechts,
mit Haubenverschlissen
Bodenwanne, links

mit Haubenverschlissen

Bodenwanne, rechts,
mit Haubenverschlissen

Hintere Haubendedke
mit Haubenverschliissen
Hinteres Seitenteil, links,
mit Haubenverschlissen
Hint. Seitenteil, rechts,
mit Haubenverschiissen
Unteres Seitenteil, links,
mit Haubenverschlissen
Unteres Seitenteil, rechts,
mit Haubenverschlissen
Kihlerverkleidung

mit Senkschrauben
Kihlerkloppe schliefst

mechanisch (durch Ther-
mostaten)

Vorderer Boden
mit Haubenverschiissen

Hinterer Boden
mit Haubenverschlissen

Scharnierklappe
mit Schnellverschlissen

Scharnierklappe
mit Houbenverschluf)

Nasendeckel mit Spezial-
schnellverschlissen

I{fﬁ Einbauort Varwendungszweck Ba%(eeig;?]lﬁgaxnd
58 | Tragflachens Verklieidung Motorhaubenabflufy, ob.,
mittelteil, oben mit Senkschrauben
59 | Tragflachen- Mechanische Fahr- Handlochdeckel
mittelteil, oben werkanzeige mit Senkschrauben
&0 | Tragflachen- Schmierstoffeinfill- Haondlochdeckel
mittelteil, oben flansch mit Schnellverschlissen
61 | Tragflachen- Kraftstoffeinfillflansch | Handlochdedkel
mittelieil, oben mit SchnellverschiUssen
62 | Tragflachen- Elt. Kroftstoffvorrats- | Deckel m. Senkschrauben
mittelteil, cben geber und Behalter-
pumpe
63 | Tragflachen- Abbau des Schmier- Deckel m. Senkschrauben
miftelteil, oben stoffbehalters
&4 | Tragflachen- Abbau des Krafistoff- | Deckel m. Senkschrauben
mittelteil behalters
65 | Tragflachenmittel- | Abbau des Trag- Sgac:lhferkieidun sblech
feil, oben u. unfen | flachenaubenteiles {fonfteilig) mit Senk-
schrauben
&6 | Tragflachen- Krafistoffeinfollflansch | Handlochdeckel
auBenteil, oben mit Schnellverschlssen
67 | Tragflachen- Elt. Kraftsioffvorrats- | Hondlochdeckel
auferteil, cben eber sowie Abbau mit Senkschrauben
ges Behalters
68 | Tragflachen- Krafistoffschnellablaf- | Handlochdeckel
aufenteil, aben anschlufy mit Senkschrauben
69 | Tragflachen- Abbau des Kraftstoff- | Handlochdeckel
aufienteil, oben Aufienteilbehaliers mit Senkschrauben
70 | Tragfléchennase, | Einstellung u.Kontrolle | Fensterkiappe
aufen (nur links) | des Scheinwerfers mit Senkscnrauben
71 | Tragfléchen- Abschiufs des Fahr- Fahrwerkklappe, 2teilig
mittelteil, unten werkraumes {schliefit mechanisch)
72 | Tragflachen- Kontrolle des Lande- | Motorhaubenabfluf, unt.,
mittelteil, unten klappengestdriges, mit Linsenkopfschrauben
Heizleitung, links, so- :
wie Tragflachen-
Rumpfverspannung -
73 | Tragflachen- Ausbau der Trieb- Deckel mit Sonder-
mittelteil, unten werkbehdlter sechskantschrauben
74 | Tragflachen- Ausbau des Kraftstoff- | Deckel mifSenkschrauben
aubentell, unfen aubenbehdlters
75 | Tragflachen- Deckel mit Senkschrauber
auvflenteil, unten
76 | Tragflachen- Monla?e und Innen- | Deckel mit Senkschrauben
aufienteil, unten kontrolle
77 | Tragfléchen- Dedckel mitSenkschrauben

auBenteil, unten
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Lfd.

Bezeichnung und

Nr. Einbauort Verwendungszweck V& rachitiiart
78 | Tragflachen- Dackel mitSenkschrauben
aufenteil
79 | Tragflachen- Deckel mitSenkschrauben
aufenteil
80 | Tragfléachen- Deckel mit Senkschrauben
aufenteil
81 | TrogflGchen- Deckel mit Senkschrauben
aufenteil
82 | Tragfléchen- Deckel mit Senkschrauben
aubenteil
83 | Tragfldchen- Montage und Deckel mit Senkschrauben
aubenteil Innenkontrolle
84 | (nur links] Deckel mit Senkschrauben
85 | (nur rechts) Deckel mit Senkschrauben
86 | Tragflachen- Decke! mit Senkschrauben
auflentsil, unfen
87 | Tragflachen- Deckel mifSenkschrauben
auvBenteil, unten
88 | Tragfléchen- Deckel mit Senkschrauben
auBenteil, unten
89 | Trogflachen- Deckel mit Senkschrauben
aulienteil, unten
20 | Tragflachen- Kaltstarthahn Klappe mit Schnappfeder
mittelteil, unfen
91 | Tragflachen- Schmierstoffablaf- Handlochdeckel mit
mittelteil, unten ventil Schnellverschluf
92 | Tragflachen- Zugdnglichkeit der Handlochdeckel mit
mittelteil, unten Use fir das Heifben | Schnellverschluf
des Rauchgerdites
(Kontrollé des Fahr-
werkseils und Lande-
kloppengestanges)
93 | Tragflachen- Kontrolle der Ausklink- | Handlochdeckel mit
mittelteil, unten vorrichtung fir Rauch- [ Schnellverschluf
gerat
94 | Tragflachen- Montage sowie Kon- | Handlochdecke! mit
avbenteil, unten trolle des Querruder- | Schnellverschlufs
gestanges
95 .| Tragflachenauben-| Kontrolle der elt. Handlochdeckel mit
teil, unt. (nur rechts)| Héhenmebanlage Schnellverschluf
96 | Tragflachenaufen- Handlochdeckel mit
teil, unf. (nur rechfs) Schnellverschluf
97 | Tragflachenaufen-| Einbau der Stab- Klappe mit Patent-

teil, unt. [nur rechts)

antenne fir die alf.
Héhenmessung

schrauben mit einge-
legtem Sondetfederring

Lfd,

Einbauori

Verwendungszweck

Bezeichnung und

Nr. VerschluBart
f. Fir das Heien
101 | Tragfléchen- Zum Heiben des Flug-
mittelteil, zeuges und des Trag-
oben links u. rechts | flachenmittelteiles
102 | Tragflachen- Zum HeiBen des Trag- -
aufienteil, flachenaubenteiles Gewindebohrung, abge-
oben links u. rechts deckt durch Gewinde-
stopfen oder durch ouf-
103 | Rumpfoberseite | Zum Heifien des geklebte Leinwond
Rumpfes
104 | Rumpfende, oben | Zum Heifen des

Rumpfendes

g. Fir das Verzurren der Abdeckplane

105

106

107

108

109

Rumpfseite,
links und rechts

Rumpfseite, unten
Rumpfseite,
links und rechts

Rumpfseite,
links und rechts

Tragfléchen-
miHelfei[,
aben links u. rechts

l

|

|

Abdecken der Kanzel

Abdecken des Roll-
daches iiber B-Stand

Abdecken der Trieb-
werke (bei Verwen-
dung der beiden Fahr-
werkbeine)

Zurrdse mit Schnapp-

federkloppe

Zurrdse mit Schnapp-

federklappe

Zurrose mit Schnapp-

federklappe

Zurrose mit Schnapp-

federklappe

Zurrose mit Schnapp-

federklappe



9. Trennstellen

Zur Erleichterung beim Transport und zwecks Auswechselbarkeit einzelne
Bauteile 1Rt sich dos Flugzeug wie nachstehend zerlegen:

| eine Kanzel 9 eine Seitenflosse

2 ein  Rumpf 10 ein  Seitenruder

3 eine Rumpfendkappe 11 zwei Querruder

4 ein Trciﬂéd'lenmillelleil 12 zwei Landekiappen

5 vier Endkdsten 13 zwei Fahrgestelle

6 zwei TragflachenauBenteile 14 zwei Triebwerke ohne Lufischravbe
7 zwei Hohenflossenhdalften 15 zwei Luftschrouben

8 zwei Hohenruder 16 zwei Kiihler

Abb. 31: Trennstellenplan

10. Konturen

von unten gesehen

oy |ure@

von vorn gesehen
Abb. 32: FlugzeugschattenriB}



Abb. 34: Beschriffung der Tragfliiche

11. Beschriftung

———
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Il. Allgemeines
tiber Arbeiten am Flugzeug

A. Allgemeines tber Wartung

In diesem Abschnitt sind Vorschriften zusammengefaBt, die fir das Bedie-
nungspersonal yon ollgemeiner Wichtigkeit sind und sich im gesamten Auf-

bau des Flugzeuges wiederholen.

1. Sicherung von Verschraubungen

Fester Sitz und gute Sicherung s@mtlicher Verschraubungen st Bedingung

Aus Nachstehandem ist zu ersehen, wie einzelne Schraubverbindungen ge-

sichert werden.

a. Durch Kérnerschlag

Schraubverbindungen, die nicht wieder gelést werden, sind durch Korner-

schlige zu sichern. Die Anbringung der Korner zeigt nachstehends Ab-
bildung.

AN
Lz

2,87

W0 40

Abb. 37: Schraubverbindung mit Kdrnersicherung
&6

b Durch Federring

Schraubverbindungen mit Federringsicherungen finden dort Anwendung, wo
die Zusommenbausielle spater wieder einmal getrennt wird.

LE TR

Abb, 38: Schravbverbindung mit Federringsicherung

c. Durch Sicherungsblech

Zwei Arten, und zwar Blechsichertngen mit Lappen und Blechsicherungen
mit Nase werden verwendet. |hre Anwendungsbeispiele sind in der nach-
stehenden Abbildung dargestellt.

wrios 5

Sicherungshlech mit Nase
Abb. 39: Schraubverbindung mit Sicherungsblech

d. Durch Kronenmutter und Splint

i W7y 01 Sla

Abb. 40: Schraubverbindung mit Kronenmutter und Splint
&7



e. Durch Bindedraht

Ringmuttern und Ringschrauben sowie Uberwurfmutiern von Schlauch-
verschliissen werden nach dem Festziehen durch verzinkten Bindedraht in
der Anzugrichtung gesichert.

i O R XTI o

Abb. 41: Schraubverbindung mit Drahtsicherung

f. Durch Kegelstift oder Splintbolzen

Die zu varbindenden Teile wie die Kugelbolzen vom Tragflachenmitrelteil
werden nach dem Einschrauben in die Holmbeschlage mit einem Kegelstift
gesichert. Beide Teile werden zur Aufnahme des Kegelstifres durchgebohrt,
der Kegelstift eingesetzt und von der Unterseite mit einem Splint gesichert

68

Abb. 42: Schraubverbindung durch Kegelstift
(em KugelbolzenanschluBbeschlag des Tragfliichenmittelteils)

g. Durch Seegering

Die Sesger-Sicherung.ist eine Federringsicherung, die als Innen- und Auflen-
sicherung Verwendung findet. Die vielseitigste Sicherung ist die Innen

Abhb, 43: Verschraubung mit Seegeringsicherung
(MotorirdgeranschiuBl)
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sicherung. Bei ihr wird der Seegering in eine Nufe gesefzl, wodurch dos
zu sichernde Tell gehalten wird.

Zum Ausbau des Seegeringes isl eine besondere Spezialzange erforderlich,
dessen Spitzen in die Bohrungen des Ringes greifen und beim Zusammen-
driicken ein Herausnehmen des Ringes erméglichen.

h. Durch Hakenspringring

Hakenspringringe werden nur noch selten bei Benutzung von Nutmuttern
verwendet,

Nach Festziehen der Mutter wird durch deren Querbohrung der Gewinde-

bolzen angebohri und der Haken des Springringes eingesetzt, wobei der
Ring in die Nute der Mutier einspringen muf

Abb. 44: Verschrauvbung mit Hakenspringringsicherung

2. Einstellung von StoBstangenkdpfen

Findet ein Aushau einzelner StoBstangen oder des gesamten Cesidnges
statt, dirfen die einzelnen Stofstangen in ihrer Lange nicht verstellt werden.
Wird' trotzdem eine Verstellung durch Ausbauschwierigkeiten' erforderlich,
sind die Verstellképfe beim Wiedereinbau auf ihr altes Mal zurickzustellen,
andernfalls werden die Betdtigungen an den Bedienhebeln nicht in dem
erforderlichen Mafie auf das zu befatigende Gerat dbertfragen.

Beim Verstellen der Versiellkopfe ist die Gegenmutter zu l6sen. Nach Ein-
stellung auf daos richtige Maf ist zu prifen, ob das Gewinde des Verstell:
kopfes das Priifloch Uberdeckt.

70

Das Mafi vom ersten Gewindegang bis zum Uberdeckten Prifloch ist dos
Mindestmafy fir die Einschraublénge.

Abb. 45: Priifung der Einschraubfiefe vom StoBstangenkopf
am Tricbwerkgestiinge

Abb. 46: Priifung der Einschraubtiefe vom StoBstangenkopf
am Steverungsgestiinge
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3. Kennzeichen der Stoflstangen

Zum Zwecke eines reibungslosemr Austausches sind die Stofistangen des
Steuerwerkes und andere gleichartige Werkstiicke mit ihrer Zeichnungs-Nr,
gekennzeichnet,

4. Schnellverschliisse

Schnellverschlisse sind dort verwendet, wo eine schnelle Zuganglichkeit
zwecks Wartung erforderlich ist.

a. Schnellverschlufy nach HeN 16455

Dieser Schnellverschluf ist an Deckeln und Kontrollkloppen an verschiedenen
Flugzeughauteilen verwendet waorden.

Durch Eindricken der mit rofer Farbe gekennzeichneten Riegelhdlfte ist der
Verschlufy geoffnet.

Abb. 47: Filllklappe mit SchnellverschiuB nach HeN 16455

b. Schnellverschluf} nach HeN 16456

Dieser Schnellverschlufy ist in der Bedienung genou der gleiche. Lediglich
die Konstruktion ist eine andere.
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Abb. 48: Klappe mit SchnellverschiuB nach HeN 16456

c. Verschlufiriegel nach HeN 16461 (Haubenverschluf})

Ferner sind insbesondere an den Triebwerkverkleidungsblechen noch Ver-
schlufriegel fir Houbenverschluf nach HeN 16441 angeordnet.

Zum Offnen und Schlieben ist ein Schraubenzieher zu benutzen, mit dem
der Riegel nach unten gedrickt wird.

Durch nachfolgendes Drehen schnappt der Knebel des Riegels in die Aus-
sparung der VerschluBkappe.

: 4

=
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1 Riegel 2 Feder 3 Knebel 4 YerschluBkappe
Abb. 49: VerschiuBriegel nach HeN 16461




Zwecks Kontrolle ist zu beachten, daB der Riegel nur dann geschlossen ist;
wenn derselbe im singedrickten Zustand mit seinem Schlitz in Flugrichtung
steht. Diese Schlitzlage ist rot markiert.

5. Kupplungen
a. Rohrkupplungen :

Als Rohrkupplung wird die Arguskupplung benufzi. Sie vermeidet beim
I6sen ein Auslaufen von Flissigkeit. Die Arguskupplung findet Verwendung
in den Fahrwerkbremsleitungen.

a) gedifnet

A RISIII S e BT

r AR
Ao
f g
QL) !
! £ ErarSTS—
% BOSLRAAAL - “ L —_—

By s

b) geschlossen

= ”9\v\\°1\:§§ - e
13 Moy cecanias 7= _-‘\': N

1771 41850

Abb. 50: Argus-Rohrkupplung

Beim Losen der Uberwurfmutiern schliefen sich in jeder Kupplungshalfte der
Arguskupplung die federbelastefen Venlile und der Austritt des Druckdles
wird verhindert.

Beim Zusammenschiiefen' kann keine fir die Bremsung storende Luft ein-
freten. Ein Entliften der Leitungen fallf daher weg,

b. Schnellkupplungen

Samtliches Triebwerkgestange ist in der Triebwerkirennstelle mit ‘Schnell-
kupplungen versehen. Eine solche Kupplung besteht aus zwei Klauen, welche
ineinandergreifen und durch eine Uberschubmuffe = zusammengehalten
wearden.

Im zusammengekuppelten Zustande wird das ungewollte Zurickschieben der
Uberschubmuffe durch einen Federbolzen verhindert. Zum Lésen der Schnell-
kupplung wird der Federbolzen eingedrickt und die Uberschubmuffe zuriick
gezogen.
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1 Kupplungsklauve 2 Uberschubmuffe 3 Federbolzen

Abb. 51: Schnellkupplung

6. Abdriicken von Leitungen

Vor dem Wiedereinbou reparierter Schlduche und Rohrleitungen von Kraft-

und Schmierstoffanlogen  sind  dieselben  auf dem Druckdlprifstand
zu priifen. i

Als Druckmittel ist , Fliegdrucksl” zu verwenden. Die Prifdricke sind aus den
DIN-Normen zu entnehmen,

Ferner werden die-Anlagen im zusommengebauten Zustand geprift. Fir die
einzelnen Anlagen kommen folgende Prifdriicke in Frage, wobei der Prif-
druck der jeweils eingebauten Behdlter [(siehe Behdlterschild) zu beriick
sichtigen ist.

Arl der Anlage

Profdruck kg/em? Abdriicken mit

Kroftstoffanloge 03 ) Prefluft
Schmierstoffanlage 03 Prefluf
Kihlstoffanlage 03 Wasser
Sauverstoffanlage 150,0 Sauverstoff
PreBluftanlage 03 PreBluft
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Abh. 52: Druckdlpriifstand fiir Schlduche und Leitungen

Fir das Priifen und Abdricken der Sauerstoff-{Héhenatmer-)Anlage sind die
Vorschriften von Teil 2 A ,Allgemeine Ausriistung” zu beachten.

7. Kennzeichnung von Leitungen

Entsprechend der deutschen Industrieluftfahrinorm DIN 15 sind die Leitungen
mit Farbe gekennzeichnef.

Krafistofflaftungen oo gelb .
Kraftstoffentifungen ........ccrmrmmmsiaeerioineesss blau mit einem gelben Ring
SelmIE TSI ORI BIHITIETT cirrrerimtomareneysrnsainsgbns braun

DruckOHeRUNTEN aesvisvasvsssivasssastonmaseaids braun mit einem roten Ring

Schmierstoffentliffung .ooiveiiiiiniiaa, blau mit einem braunen Ring
Kihlstoffleitungen bei Verwendung von Glyko! griin mit einem weiben Ring
Kihlstoffentlifiungsleitungen ....cceiiiemviann, blou mit einem grinen Ring
Saverstoffleitungen .....ccoiiicniiiiiiiineiinass.  Blau mit zwei welifien Ringen

8. Reinigungrund Anstrichpflege

Die dem Flugzeug anhaftenden Schmierstoffe uUnd eingebrannte Abgasriick-

stande sind mit Waschbenzin zu entfernen. '
Die Motoren, sowie die Innenseiten der Triebwerkverkleidungen werden mit
Benzin-Pefraleum oder einer Rohélmischung gereinigt.
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Verboten ist die Benutzung von Benzin-Benzolgemischen, Terpentin, P 3 auch
in verdinnten Lésungen Nitroverdinnungen.

Die grindliche Reinigung der Beplankung des Flugzeuges erfolgt mit Hilfe
gines Hoarbesens zur Staubenifernung. Dann wird die Beplankung mit lau-
warmem Wasser abgerieben, wobei alkalifreie Schmierseife als Zusatz
genommen werden kann. Sofern Seife zur Reinigung genommen worden ist,
mufs mit reinem Wasser nachgespritzt werden.

In bestimmien Zeitabstanden ist der Ansirich sorgfalti auf beschédigte
Stellen, Blasen usw, zu unfersuchen. Efwaige Beschadigungen sind sogleich
auszubessern, um eine Korrosion, welche die Flugsicherheit gefdhrden kann,
varzubeugen,

Stahlteile, die aus Passungsgrinden ungeschitzi sind, missen ragelmaBig
nach der Reinigung des Flugzeuges mit séurefreiem Fett eingefettet werden
Roststellen sind vorhar mit Schisifpapier zu entfernen.

9. Reinigung von Scheiben aus Plexi-Sicherheitsglas

Plexiglas ist gegen Kratzer und sonstige Beschddigungen sehr empfindlich
Die nachstehenden Angaben sallen neben den von der Firma Kopperschmidt,
Hamburg, zusammengestellien Versehriften dem Bodenpersonal einen Hin-
weis zur sachgemdalien Behandlung von Plexiglos geben.

Mit Schwabbelscheibes

Sind in Plexiglosscheiben Kratzer zu finden, so nimmf man sine Schwabbel-
scheibe, um damit durch Polieren die Schéiden zu beseifigen. Die Schwabbel-
scheibe ist aus Koperstoff von 20 mm Dicke und einen Durchmesser von
100 mm. Diese Schwabbelscheibe wird in sine slekirische Handbohrmaschine

Abb.53: Polieren von Plexiglas mit Schwabbelscheibe
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gespannt. Sodann-ist Plexipolierwachs (Farbhaus Kopperschmidt, Hamburg)
auf die Scheibe zu bringen und mit der Schwobbel das Polieren der ver-
krafzien Scheiben durchzufGhren.

Eine -allzu grofie Erwdrmung der Scheiben st zu vermeiden. Nichi, allzu
verkratzte Scheiben, an die man mit der Schwabbelscheibe! nicht hinkommen
kann, ‘werden mit Plexipol | behandelt. Das Glas wird mil einem mit Plexi-
pol angefeuchteten Lappen unter geringem Druck eingerieben, bis die schad-
hafte ‘Stelle entfernt ist. Danach wird mit Plexipol Il nachgerieben. Plexi-
pol Il wird zum Hodhglanzpolieren verwendet. Das Mittel wird auf dem Glas
verrieben und nach ca. 2—3 min Trockenzeil mif einem leicht angefeuchfeten
Llappen (Handschuhstoff, Fersterleder oder Wattel blankgerieben. Bei leicht
verschmutzten Scheiben wird Katalyi-leichibenzin verwendet,

Mit Katalyt-Leichtbenzin:

Da Katalyi-Leichtbenzin fevergeféhrlich ist, mufl folgendes beachtet werden:
Es darf in der Umgebung, wo mit Katalyt-Benzin geputzt wird, nicht mit
offener Flamme gearbeitet werden. Ferner darf wahrend der Reinigung an
der Maschine keine elekirische. Leifung ausprobiert werden. (Explosions-
gefahr durch Kontoktfunke) Auch ist fir eine gute Entliftung in der Maschine
wdahrend des Sauberns der:Scheibe Sorge zu fragen.

Mit Sidol: . :

Bei stark werschmutzten Scheiben verwende! man Sidol. Er wird it einen
Flanellappen aufgetragen. Im angetrockneten Zustande ist das Mittel mit
einem trockenen Flanellappen abzureiben und mit einem Fensterleder nach-
zupolieren.

Bei besonders verschmutzten Scheiben wird erst Katalyt-Leichtbenzin und
dann Sidol genommen; \

Um Benzin zu sparen, sollen die Scheiben von Flugzeugen, welche langere
Zeit auf dem Flugplatz abgestelli und nicht geflogen sind, miftels Schwamm
und Wasser gereinigh werden.

Verbofene Reinigungsmittel fdr Plexiglas:
Reinigungsmittel wie Benzol und solche die Benzol enthalten, sind verboten.

Neues Reinigungsmifttel:

Soweit noch Plexipol vorhanden, ist es aufzubrauchen. An Stelle von Plexi-
pol trift ein Reinigungs- und.Poliermittel der Firma Rheinische Schmirgelwerke
in Beuel o/Rh. unter dem' Namen.,Kapolit”. Es ist verwendbar sowohl
bei tropischen als auch: orktischen Verhdltnissen. Das Reinigungsmittel [e15]
sich bequem verarbeiten, Olschmutz usw., auch Klebereste werden schnell
und ohne besondere Anstrengung entfernt. Wasser ist hierbei nicht erforder-
lich. Nach der Reinigung zeigen die Scheiben einen todellosen Hachglanz,
der-auch durch langeren Regen nichi verloren geht.

For1 m? Scheibenfliche werden etwa 4 bis 5 g des Reinigungsmiftels
bendtigt.

Es sind drei Flanelltiicher zur Reinigung erforderlich. Das erste zum Auf-
tragen und Verreiben, dos zweite zum Entfernen der Hauptmenge des
Mittels und das dritte zum Polieren auf Hochglanz.
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B. Allgemeines iiber Ab- und Anbau

1. Ablegen von Werkzeugen

Dqs Wgrkzeug ist immer nach der Benutzung im Werkzeugkasten abzulegern.
Wird dieses nicht durchgefihri, besteht die Gefohr, daft dos Werkzeug als
Fremdkérper im Flugzeug liegenbleibt.

Der Kasten ist auf einer Holzmatte oder éhnlichen Unterlagen abzusiellen

2. Kennzeichnung von Teilen

Eine Kennzeichnung der Schlduche, Leitungen, Seile und Gesténge ist zwecks
Vermeidung von Fehlanschlissen bei Auvsbesserung und gréberen Reparo-
turen am Flugzeug durchgefihri.. Sie ist.vor allem an Trennstellen berick-
sichtigt.

Die einzelnen Trennstellen. sind numeriert. Jeder Schlauch, jede Stofstange
und jeder Seilzug sind mit einem Blechschild versehen, wo die betreffenden
Nummern eingeatzt sind. Ferner sind die Leifungstrennstellen noch mil einem
zweiten Blechschild versehen, dos den Zweck der betreffenden Leitung dn-
zeigt, z. B. ist'bei einer Schmierstoffricklaufleitung dieses Schild mit ,Schmier-
stoffricklavf” beschriftet. \

3. Abstellen von Bauteilen

Beim Abriisten von Flugzeugteilen, wie beispielsweise Tragflachenauben-
teilen, Seitenflosse, Hohentlosse sind diese auf gepolsterte Abstellbdcke ab-
zusetzen.

Bei behelfsmaBiger Selbstanfertigung der Bocke sind die Profilirager mit
Filzstreifen auszulegen. Ist kein Filz vorhanden, sind Putzlappen unterzu-
legen. Holzwolle darf nur in einem Sack oder dgl. gefiilit als Polsterung

verwes}dm werden, do Holzwolle bei direkter Berihrung mit Dural dieses
angreitt.

4. Begehen des Flugzeuges

Dos Begehen des Flugzeuges ist nur an den im Befretplan bezeichneten
Stellen bei. Benutzung von Bordschuhen gestattet. Sofern andere Stellen be-
frefen werden, mossen Holzmatien als Unterlagen dienen. Zu beachten ist
hierbel, dof die Matten mindestens 3 Rippen Gberdecken,
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Abb, 54: Betretplan

C. Alilgemeines iiber Abstellen des Flugzeuges

1. Verankerung des Flugzeuges

Das im Freien abgestellie Flugzeug ist' zu verankern. Die Verankerung er-
folgt an Bodenankern mittels Verankerungsseile. Bei Benutzung von Erd-
ankern sind an jeder Tragflachenseite zwei Stick einzuschlagen, bei Boden-
ankern genigt ein Anker,

Als Befestigungspunkte sind an der Unterseite der Tragflache auf jedar
Ssite zwei Zurrbeschlége vorgeseher,

In diese Wird eine Ringbse eingeschraubf, durch di= sodann ein 200 mm
starkes Hanfsell zur Verankerung durchgezogen wird:

Der Sporn wird mit einem 20 mm statken Haonfseil Umschlungen, das an
einem oder zwei Erdankern befestigt wird.

Bei starkem Wind oder Sturm sind die Verankerungsseile kréftig onzu-
zighen, damit die Gewinde der Ringdsen nicht durch StéBe beschadig!
werden.

Es ist jedoch zu bedchten, dah die Hanfseile sich bel Einflu von Nasse
[Regen) 'stark zusammenziehen, weshalb ein Ausgleich durch entsprechendes
Lockern der Seile geschaffen werden mub.
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Abb. 55: Ubersichtsplan zur Verankerung des Flugzeuges

2. Feststellen der Ruder

Bei verankerten Flugzeugen sind samtliche Ruder festzustellen. Fir daos
Hohen- und Seitenruder dient hierzu eine Vorrichtung (siehe nachstehende
Abbildung), die mit einem rotweifen Tuch (Warnflagge) zur Warnung vor
einem Starl mit festgestelltem Ruder dient.

80027

1 Feststellvorrichtung

Abb. 56: Feststellen des Hohen- und Seltepruders

Die Querruderfesistellvarrichiungen sind ous Stahlrohr hergestellt und im
Bereich der Rippe 23 vom linken und rechten TragflGchenaubenteil an-
geseizt. Diese Rippen besitzen ebenso wie die in dieser Héhe lisgenden
Querruderrippen eine Bohrung, worin die Vorrichtung festgeschraubt wird.
Beim Befestigen der Vorrichtungen ist die mittlere Stltze zuerst festzu-
schrauben, dann sind die beiden seitlichen SiUtzsireben mittels der Fligel-
schrauben zu befestigen. Auch diese Feststellvorrichiung ist mit einer Warn-
{flagge versehen.
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1 Mittlere Stiitze
2 Seitliche Stiltze
3 Fligelschrauben

Abb. 57: Feststellen der Quermde_r

3. Abdecken des Flugzeuges

Zum Schutze gegen Witterungseinflisse ist das abgestellte Flugzeug mit den
im Gerat- und Werkzeugsatz |. Ordnung (siehe Teil 9 E ,Gerdt und Sonder-
werkzeug”) vorhandenen Abdeckplane abzudecken.

Es sind folgende Abdeckplane vorhanden:

1) for die Kanzel ein Uberzug aus Flapell
ein Uberzug aus Segeltuch

2) fur den B-Stand ein Uberzug aus Flanell
ein Uberzug aus Segeltuch

3) fir jeden Motor ein Uberzug aus Segeltuch

4) fir jedes Laufrad  ein Uberzug aus Segeltuch
5 fir jedes Staurohr ein Uberzug aus Segeltuch

Die vorhondenen Flanellbezige dienen zum besonderen Schuiz der Ver-
glasung von Kanzel und B-Siand. Bei abgestellien Flugzeugen mit ein-
gebauten Woffen in den einzelnen Sténden werden diese ebenfolls ab-
gedeckt.

Néhgres siehe Teil 9E ,Gerat und Sonderwerkzeug”.
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Abb. 58: Abdecken des Flugzeuges




4. Aufbocken des Flugzeuges

Zum Aufbocken des Flugzeuges ist auf der Unterseite vom Tragflachen:
niittelteil (hinter jedem Motor) sowie aut der Unterseite vom Rumpfende
am Spant 27 je ein Aufbockbeschlag vorhanden, in dem beim Aufbocken
ein Spindelback singreift. Das Rumpfende kann ouch durch einen nor
malen Holzbock an der vor dem Spornraum bezeichneten Stelle urter-
stitzt werden. y

Das Aufbocken des Flugzeuges in Spornlage, z. B. zum Auswechsaln von
Laufrédern oder dgl, wird nur mit zwei Spindelbécken unter dem Trag-
flachenmittelteil vorgenommen, wobei das Rumpfende auf dem Spornrad
ruht. Die Abstitzung am Rumpfende konn in dieser Lage auch durch einen
niedrigen Spindelbock erfolgen.

Zum Avufbocken des Flugzeuges in Horizontalloge werden drei gleiche
Spindelbdcke benutzt. Dabei mul das Rumpfende zum Unterstellen des
Spindelbockes geheildt werden. Hierfdr werden die in zwei Heiflbeschlagen
auf Rumpfoberseite am Spant 25 befindlichen Blindverschraubungen eni-
fernt und dafir RingGsen zum Einhéngen der Heifvorrichtung eingeschraubt,
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in Spornlage
avfgebodkt

in Horizontallage
aufgebocdkt

(anheben mittels Kran
oder Heber)

m/of 1014 w1026

Abb. 59: Aufbocken des Flugzeuges

.

5. Abschleppen des Flugzeuges

Das Abschleppen des Flugzeuges erfolgt vorzugsweise gegen Flugrichtung
mittels Spormradienker und Moforschlepper.

Zum Abschleppen in Flugrichiung werden in varhandene Zurrésen am Knie-
stiick des linken und rechten Fahrgestelles ein Seil eingehdngt und daran
dos Flugzeug durch Motorschlepper oder Mannschaft ‘angeschleppf.

Das lenken des Flugzeuges erfolgt durch den am Spornrad angebrachien
Lenker.

Durch einen in der Kanzel untergebrachten Mann sind die Laufrader, zum
Vermeiden von Unfdallen, notigenfalls abzubremsen. Aufierdem ist das
Héhenruder ganz nach oben auszuschlagen, um dadurch gréferen Aus-
schlag des Spornradlenkers zu erreichen.

Von einem Begleitmann ist beim Abschleppen auf freie Durchfahrt des
Flugzeuges zu achten.

Ein ruckartiges Abschleppen ist verboten. Aufgewsichter Boden ist maog:
lichst zu umgshen
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6. HeiBen des Flugzeuges und einzelner
Flugzeugbauteile

Das Heiflen des gesamten Flugzeuges und einzelner Flugzeugbauteile ist
mit drei als Staffelwerkzeug mitgelieferte HeiBvorrichtungen durchfihrbar

Nachstehende Abbildung zeigt die Anwendung derselben.

5
—
=
=
-

AT &

¥ ] Heifen des Tragflachenmittelteiles und des
ten Flugzeuges
2 Heiflen des Rumpfes
3 HeiBen des TragflachenauBenteiles und des

Rumpfendes

Abb. 61: HeiBen des Flugzeuges

Abb. 60: Abschleppen des Flugzeuges

Samtliche drei HeifSvorrichiungen werden im Gerdt und Sonderwerkzeug
Il. Ordnung, und zwar unter ,Zusafzliches Gerét und Sonderwerkzeug fiir
Werften und E-Hafen” mitgeliefert, kénnen aber auch gesondert zugeteilt
werden. [Sishe auch Teil 9E ,Gerat und Sonderwerkzeug”)

Zum HeiPen sind .im Rumpf, in den Tragflachenaufenteilen, Tragflachen-
mittelteil und im Rumpfende Heifbeschlége mit Gewindebohrungen ein-
genietet, in denen nach Entfernung der verhandenen Blindverschraubungen
Ringdsen zum Einhdngen in die Heifvorrichtung eingeschraubt werden

21
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Nachstehend sind die Gewichfe der sinzelnen Flugzeugbauteile angegeben:

1) ein Rumpf mit Kanzel (ohne Ausristung) .....cccccvivvereresermnserens

2) eine Seitenflosse ..

BRI BOlONTUABN vk iiiiin s smanensimsmtsmmiirss s iy SIS

4) zwel HohenflossenhEIftEn voveviiiiineeseernesesisssnssorevins
5). zwei Hohenruder ..........
zwei Landeklappen .

B B T B T e s e s f e E o e S e by o s TR S AN T AN

zwei TragflachenauBenteile” .....

ein Tragflachenmittelteil mit Behdlter .......cccccvieiiiiiiiniriinnen.
zwelFahtgestallel iy, s et P sy e e fn bR

zwei Triebwerke ohne Luftschraube und Kihler ...

zwei Luftschrauben
zwei Kihler (ohne: Kihlstoff) :
Restteile/(z. B. Abwurfwaffe, Rumpfbehaliter uswil wovviveres
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1950 kg
30 kg
30 kg
110 kg
55 kg
55 kg
70 kg
950 kg

1200 ka

430 ko

2330143 XI1.43 Grofidruckerai H. O. Persiehl, Hamburg 11




