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Geleitwort des Reichsmarschalls

“Das deutsche Volk muB ein Volk von Fliegern werden!
Der Krieg beweist die Wichtigkeit meiner Forderung. Wer nicht
selbst Flieger sein darf, kann trotzdem — an anderer Stelle — der
Verteidigung der deutschen Luftherrschaft dienen.

Zut Fiihrung dieses Kampfes ist unentbehrlich: die Flugzeug-
erkennung. Kein Schul} darf fallen, ehe cin Flugzeug nicht ein-
wandfrei als feindliches erkannt ist.

,Flugzeugerkennung® ist Aufgabe aller Wehrmachtteile. Daher:
wer vormilitirisch bereits ,,Flugzeugerkennung® lernt, entlastet
die Wehrmacht in ihrer Ausbildungsarbeit. Ich wiinsche deshalb,
daB die systematische vormilitirische Ausbildung in der Flugzeug-

erkennung auf breitester Grundlage betrieben und gefordert wird.

Reichsmarschall des Grofideutschen Reiches

und Oberbefehlshaber der Luftwaffe



A.

I. Einfachste Form der
Flugzeugerkennung

2. Jedes Flugzeug
hat besondere
Erkennungsmerkmale

3. Flugzeugerkennung
bei der Wehrmacht

Einleitung

Was ist ,,Flugzeugerkennung® ? Die Feststellung des Baumusters und der Na-
tionalitdt cines in der Luft oder am Boden befindlichen Flugzeuges.

Die einfachste Form der Flugzeugerkennung ist die Feststellung des auf das
Flugzeug aufgemalten Nationalitdtsabzeichens (z. B. ,,Balkenkreuz® bei deut-
schen, ,,Kokarde® bei englischen Flugzeugen). Der Nachteil dieser einfach-
sten Form der Flugzeugerkennung besteht darin, daB sie erst auf kurze Eht-
fernung von wenigen hundert Metern einwandfrei durchfithrbar und nicht
unbedingt zuverldssig ist,'da immer die Méglichkeit besteht, dal} der Gegner
mit falschen Abzeichen fliegt. Hieraus ergibt sich ohne weiteres, dafl im
Kriege zusitzlich noch andere Wege zur Flugzeugerkennung beschritten wer-
den miissen. Warum ? Weil z. B, das feindliche Bombenflugzeug schon auf
weiteste Entfernung unter Ausnutzung der vollen Reichweite der schweren
Woaffen der Flakartillerie bekampft werden soll. Klar ist auch, daf} das Feuer
auf ein Flugzeug erst dann eréffnet werden kann, wenn es einwandfrei als
teindliches erkannt ist. Woran 1Bt sich nun ein Flugzeug erkennen auller an
seinen Nationalitdtsabzeichen ? An seiner duleren Form! Kein Flugzeugmuster
gleicht véllig einem anderen! Jedes Muster hat irgendwelche ,,besonderen
Unterscheidungsmerkmale®, durch die es sich von allen anderen Flugzeug-
mustern abhebt. Aus diesen Tatsachen ergab sich die Aufgabenstellung fiir die
Flugzeugerkennung, Es galt ein System zu finden, das in einfachster und ver-
stindlichster Form die verschiedenen Flugzeugmuster aufgliedert und die dem
menschlichen Auge schon auf groBle Entfernung erkennbaren Unterschiede
in der duBleren Form in einheitlichen Ausdriicken allgemeingiiltig festlegt.

Bei der Flugzeugerkennung werden die duleren Merkmale des Flugzeuges mit
bestimmten Ausdriicken ,angesprochen®. Hierbei wird unterschieden nach
,»Grobansprache® und ,,Feinansprache. Der Ansprechende (bei der Wehi-
macht wird dies zumeist der ,,Flugmeldeposten® sein) beherrscht die in Frage
kommenden Flugzeugmuster nach ihren dufieren Formen. Die ,Flugzeug-
ansprache’ fithrt ihn zut ,,Erkennung® des Flugzeugmusters, das ex mit sciner
Typenbezeichnung z. B. als ,,Me 109 meldet.

In der Wehrmacht ist der , Flugzeugerkennungsdienst™ einheitlich auf das
System dieses Lehrbuches ausgerichtet. Durch die Ubernahme des militiri-
schen Flugzeugerkennungs-Systems in die vor- und nachmilitdrische Ausbil-
dung wird Einheitlichkeit im ganzen Reichsgebiet in der vormilitirischen,
militdrischen und nachmilitirischen Ausbildung erreicht, ein Vorteil, der zu
einer erwiinschten Entlastung des militirischen Ausbildungsdienstes fithrt und
det im nationalsozialistischen GroBdeutschland erstrebten einheitlichen Aus-
richtung in vollkommenster Weise entspricht. Moge dieses Lehrbuch dazu
beitragen, den hochinteressanten, durch seine Vielgestaltigkeit und seinen
Umfang jedoch keineswegs einfachen Stoff der Flugzeugerkennung ,,leicht-
verdaulich® zu machen und ihn Besitz weitester Kreise unseres Volkes werden
zu lassen zum Nutzen unseres grofien deutschen Vaterlandes.




4, Wir Deutschen sind
ein Volk von Fliegern
geworden

5. Keine Feuererdffnung
ohne vorherige
Flugzeugerkennung

6. Jeder deutsche Junge
muB die eigenen und
feindlichen Frontflug-
zeug-Baumuster
kennen

7. Jedes Flugzeug |48t
sich erkennen

8. Entlastung der Wehr-
machtausbildung

9. Zielgeschwindigkeit

Aligemeines

Wir leben im Zeitalter des Motors

Jeder deutsche Junge kennt — besser als mancher Erwachsene — die einzelnen
Baumuster der Personenautos und unterscheidet schon auf groBere Ent-
fernungen einen ,,Opel* von einem ,,Mercedes. Mit dem Aufbau der deut-
schen Luftwaffe stellte der Reichsmarschall die Forderung : Deutschland muBl
ein Volk von Fliegern werden! — Die Deutschen sind ein Volk von Fliegern
geworden! Die Gesetze des Luftkampfes fordern nicht nur von Piloten und
Bordschiitzen genaue Kenntnis der feindlichen und der eigenen Frontflugzeug-
Baumuster.

Denn: Keine Feuererdffnung ohne vorherige Flugzeugerkennung. Was fiir
die Fliegertruppe gilt, gilt in erhthtem MaBe fiir die Flakartillerie und die
Luftnachrichtentruppe. Sie alle miissen die ZuBeren Formen und Kennzeichen
der eigenen und feindlichen Frontflugzeug-Baumuster beherrschen. Auch fiir
Heer und Marine ergeben sich im Kriege des ofteren Lagen, in denen die
Kenntnis der Flugzeug-Baumuster von entscheidender Bedentung ist. Beschuf3
eigener Flugzeuge und hiermit Gefihrdung ihrer Besatzungen witd vermieden,
wenn jeder Soldat der deutschen Wehrmacht mindestens die eigenen Front-
flugzeugmuster nach ihren duBeren Formen kennt und beherrscht.

Daher wird heute die Forderung erhoben, daf jeder deutsche Junge die eigenen
und feindlichen Frontflugzeug-Baumuster erlernen soll. Die Zahl der als Front-
flugzeuge eingesetzten Baumuster ist so groB, daB nur ein systematisches
Lehren zum Erfolg fithren kann. Die Erforschung der physikalischen Gesetze
des Luftwiderstandes hat bei allen Nationen zu einer weitgehenden Angleichung
der dufferen Formen der Flugzeuge gefithrt. Hierdurch ist die Flugzeug-
erkennung erschwert. Trotzdem gleicht kein Flugzeug-Baumuster vollig einem
anderen. Jedes Flugzeug-Baumuster 146t sich auf Grund eines oder mehrerer
besonderer Unterscheidungsmerkmale,,erkennen®. Die weitgehende Motorisie-
rung und Technisierung der modernen Armeen stellt gréBte Anforderungen auf
dem Gebiet der Ausbildung, Jede Entlastung, die durch Vorwegnahme cines
Ausbildungsstoffes in die vormilitdrische Ausbildung erzielt werden kann, ist
zu begriiBen. Unter diesem Gesichtspunkt bedeutet die Ubernahme des,,Flug-
zeugerkennungsdienstes* in die vormilitirische Ausbildung der deutschen
Jugend eine wertyolle Unterstiitzung fiir die deutsche Wehrmacht. Das Ziel
ist: Jeder deutsche Junge soll die deutschen und, wenn méglich, auch die
feindlichen Frontflugzeug-Baumuster erlernen und nach Abschlufl der Aus-
bildung mit Sicherheit erkennen kénnen.

Bedeutung rechtzeitiger Flugzeugerkennung

Wird ein Flugzeug nicht rechtzeitig erkannt, so bedeutet dies Verkiitzung der an
sich schon knappen Zeit der Bekimpfung oder Gefihrdung eigener Flugzeuge.
Um ein Beispiel anzufithren:

Bei einer Geschwindigkeit von 360 km in der Stunde, die auch iltere Flug-
zeug-Baumuster erreichen, legt das Flugzeug in einer Sekunde einen Flugweg
von 100 m zuriick. Moderne Flugzeuge erreichen eine Geschwindigkeit von
540 km in der Stunde. Dies entspricht einem Flugweg von 150 m je Sekunde.



10. Wann muB der
Flakartillerist das
Baumuster erkannt
haben?

11. Einteilung der
Flugzeuge nach ihrer
Verwendung

12, Im Flugzeug-
erkennungsdienst
sprechen
wir nur deutsch

Die schnellsten Flugzeuge (Jiger) erreichen eine Geschwindigkeit von 720 km
je Stunde, d. h. sie legen 200 m je Sekunde zuriick. Will nun die Flakartillerie
mit jhrer Feuerwirkung ein feindliches schnelles Flugzeug erfassen, wenn es
sich in einer Entfernung von 9ooo m von der Batteric befindet, so miissen die
Schiisse zu einem Zeitpunkt ausgeldst werder, in dem sich das Ziel noch in
einer Entfernung von 12000 m von der Batterie befindet. In der gleichen Zeit,
in der das Geschof3 den Weg vom Geschiitz zum Sprengpunkt zuriicklegt,
durchfliegt das Flugzeug cinen Flugweg von 3000 m Linge (20 Sekunden
GeschoB-Flugzeit x 150 m Flugweg des Flugzeuges je Sckunde = 3000 m).
Aus diesem Beispiel wird ohne weiteres ersichtlich, wie entscheidend wichtig
fiir die rechtzeitige Feuereréffnung das rechtzeitige Erkennen des Flugzeuges
als Freund oder Feind ist,

Was fiir Flugzeuge gibt es?

Dem Verwendungszweck nach unterscheidet man:

1. Aufklirungsflugzeuge  (zur Durchfiihrung der Aufklirung aus der

Luft)
2. Kampfflugzeuge (Bomber)
3. Sturzkampfflugzeuge  (Bomber, Stuka)
4. Zerstorerflugzeuge (schwerbewaffnet mit MG und Kanonen)
5. Jagdflugzeuge (leichter bewaffnet)
6. Schlachtflugzeuge (unterstiitzen die Truppe im Erdkampf durch

Tiefangriffe mit MG und Splitterbomben)
7. Transportflugzenge (beférdern Truppen und Kriegsmaterial)

8. Verbindungsflugzeuge (Transportflugzeuge der Fithrung zur Verbin-
dung zur Truppe)

9. Seenotdienstflugzeuge  (zur Rettung in Seenot geratener Angehériger
der Luftwaffe und Marine).

Hierbei sind die Flugzeuge zu 1., 2., 3., 4. und 6. als schnelle, zu 5. als schnellste,
zu 7., 8. und 9. als langsamere Maschinen zu bezeichnen. Es witen noch
Schulflugzeuge (zur Ausbildung von Flugschiilern) und Sanititsflugzeuge (zum
schnellen Transport Kranker und Verwundeter) zu erwihnen,

Grundsitzlich wollen wir eines metken:

Wir sprechen alle Flugzeuge deutsch an, d. h. wir sagen zu dem franzosischen
Flugzeug ,,Potez™ und nicht,,Poté*, zu den englischen Flugzeugen ,,Maryland*
nicht ,,Mirylind®, ,,Spitfire und nicht ,,Spitfeir™, ,,Hudson“ und nicht
,»Hodsen,

Folgende Gesichtspunkte sind hietfiir maBgebend:

1. Nicht jeder, der Flugzeuge erkennen will, hat Englisch oder Franzésisch
gelernt, so dalBl er Worte in fremder Sprache richtig aussprechen und
auch richtig schreiben kann. Die Kenntnis der franzésischen oder eng-
lischen Sprache ist iiberdies auch kein sicheres Zeichen fiir ,,Bildung®.




13. Wer erhiilt
»Grundausbildung**?

14. Wer erhdlt ,,Sonder-
ausbildung*?

15. Erkennung
mit dem Gehir

16. Hilfsmittel bei der
Héhenfeststellung

2. Dem Franzosen fillt es nie ein, deutsche Namen deutsch auszusprechen,
Er sagt nicht Freiburg, sondern Fribur, Colonje und nicht Kéln; der
Englinder erst recht nicht. Er sagt nie Berlin, sondern Bo66rlin, nicht
Hamburg sondern Hemborg. In diesem Punkt kénnen wir ruhig einmal
etwas von unseten Gegnern lernen.

3. Prigt man sich fir ,,Wettbewerbe® die richtige Schreibweise ein, die
dang lesbar ist!

In den grundlegenden Kenntnissen des Flugzeugerkennungsdienstes werden
alle Soldaten der Wehrmacht ausgebildet. Diese sog. ,,Grundausbildung® im
Flugzeugerkennungsdienst beschrinkt sich auf die Kenntnis der deutschen
Frontflugzeug-Baumuster. Die Forderung der Beherrschung auch der feind-
lichen Frontflugzeug-Baumuster wiirde zu einer zu starken Belastung des
sonstigen militdrischen Ausbildungsdienstes fihren.

Die ,,Sonderausbildung® im Flugzeugerkennungsdienst umfaft die Kenntnis
aller deutschen und feindlichen Frontflugzeug-Baumuster. Die ,,Sonderaus-
bildung* erhalten in erster Linie Soldaten, die als Flugmelde-Spezialisten (z. B.
Flugmeldeposten der Luftwaffe) eingesetzt werden, Zur Sonderausbildung
werden nur Soldaten ausgewihlt, die normale Horfdhigkeit und volle Seh-
schirfe besitzen, farbentiichtig und geistig regsam sind sowie Formensinn und
Formengedichtnis haben.

Formensinn und Formengedichtnis lassen sich durch Schulung entwickeln.

Oft wird das Gehor ein Flugzeuggeriusch feststellen und so gleichsam die
Augen ,alarmieren’™ (bei grofen Entfernungen, in der Nacht). Das Gehor
dient hier zur ,;Orting® des Flugzeuges, d. h. zur Feststelling des Ortes, an
dem sich das Flugzeug unter Beriicksichtigung des Schallverzuges befindet.
Die jeweilige Wetterlage, Windrichtung, Windstirke und Luftfenchtigkeit be-
einflussen Schallstirke und Schallrichtung sowie die Schallgeschwindigkeit.
In der vormilitirischen Erziechung wird auf die Ausbildung in der Flugzeug-
ortung mit dem Ohr verzichtet. Der Wehrmacht stehen geeignete Apparate
(Horchgerite) fiir diesen Zweck zur Verfiigung. In diesem Zusammenhang sei
auf die grofie Schwierigkeit von Entfernungs- und Hohenschitzungen hin-
gewiesen. Meist fehlen Vergleichsgegenstinde, die zum Flugzeng in Beziehung
gebracht werden kénnen und Anhalt bieten fiir Entfernung und Gréfe des
Flugzeuges.

Einen rohen Anhalt zum Schitzen von FlughShen bicten die Wolken. Sie
haben dutchschaittlich folgende Untergrenzen iiber Grund:

Federwolken, Schafchenwolken. .. ov.vvvnvvniinursrennses 9000—5000 M
einzelne mittelhohe Haufen- und mittelhohe Schichtwolken ... 4o000-2500 m
Decke von Schichthaufenwolken, Schénwettethaufenwolken .. 2000-1000 m

Tiefe, zerrissene SchlechtwetterWoOLKEN . . . ovesivssv v s e vieens Goo— 300 m




I7. Was sind Kondens-
fahnen und wie ent-
stehen sie?

Beim Fluge in groBlen Hohen und bei tiefen Lufttemperaturen bilden sich
hiufig in der Flugbahn hinter Flugzeugen sog. Kondensfahnen.

Hierbei handelt es sich um Wolkenbildungen, die durch die Kraftstoffver-
brennung der Flugzeuge verursacht werden.

Kondensfahnen bestehen aus Wasserdampf, den der Motor an die Luft abgibt.
Die Kondensfahnen verraten Weg und jeweiligen Standort der Flugzeuge.
Die Kondensfahnen haben im Augenblick ihrer Entstehung eine Breite von
etwa 1 m, wachsen dann an und kénnen Breiten von mehreren 100 m etreichen.
Die Zeit zwischen ihrem Entstehen und ihrem Unsichtbarwerden schwankt
zwischen einigen Sekunden und mehreren Stunden. Entsprechend dieser Zeit-
dauer und der Fluggeschwindigkeit erreicht die Linge der Kondensfahnen
hiufig viele km, meist jedoch ist sie kiirzer. Die Gefahr der Bildung besonders
auffilliger Kondensfahnen beginnt bei Temperaturen yon —25 ° C, Diese Tem-
peraturen herrschen im Winter und Frithjahr durchschnittlich oberhalb 5 bis
Gooo m, im Sommer und Herbst durchschnittlich oberhalb 7000 m. Beim
Flug innerhalb von Dunstschichten bilden sich Kondensfahnen beson-
ders leicht. Die Bildung von Kondensfahnen wird begiinstigt durch den
Steigflug, weil beim Steigflug die Fluggeschwindigkeit gering, der Brennstoff-
verbrauch dagegen und damit auch die Wasserdampferzeugung hoch sind.
Der Flugzeugfiihrer hat stets die Moglichkeit, die Kondensfahnenbildung so-
fort zum Aufhéren zu bringen. Dies geschieht z. B. durch Ubergang vom
Steigflug zum horizontalen Flug. Kondensfahnen diitfen nicht verwechselt
werden mit von Flugzeugen kiinstlich erzeugtem Nebel.
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. Was gibt es fiir

Unterscheidungs-
merkmale?

. System des militd-

rischen Flugzeug-
erkennungsdienstes

Festlegung der
Reihenfolge

, Grobansprache*

Das System der Flugzeugerkennung

Wie kommt es zur Flugzeugerkennung?

Jedes Flugzeug besitzt Tragwerk (Fliigel), Triebwerk (Motor). Leitwerk
(Hohenleitwerk, Seitenleitwerk), Fahrwerk (Rider, Schwimmer), Rumpf.

Um das Erkennen eines jeden Flugzeug-Baumusters zu erleichtern, sind diese
Merkmale nach einem bestimmten System geordnet worden, dhnlich wie auch
zum Beispiel in der Botanik Systeme geschaffen wurden, nach denen die
Pflanzen nach ihren dufleren Merkmalen in bestimmte Gruppen gebracht
wurden, die wiedet in sich unterteilt sind.

Das System des militdrischen Flugzeugerkennungsdienstes ist folgendermaBen
geordnet: Ein Flugzeug wird z B. im Anflug, d. h. auf uns zukommend,
gesichtet. Was konnen wir hierbei mit Sicherheit unterscheiden ? Zunichst
konnen wir feststellen die Anzahl der Tragdecks: also ,,Eindecker™ oder
,,Doppeldecker; dann die Anzahl der Motoren: also ,einmotorig®, ,,zwo-
motorig®, ,,dreimotorig® oder ,,viermotorig®. Als néchstes kdnnen wir er-
kennen: ,.einfaches Seitenleitwerk™ oder ,,doppeltes Seitenleitwerk®; dann
erkennen wir: hat das Baumuster Rider bzw, Schwimmer oder scheinbar
keine ? Wir treffen also unsere Feststellung in folgender Reihenfolge:

a) Tragwerk (Zahl der Tragdecks),
b) Triebwerk (Zahl der Motoren),

) Leitwerk (Zahl des Seitenleitwerks),
d) Fahrwerk (mit oder ,,ohne* Fahrwerk bzw. Schwimmer oder Flugboot).

Diese vier groben Feststellungen, die wir bei jedem Flugzeug zuerst treffen,
weil sie besonders ins Auge fallen, nennen wir ,,Grobansprache¥.

Durch diese ,,Grobansprache® haben wir bereits eine wichtige Scheidung in
Klassen vorgenommen. Es ist festgestellt ob ,,Land®- oder ,,Secflugzeng®,
Wir haben jetzt zwei ,,Stammbiume* gewonnen:

1. Landflugzeuge, 2. Seeflugzeuge.

In der Grobansprache wird unterschieden nach

a) Eindecker und Doppeldecker,
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b) ,einmotorig®, ,zwomotorig®, ,,dreimotorig®, ,,viermotorig® und

,,sechsmotorig®,
c) ,einfaches Seitenleitwerk®, ,,Doppelseitenleitwerk®,

d) ,,mit® Fahrwerk odet ,,ohne® Fahrwerk, ,mit Schwimmern® oder
s»Flugboot®,




22. Entscheidend ist,
was ich sehe

23. Gliederung des
Stammbaumes

24. ,,Feinansprache*

25. Begriffe
im Flugzeug-
erkennungsdienst

Entscheidend ist, was ich sehe. Es ist klar, daB alle Landflugzeuge, um starten
oder landen zu kénnen, ein Fahrwerk (Rider) haben miissen. Baumuster mit
einziechbarem Fahrwerk (Verschwindfahrwerk) werden in der ,,Grob-
ansprache®™ als ,,ohne® Fahrwerk angesprochen, Baumuster mit festem, nicht
einzichbarem Fahrwerk werden als ,,mit® Fahrwerk angesprochen. Es gibt
aber auch eine Anzahl Baumuster, bei denen das Fahrwerk aus téchnischen
Griinden nicht vollstindig eingezogen werden kann, es sind nur ,,Fahrwerk-
stummel™ zu sehen. Flugzeuge dieser Art erscheinen uns zunichst als Bau-
muster ohne Fahrwerk. Erst beim Niherkommen werden die ,,Fahrwerk-
stummel erkannt; deshalb werden sie erst in der ,,Feinansprache® erwihnt.

Einzelne Baumuster haben auch Reihenmotoren, die aber so verkleidet sind,
daB sie Sternmotoren gleichen. Da wit grundsitzlich alles so ansprechen, wie
wir es sehen, sprechen wir auch hier von Sternmotoren.

Durch diese ,,Grobansprache™ erhalten wir bei den ,,Landflugzeugen® zur Zeit
12, bei den ,,Seeflugzeugen™ 11 Gruppen.

Wir haben hierdurch die rd. 80 Landflugzeuge (deutsche, italienische, fran-
zosische, britische einschlieBlich amerikanischer Herkunft und sowjetische),
die sich zur Zeit im Fronteinsatz befinden, weitgehend unterteilt und uns da-
durch die Erkennung vereinfacht. Noch deutlicher tritt diese Erleichterung der
Erkennung durch Unterteilung bei den Seeflugzeugen in Erscheinung. Hier
werden die 17 zur Zeit im Fronteinsatz befindlichen Flugzeug-Baumuster in
11 Gruppen unterteilt, so dafl eine Reihe von Baumustern bereits durch die
»Grobansprache® einwandfrei bestimmt sind (s. Anl. 4).

Beispiel:

Wir haben festgestellt: Eindecker, einmotorig, einfaches Seitenleitwerk, mit
Fahrwerk. Schlagen wir nun im ,,Stammbaum® (Anl. 4) nach, so stellen wir
fest (zur Zeit): 5 Baumuster. Anschliefend setzt nun die genauere, wit kénnen
sagen yfeinere® Ansprache ein. Das Flugzeug ist in der Zwischenzeit wihrend
der ,,Grobansprache* niher gekommen, und wir stellen nun fest: ,,Dreieck-
knickfliigel®, ,,Sattelrumpf (,,Feinsprache®). Hierdutrch erkennen wir:,, Ju 87%.
Oderwirstellen fest(immernochbei den 5 Flugzeug-Baumusterndieser Gruppe):
Hochdecker, Rechteckfliigel, Fahrwerk verstrebt, ,,Storchbeine®, so wissen wir
nach einiger Ubung sofort: ,,Der rechteckige Storch®, also: Fieseler Storch.
Die ,,Feinansprache® hat zur einwandfreien Erkennung gefiihrt.

Die ,,Erlauterung der im Wortlaut der Flugzeugansprachen vorkommenden
Begriffe durch Darstellung im Bild*™ ist genau zu beachten. Hier finden wir
auch die Begriffe der ,,Feinansprache®. Diese Begriffe diirfen keineswegs
willkiirlich gedndert werden. Nur ihre strenge Beachtung gewihrleistet die
Einheitlichkeit der Ausbildung. Sie bildet den Rahmen des Erkennungs-
systems, Um die Begriffe griindlich einzuprigen, sind die den Bildern bei-
gefiigten Schemazeichnungen als Faustskizzen nachzuzeichnen (s. Stunden-
bzw. Stoffplan).

In den Bildern 1—¢2 werden die im Wortlaut der Flugzeugansprachen vor-
kommenden Begriffe dargestellt, und zwar einmal im Lichtbild und einmal in
schematischer Zeichnung, um vollste Klarheit zu schaffen. Die Abbildungen
2-14 zeigen die Begriffe der ,,Grobansprache®, diec Abbildungen 15—92 die
Begriffe der ,,Feinansprache*.
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26. ,,Grobansprache®
muf vollstindig
erfolgen.

21. ,,Feinansprache*
nur soweit zur
Erkennung notig

28. Ausbildungsplan

29. Stirke der
Lehrgruppen

30. Wissenswerte
Einzelheiten
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Durch Schulung sind diese Begriffe fest einzuprigen. Hort ein Flugzeug-
erkenner (beim Militar ,,Flugmeldeposten®) z. B.: Eindecker, zwomotorig,
einfaches Seitenleitwerk, ohne Fahrwerk | (,,Grobansprache®), Tragwerk
V-Stellung, Motoren hingend, MotorensteiBl, Seitenleitwerk ,,Glocke®,
Hoéhenleitwerk V-Stellung, Rumpf durchhingend (,,Feinansprache®), so
mub} er erkennen und melden: ,,Boston®, britisch.

Auch bei der ,,Feinansprache® gilt die Reihenfolge:
a) Tragwerk, ¢) Leitwerk,
b) Triebwerk, d) Fahrwerk.,

Hierzu kommt e) Besondere Merkmale des Rumpfes, die die Erkennung er-
leichtern (z. B. ,,Kastenrumpt®, Rumpf durchhingend, oder
Aufbauten, Kanzeln, MG-Tiirme).

Die ,,Grobansprache® umfaft stets die Punkte a—d (s. Ziff. 21), d. h. die An-
sprache muB erfolgen. Bei der ,,Feinansprache® verzichten wir auf sog. Fehl-
anzeigen, d. h.: ist zu a (Tragwerk) keine ,,Feinansprache® nétig, so wird
sofort zu b (Triebwerk) Stellung genommen usw.

Beispiel: Eindecker, zwomotorig, Doppelseitenleitwerk, ohne Fahrwerk
(;sGrobansprache®), Dreieckfliigel, Leitwerk ,,Doppelkreuz®‘, Rumpf ,,Kaul-
quappe® (,Feinansprache®). Erkannt als: ,Die Kaulquappen-Hampden®,
britisch. Wir haben in der ,,Feinansprache* nur besondere Merkmale zu a, ¢
und ¢ genannt. Zu b und d hatten wir nichts zu bemerken. Trotzdem mufl
aber auch hier die Reihenfolge a, b, ¢, d, ¢ immer genau eingehalten werden.

Die ,,Grobansprache® in Verbindung mit der ,,Feinansprache® trifft jeweils
nur fiir ein einziges Flugzeugmuster zn und fithrt somit zur Erkennung des
angesprochenen Flugzeugmusters. Als Ausbildungsziel ist eine so weit-
gehende Beherrschung der dufleren Formen der Flugzeugmuster anzustreben,
dal3 spiter die Flugzeugerkennung unter Fortfall der Flugzeugansprache
erfolgen kann.

Der ,,Ausbildungsplan® umfalBit die zur Zeit zu lehrenden Flugzeugmuster
Deutschlands, Italiens, Frankreichs, Englands (einschlieflich der von den USA.
gelieferten amerikanischen Baumuster) und der Sowjetunion.

Der etwaige Ausfall einzelner Baumuster im ,,Ausbildungsplan® kann in der
Ausbildung durch Verringerung der Stundenzahl beriicksichtigt werden. Um-
gekehrt bedingt der Hinzutritt neuer Baumuster (auch neuer Linder) eine
entsprechende Erh6hung der Stundenzahl.

Es empfichlt sich, die Ausbildung in kleineren Gruppen (20-25 Teilnehmer)
durchzuftihren. Die Ausbilder miissen das Stoffgebiet einwandfrei beherrschen.
Uber die Teilnahme an den einzelnen Ausbildungsstunden sind Teilnechmer-
listen zu fithren, aus der die Namen der Teilnehmer mit Stundenzahl und
Stoffgebiet ersichtlich sind.

Beim Durchsprechen der einzelnen Flugzeugmuster sind die Auszubildenden
auch iiber wissenswerte Einzelheiten wie Motorenstirke, Geschwindigkeit,
Eindringtiefe, Bombenzuladung, Bewaffnung aufzukliren, ohne daBl Kenntnisse
zu fordern sind. Diese Angaben beleben den Unterricht und finden zumeist
grofBtes Interesse seitens der Teilnehmet. Sie bilden unter Umstinden wertvolle
Gedichtnisstiitzen.



Erlduterungen zum Ausbildungsplan

Beispiel wie ein Modell durchgesprochen wird

1. Beispiel. Fieseler Storch.

Das GroBmodell (spater Kleinmodell) Fieseler Storch wird gezeigt im

a) syAnflug unmittelbar. (Das Flugzeug fliegt unmittelbar auf den Beobach-

b)

d)

£)

ter zu, und zwar mit stetig abnehmender Hohe.)

Der Ausbilder spricht:

»Der Fieseler Storch ist ein Hochdecker mit geradem, am Rumpf
durch Glasaufbau unterbrochenem Tragwerk. Das Fahrwerk ist vet-
strebt. Lange, gespreizte Storchbeine.*

»Anflug Druntersicht 30 °.¢ (Das Flugzeug fliegt in gleichbleibender Hohe
— schrig von unten in einem Winkel von 30° gesehen — in Richtung auf
den Beobachter.)
Der Ausbilder spricht:
»Hier die gleichen Merkmale: Hochdecker, gerades Tragwerk, am
Rumpf durch Glasaufbau unterbrochen, verstrebtes Fahrwerk.

»Anflug Druntersicht 70 °. (Das Flugzeug fliegt in gleichbleibender Hohe
— schridg von unten in einem Winkel von 70° gesehen — in Richtung auf
den Beobachter.)

Der Ausbilder spricht:

»Die Rechteckfliigel sind am Rumpf abgesetzt, der rechteckige
Storch. Das Hohenleitwerk ist geschweift.*

»Reiner Vorbeiflug.* (Das Flugzeug fliegt in reiner Seitenansicht in
Augenh6he des Beobachters.)
Der Ausbilder spricht:

»Der reine Vorbeiflug zeigt den schlanken Kastentumpf, Der Glas-
aufbau unterbricht das Tragwerk.«

»Vorbeiflug Druntersicht 30°. (Das Flugzeug fliegt in Seitenansicht —
schrig von unten in einem Winkel von 30° gesehen — im Horizontalflug
am Beobachter vorbei.)
Der Ausbilder spricht:

,»Beim Vorbeiflug sehen wir den kastenférmigen Reihenmotor und
das dreieckige, abgerundete Seitenleitwerk.*

s Vorbeianflug Druntetrsicht 70°.% (Das Flugzeug befindet sich — schrig
von unten in einem Winkel von 70° gesehen — im Horizontalflug auf einem
geraden Zielweg, der auf den Beobachter zu an ihm vorbeifithrt.)

Der Ausbilder spricht:

.» Wiederum der kastenférmige Reihenmotor, das dreieckige, abgerun-
dete Seitenleitwerk, dazu die abgesetzten, rechteckigen Tragflichen.™
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Zweck der Wetthewerbe
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g) ,,Abflug Druntersicht 30°.¢ (Das Flugzeug fliegt — schrig von unten in
cinem Winkel von 30° gesehen — im Horizontalflug vom Beobachter weg.)

Der Ausbilder spricht:
,»Das Tragwerk ist nach unten, das Hohenleitwerk nach oben ver-
strebt, ,Storchbeine®.*
Also:

Grobansprache: Eindecker, einmotorig, einfaches Seitenleitwerk, mit Fahr-
werk.

Feinansprache: Hochdecker, Rechteckfliigel, Fahrwerk verstrebt, ,,Storch-
beine*’,

Erkennung: ,,Der rechteckige Storch®.

2. Beispiel. Mohawk.

Der Ausbilder spricht:

zu a) ,,Der Anflug zeigt einen dicken Sternmotor sowie die Fahrwerkstummel.*
zu b) ,,Die Tragflichen stehen in V-Stellung.
zu c) ,,Die Dreieckfliigel sind abgerundet.*

zu d) ,,Die Fahrwerkstummel sind an der Vorderkante der Tragflichen. Der
Fiihrersitz weit hinten.

zu €) ,,Deutlich sichtbar sind der groSe Sternmotor und das kleine Seitenleit-
wetk.

zu £) ,,Der Rumpf ist kurz und gedrungen. Deutlich sichtbar der dicke Stern-

motor.

zu g) ,,Beim Abflug sind erkennbar der Sternmotor und die Fahrwerkstummel.™

Grobansprache : Eindecker, einmotorig, einfaches Seitenleitwerk, ohne Fahr-
werk.

Feinansprache: Dreieckfliigel abgerundet, Tragwerk V-Stellung, Sternmotor,
Fahrwerkstummel vorn, Fithrersitz hinten.

Erkennung: \ ,sMohawk*, britisch.

Wettbewerbe

Im Verlauf der Ausbildung in der Flugzeugerkennung werden gemil Aus-
bildungsplan Wettbewerbe durchgefiihrt. Diese Wettbewerbe haben nicht nur
den Zweck, den Ausbildungsstand der Teilnehmer zu iiberpriifen. Sie spornen
auch ungemein an und férdern den Ehrgeiz der Auszubildenden. Diese Wett-
bewerbe werden wie folgt durchgefithrt: Nach Abschlufl der Grundausbildung,
also nach ,,Einfithrung in den Flugzeugerkennungsdienst™ und Abschlufl det
Flugzeugbaumusterkunde ,,Deutsche Baumuster finden Wettbewerbe statt

a) mit Kleinmodellen,
b) mit Lichtbildern,

¢) mit einem Abfragefilm ,,Deutsche Baumuster‘.




Durchfilhrung
der Wettbewerbe
mit Kleinmodellen

Durchfiihrung
der Wettbewerbe
mit Lichtbildern
und Abfragefilmen

Erste Bewertung

Oberpriifung der Fehler

Zu 2. Ein Kleinmodell wird etwa 10 Sekunden vorgezeigt, und zwar in einem
Abstand von ungefdhr 5 m von dem Beschauer. Nach Ablauf dieser Frist er-
hilt der Teilnehmer etwa 10 Sekunden Zeit, um das Baumuster notieren zu
konnen. Das Modell wird gewechselt. Es werden vorgezeigt, z. B.:

1. Do 215 6. Ju8s

2. He 111 . 7. Me 110

3. Jugo 8. Ju8y

4. Me 109 F 9. FW 200

5. Fieseler Storch 10. BV 139 usw.

Es empfiehlt sich, nie mehr als 25 Baumuster in ein und demselben Wett-
bewerb zu bringen, dagegen kénnen einzelne Baumuster im gleichen Wett-
bewerb in verschiedenen Fluglagen gezeigt werden, also doppelt oder dreifach
gebracht werden.

Zu b. Hier wird genau so verfahren; es ist aber zu beachten, daf} die Beschauer
nicht geblendet werden diirfen. Zwischen Niederschrift und dem Zeigen des
neuen Bildes mul} einige Sekunden verdunkelt werden, um dem Auge Zeit
zur Dunkelanpassung zu geben.

Zu c. Bei dem Abfragefilm wird ebenso verfahren. Es erscheint ein sich
nidherndes Flugzeug, kurvt und fliegt wieder weg. In dieser Zeit mul} es er-
kannt werden.

Zu erkennen ist das Flugzeug-Baumuster mit Staatszugehérigkeit. Die Grob-
und Feinansprache wird nicht notiert. Jede falsche Flugzeugerkennung zihlt
1 Strafpunkt. Die Strafpunkte werden in Leistungsnachweise eingetragen. Diese
ermdglichen eine genane Kontrolle iiber den jeweiligen Stand der Ausbildung
(s. Anlage 2). Bei den Wettbewerben mul} jede gegenseitige Verstindigung
zwischen den Auszubildenden verhindert werden. Die Blitter, die mit den
Namen der Auszubildenden versehen sind, werden am SchluB eingesammelt
und so vertauscht, daB jeder der Auszubildenden das Blatt eines anderen erhalt,
Der Ausbilder gibt jetzt nacheinander die richtigen Losungen bekannt. Fehler
wetden bunt angestrichen, das richtige Baumuster wird dahinter geschrieben.
Im Anschluff an den Wettbewerb sind unter nochmaliger Vorfithrung der
gezeigten Kleinmodelle bzw. Lichtbilder etwa aufgetretene Fehler vom Aus-
bilder festzustellen und zu erkliren bzw. zu widerlegen. Ist die Ausbildung
fortgeschritten und sind die italichischen Baumuster behandelt, so werden in
weiteren Wettbewerben im Wechsel deutsche und italienische Maschinen ge-
zeigt und notiert, z. B.

1. Me 109 3. Me 110
2, Cant Z 506 B 4. Fiat G 50 usw.

Es empfiehlt sich auch hier, einzelne Baumuster im Wechsel doppelt zu bringen,
um die Sicherheit des Erkenners zu iiberpriifen bzw. zu fordern.

Ebenso wird beim Hinzukommen franzosischer und britischer Baumuster
verfahren.
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Erkennungsbedingungen
beim Kleinmodell

Leichte Bedingung

Mittlere Bedingung

Schwere Bedingung

Erschwerung
durch Verkiirzung
der Vorzeigezeiten

Bewertung
von Zwischen- und
AbschluBwettbewerb

Anerkennung |
fiir die besten
Lehrgangsteilnehmer
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Durch Anderung der Hohe des Modells und des Abstandes zum Auszubilden-
den werden die Erkennungsbedingungen erleichtert oder erschwert. Als An-
halt dient:

3-8 m Schrigentfernung des Kleinmodells = leichte Bedingung

(entspricht einer Entfernung des wahten Flugzieles von 6oo—1600 m bei Be-
obachturfg mit bloBem Auge, einer Entfernung von 4200-11200 m bei Be-
obachtung des wahren Flugzieles mit Doppelfernrohr, 7fache VergroBerung).

8—15 m Schrigentfernung des Kleinmodells = mittlere Bedingung

(entspricht einer Entfernung des wahren Flugzieles von 1600—3000 m bei Be-
obachtung mit blofem Auge, ciner Entfernung von 11200-21000 m bei Be-
obachtung des wahren Flugzieles mit Doppelfernrohr, 7fache VergroBerung).

tiber 15 m Schrigentfernung des Kleinmodells = schwere Bedingung

(entspricht einer Entfernung des wahten Flugzieles iiber 3000 m bei Beobach-
tung mit bloBem Auge, einer Entfernung von iiber 21000 m bei Beobachtung
des wahren Flugzieles mit Doppelfernrohr, 7fache VergroBerung).

Bs empfiehlt sich, im ersten Wettbewerb mit leichter Bedingung zu arbeiten.

Eine weitere Erschwerung kann durch Verkiirzung der Vorzeigezeiten er-
folgen.
o Wettbewerh: z B s it e L N 1o Sekunden

2. Wetthewerba B, . St 5 Sekunden

Bei Wettbewerben mit Lichtbildern kann meistens nur dutch Vetkiirzung der
Vorzeigezeit BErschwerung gebracht werden.

Die Bewertung in den Zwischen- und AbschluBwettbewerben erfolgt zweck-
miBig wie nachstehend angegeben. Verwechslung deutscher Baumuster unter-
einander oder mit italienischen Baumustern werden mit 1 Strafpunkt belegt
(in der Praxis wiirde durch die Verwechslung kein Schaden verursacht werden).

Erkennung eines feindlichen Baumusters als deutsches oder italienisches zihlt
3 Strafpunkte (in der Praxis wiirde hierbei die Bekimpfung des Feindes unter-
bleiben).

Die Erkennung eines deutschen oder italienischen Baumusters als feindliches
zihlt 5 Strafpunkte @gn der Praxis wiirde hierdurch die Bekidmpfung eines
eigenen Flugzeuges ausgelost werden).

Offenlassen der Erkennung zihlt 3 Strafpunkte (der Auszubildende driickt
sich von der Verantwortung).

Die Wettbewerbsteilnehmer mit den besten Leistungen, d. h. die Bewerber mit
den niedrigsten Punktzahlen, erhalten ein Diplom als Anerkennung oder ein
bestimmtes tragbares Abzeichen (wer deutsche und italienische Baumuster be-
herrscht: Abzeichen in Bronze oder einen Winkel, wer simtliche Baumuster
beherrscht, Abzeichen in Silber oder Doppelwinkel).

Die erfolgreiche Sonderausbildung in der Flugzengerkennung wird in die
Papiere des Teilnehmers eingetragen.



Vergleichende Betrach-
tungen geben die
notige Sicherheit im
Erkennen

Me ID9F : Spitfire

Ju 88 : Blenheim |

Do 215 : Hampden

Jeder kann eine gewisse
Zeichenfertigkeit
erlangen

Vergleichende Betrachtungen

Von ganz auBerordentlicher Bedeutung fiir die Ausbildung in der Flugzeug-
erkennung sind die vergleichenden Betrachtungen dhnlicher Baumuster. Sie
allein vermitteln die nétige Sicherheit im Erkennen. In der festgelegten Reihen-
folge werden die besonderen Merkmale (,,Feinansprache®) einander gegeniiber-
gestellt. An Hand einiger Beispiele soll dies hier gezeigt werden.

1. Beispiel
l Me 109 F dagegen | Spitfire
Grobansprache: :
Eindecker, einmotorig, einfaches Seitenleitwerk ohne Fahrwerk.
Feinansprache:
Daoppeltrapezfliigel abgerundet, Ovalfliigel spitz, Kihler rechte Flii-
Seitenleitwerk niedrig gelunterseite (Steuerbord).
Flugzeugerkennung:
Die abgerundete Me 109 Die spitze Spitfire, britisch
2. Beispiel
Ju 88 dagegen Blenheim I
Grobansprache:

Eindecker, zwomotorig, einfaches Seitenleitwerk, ohne Fahrwerk.

Feinansprache:
Motoren weit vorragend, hingend, Doppeltrapezfliigel  abgerundet,
mitBugkanzelabschneidend, ;,Drei  Motoren mit Bugkanzel abschnei-
Finger. Hohenleitwerk weit, Bo- dend, Héhenleitwerk klein, ,,Drei

denwanne rechts (Steuerbord). Stummel®, MG-Turm.
Flugzeugerkennung:
,»Die Drei Finger 88, ,,Die Drei Stummel Blenheim®,
britisch.

3. Beispiel

Do 215 dagegen Hampden

Grobansprache: ;
Bindecker, zwomotorig, Doppelseitenleitwerk, ohne Fahrwerk.
Feinansprache:
Doppeltrapezfliigel — abgerundet, Dreieckfliigel, Leitwerk ,,Doppel-
Tragwerk gerade, Motoren hidn- kreuz®, Rumpf ,,Kaulquappe®.
gend, Motorensteil, Rumpf vorn
abgesetzt.
Flugzeugerkennung:
0 2155 ,,Die Kaulquappen-Hampden®,
i britisch.

Die vergleichenden Bettachtungen sind besonders in den Gruppen 1, 3 und 4 (s. Anl. 4) von
besonderer Wichtiglkeit, weil hier die Zahl der Baumuster besonders grofi ist.

Faustskizzen

Eine wesentliche Hilfe bei der Einprigung der zahlreichen Baumuster ist die
Anfertigung von ,,Faustskizzen®. Vorbedingung ist, daBl der Ausbilder selbst
eine gewisse Fertigkeit im Zeichnen besitzt. Nachdem auch die kleinsten Dorf-
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Die

Faustskizzen sollen
die wesentlichen
Unterscheidungs-
merkmale einprdgen

Unterscheidungs-

merkmale werden
mit Leichtigkeit
eingeprégt

Gedachtniszeichnen

fiihrt zur Sicherheit
im Erkennen

Der Ausbilder gibt die

18

Ansprache,
der Auszubildende
die Erkennung

schulen in Deutschland Zeichenunterricht erteilen und die Anfertigung von
Faustskizzen seit dem 1. Schuljahr iiben, kann von jedem Teilnchmer eine
gewisse Zeichenfertigkeit verlangt werden. Die Erfahrung lehrt, daB rund
go v. H. aller Teilnehmer an einem Flugzeugerkennungslehrgang schon nach
wenigen Ubungsstunden sich wieder so viel Fertigkeit erworben haben, daf}
die gewiinschten Faustskizzen ohne groBie Miihe angefertigt werden. Es wer-
den keine Kunstwerke verlangt, sondern lediglich einfachste UmriBzeichnun-
gen, welche die besonderen Merkmale eines Baumusters deutlich herausstellen.
Um das Wesentliche noch stirker zu betonen, werden die Umrisse bunt um-
randet (s, Anlage 1 u.12). Es werden zunichst nur einzelne Teile eines Flugzeuges
sowie Unterscheidungsmerkmale verschiedener Flugzeugmuster durch den
Ausbilder an die Wandtafel gezeichnet. Der Auszubildende ist gezwungen,
diesen duBeren Formen zeichnend zu folgen. Diese ersten Zeichnungen, die
erfahrungsgemil bei einer gewissen Anzahl von Teilnehmern zuerst noch
etwas unbeholfen wirken, werden in besonderen Arbeitsstunden ins reine
tibertragen. Schon nach kurzer Zeit stellt sich der Erfolg ein:

1. Die Skizzen werden besser, der Auszubildende gewinnt Freude an seiner
Arbeit und stellt immer groBere Forderungen an sich selbst,

2. der Formensinn wird geweckt und geschult und

3. dic einzelnen Unterscheidungsmerkmale werden dadurch, dafl Auge, Ohr
und Hand sich betitigen, mit Leichtigkeit eingeprigt.

Die Erfahrung hat in vielen tausend Fillen gezeigt: Hat der Ubende erst die
Vorurteile iiberwunden, besser gesagt, hat er seinen ,,Minderwertigkeitskom-
plex* ausgeschaltet, so geht es sehr rasch vorwirts. Aufgabe des Ausbilders
ist es, den ,,Mann mit der schweren Hand“ zur Uberzeugung zu bringen, da@3
es geht und daB er die Flinte nicht gleich nach dem ersten Versuch ins Kotn
werfen darf. ,,Wenn ich nur will, dann geht es!™ Dieser Grundsatz muf} dem
Ubenden eingehdmmert werden. Teilnehmer an militirischen Flugzeuger-
kennungslehrgingen, die jahre-, ja jahrzehntelang keinen Bleistift zur Hand
gehabt hatten, erzielten fiir den gewiinschten Zweck vollig gentigende Leistun-
gen. Nach kurzer Zeit ist der Auszubildende auch in der Lage, diese cinfachen
UmriBzeichnungen aus dem Gedéichtnis zu zeichnen. Besser als viele Worte
es vermogen, prigen eine cinfache Skizze, ein paar Striche, besondere Merk-
male dem Gedichtnis ein. Dies eben ist der Zweck der Ubung.

,-,Ansprechen“ aus dem Gedachtnis

,,Ansptechen® aus dem Gedichtnis prigt die besonderen Merkmale ein und
fordert die Beherrschung der Flugzeugbaumuster ganz betrichtlich.

Zunichst nennt der Ausbilder die ,,Ansprachen:

1. Beispiel 2. Beispiel
(Grobansprache): (Grobansprache):
Eindecker, dreimotorig, einfaches Eindecker, zwomotorig, Doppel-
Seitenleitwerlk, mit Fahrwerk, seitenleitwerk, ohne Fahrwerk.
(Feinansprache): (Feinansprache):

Tragwerk gerade, Sternmotoren hin-

. K t “.
»isastenrump gend, a,EndSCheibCﬂ“ oval £l RLIITIPE

Der Auszubildende antwortet mit

plump. :

der ,,Erkennung™. Der Auszubildende antwortet mi
(Erkennung): ,Die Kasten-Ju®* der ,,Erkennung®.

(Ju s52). (Erkennung): ,,Flamingo®, britisch.

.
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Der Ausbilder
gibt die Erkennung,
der Auszubildende
die Ansprache

Mafistab 1:50

Anstrich

Vereinfachung:
»»SchattenriBmodelle*

Ist der Auszubildende weiter geschult, so nennt der Ausbilder die Flugzeug-
erkennung und verlangt als Antwort die Grob- und Feinansprache.

1. Beispiel: 2. Beispiel:

(Ausbilder): ,,;He 59 (Ausbilder): ,,BV 138.
Der Auszubildende antwortet: Der Auszubildende antwortet:
(Grobansprache): (Grobansprache):

»Doppeldecker, zwomotorig, ein- ,»Eindecker, dreimotorig, Doppel-

faches Seitenleitwerk, mit Schwim- seitenleitwerk, Flugboot.

mern. (Feinansprache):
(Feinansprache): »Stittzschwimmer, Doppelrumpf.

»Motoren zwischen oberen und (Erkennung): BY 138,
unteten Fligeln, Rumpf hinten
abgesetzt,

(Etkennung): He 59.

Nach einiger Schulung kann diese Frage- und Antwortitbung auch yvon den
Auszubildenden untereinander vorgenommen werden, selbstverstindlich unter
Aufsicht des Ausbilders.

Modellbau

Um Einheitlichkeit auch im Modellbau herbeizufiihren, ist es erforderlich, dal3
alle Modelle im gleichen MaRstab angefertigt werden. Nur dann haben wir die
Mobglichkeit, die Baumuster ihter GroBe nach untereinander zu vergleichen.
Der MaBstab 1: 50 hat sich hierbei in der Praxis am besten bewiéhst. Ein 5 jager*
mit 1o m Fligelspannweite hat im Modell immerhin noch eine solche von
20 cm, ein Kampfflugzeug von 30 m Spannweite eine solche von 6o.¢m. Beim
Mafistab 1:100 werden die Modelle zu klein, beim MaBstab 1: 25 zu grof.
Andere MaBstibe fithren bei der Umrechnung oft zu Unrichtigkeiten, die dem
Modell ein vollstindig falsches Aussehen geben und alsdann ihren Zweck
ganzlich verfehlt haben. Bauzeichnungen von Flugzeugmustern im MaBstab
1:50 sind im Buchhandel*) erschienen. Holzmodelle sind einheitlich blaugrau
zu bemalen. Glasteile sind durch hellen Farbanstrich zu kennzeichnen, Natio-
nalititsabzeichen sind, sofern die Modelle zum Unterricht gebraucht werden,
nicht anzubringen, weil sie das Erkennen der Nationalitit und hierdurch des
Baumusters erleichtern. Einfacher als geschnitzte Vollmodelle lassen sich sog.
s»SchattentiBmodelle herstellen. Fertigungsunterlagen sind ebenfalls im Han-
del*) erschienen. Als Material geniigen einfache Brettchen von ctwa 2—3 mm
Stirke oder Steifpappe. Von einér Entfernung von 5 m ab betrachtet, wirken
auch diese Modelle als Vollmodell.

*) Albert Limbach Verlag, Berlin W 35.
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Triebwerk

Fahrwerk Rumpf

Abbildung

Einzelteile cines Flugzeugs

Hs 123

Tragwerk
oberer Fliigel

unterer Fligel

Leitwerk

Hahenleitwerk

~

Seitenleitwerk




Eriauterung

der im Wortlaut der Flugzeugansprachen vorkommenden

Begriffe durch Darstellung im Bild

1. Grobansprache (nach Einzelteilen):

Abbildungen 2—14

a)eltaoWerk & .. oo o, Abbildungen 2-3
bisdisicbwerd .o oouion Abbildungen 4-8
celcitwanl e o Abbildungen 9-10
d) Baitrverk . ..o oo Abbildungen 11-14

2. Feinansprache (nachbesonderen Unterscheidungsmerkmalen):

Abbildungen 15—92

a) Troswetles: 5 so e Abbildungen 15-39
by tchwerk oo b . o Abbildungen 40-47
c)liEeitvetle Ll . Abbildungen 48-64
Ay hiwrrle e S o Abbildungen 65-71
e Ruthpl': «i-10 s ol . Abbildungen 72-92
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Abbildung 2

Eindecker

Hs 129

Abbildung 3

Doppeldecker

J-153

22,

Grobansprache: Tragwerk

Grobansprache: Tragwerk




Abbildung 4

einmotorig

Ju 87

Abbildung 5

Zwomotorig

Flamingo

Abbildung 6

dreimotorig

Do 24

Grobansprache: Triebwerk

Grobansprache: Triebwerk .
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Grobansprache: Triebwerk

Abbildung 7

viermotorig

EW 200

Abbildung 8 [y Py

sechsmotorig

BV 222

24 Grobansprache: Triebwerk



Grobansprache: Leitwerk

Abbildung 9

einfaches
Seitenleitwerk

Blenheim IV

Abbildung 10

Doppel-
seitenleitwerk

Me 110

% Grobansprache: Leitwerk 25



Abbildung 11

ohne Fahrwerk

Me 210

Abbildung 12

mit Fahrwerk

Albacore

Abbildung 13
mit
Schwimmern

He 59

26 Grobansprache: Fahrwerk



Abbildung 14

Flugboot

Sunderland

Grobansprache: Fahrwerk

Grobansprache: Fahrwerk
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Abbildung 15

Hochdecker

Hs 126

Abbildung 16

Tragwerk
gerade

Do 215

Abbildung 17

Tragwerk
V-Stellung

Me 109 F

Feinansprache: Tragwerk

Feinansprache: Tragwerk



Abbildung 18

Knickfliigel

BV 139

Abbildung 19

Rechteckfliigel

Fieseler Storch

Abbildung 20

Rechteckfliigel
abgerundet

U-2

¢ .

Feinansprache: Tragwerk

Feinansprache: Tragwerk
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Abbildung 21

Ovalfliigel
Spitfire

Abbildung 22
Dreieckfliigel

Hampden

(Dreieckfliigel = vorn
gerade, hinten schrig)

Abbildung 23

, Keilfliigel«

FW 189

(Keilfliige]l = vorn
schrig, hinten gerade)

30

Feinansprache: Tragwerk

Feinansprache: Tragwerk




Abbildung 24
Spitzfliigel

Hudson

(Spitzfliigel = Fliigel
scitlich spitz zulaufend)

Abbildung 25

,Pfeilfliigel

Hs 126

Abbildung 26

» YVespenfliigel«

Lysander

Feinansprache: Tragwerk

Feinansprache: Tragwerk

31



Feinansprache: Tragwerk

Abbildung 27

Doppel-
trapezfliigel
eckig

Me 109

Abbildung 28

Doppel-
trapezfliigel
abgerundet

Do 215

Abbildung 29

Fliigel
an den Rumpf
angerundet

Hurricane

Feinansprache: Tragwerk

32



Abbildung 30

Fliigel
zum Rumpf
verbreitert

Fiat G 50

Abbildung 31

Fliigel
rechteckiges
Mittelstiick

He 177

Abbildung 32

Fliigelmittelstiick
vorgesetzt

Mosquito

Feinansprache: Tragwerk

Feinansprache: Tragwerk
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Abbildung 33

Fliigel
am Rumpf
eingebuchtet

He 111

Abbildung 34

Fliigel weit

Wellington

Abbildung 35

Fliigel breit

Whitley

34

Feinansprache: Tragwerk

Feinansprache: Tragwerk



. Feinansprache: Tragwerk

Abbildung 36

Fliigel schmal

Liberator

Abbildung 37

Fliigel
gleich groB3

Cleveland

Abbildung 38

unterer Fliigel
verkiirzt

Hs 123

Feinansprache: Tragwerk 35



Abbildung 39

Tragwerk
verstrebt

Fiat CR 42

36

Feinansprache: Tragwerk

Feinansprache: Tragwerk




Abbildung 40

Sternmotor

FW 190

Abbildung 41

Reihenmotor

Tomahawk

Abbildung 42

Tandem-
motoren

Do 26

(Tandem = Motoren
hintereinander)

it

]

Feinansprache: Triebwerk

Feinansprache: Triebwerk
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Feinansprache: Triebwerk

Abbildung 43

Motoren
hdngend

Boston

Abbildung 44
Motorensteil3

Do 217

Abbildung 45

Motoren
weit vorragend

Ju 88

38 Feinansprache: Triebwerk



Abbildung 46

Sternmotor
kurz

Rata

Abbildung 47

Sternmotor
abgesetzt

Swordfish

3*

Feinansprache: Triebwerk

Feinansprache: Triebwerk
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Feinansprache: Leitwerk

Abbildung 48

Seitenleitwerk
niedrig

Me 109 F

Abbildung 49

Seitenleitwerk
hoch

Mustang

Abbildung 50

Seitenleitwerk
hoch,allmzhlich
in Rumpf iiber-
gehend

Fortress 11

40 Feinansprache: Leitwerk



Feinansprache: Leitwerk

Abbildung 51 . Se

Seitenleitwerk
dreieckig

Defiant

Abbildung 52

Seitenleitwerk
,,Glockes¢

Boston

Abbildung 53

Seitenleitwerk
vorgesetzt
syZuckerhut

Skua

Feinansprache: Leitwerk 41




Feinansprache: Leitwerk

Abbildung 54

Seitenleitwerk
yyopatens

He 111

Abbildung 55

Seitenleitwerk
s, Haifisch-
flosse*

Wellington

Abbildung 56

Seitenleitwerk
»sEndscheiben*

Me 110

42

Feinansprache: Leitwerk




Feinansprache: Leitwerk

Abbildung 57

L heshend
Seitenleitwerk | g
aufgesetzt,

eingeriickt

Whitley

Abbildung 58

Leitwerk
»Doppelkreuz*

Bombay

Abbildung 59

Hohenleitwerk
V-Stellung

Mariner

8 Feinansprache: Leitwerk 43
3o



Abbildung 60

Hohenleitwerk
weit, hoch-
und vorgesetzt

Matryland

Abbildung 61

Hohenleitwerk
,,Keilform*

DB-3

Abbildung 62

Hohenleitwerk
,sDoppelkeil*

IL-2

Feinansprache: Leitwerk

S

Feinansprache: Leitwerk




Feinansprache: Leitwerk

Abbildung 63 . =

Hohenleitwerk
Doppeltrapez

He 177

Abbildung 64

Hohenleitwerk
Halbkreis

Savoia 79

R B A RTINS RS

T —

8 Feinansprache: Leitwerk 45



Feinansprache: Fahrwerk

Abbildung 65

Fahrwerk
verstrebt

Fieseler Storch

Abbildung 66

Einbein-
fahrwerk
,,Dackelbeine*¢

Lysander

Abbildung 67

Einbein-
fahrwerk
am Tragwerk |

Hs 123

46 Feinansprache: Fahrwerk



Abbildung 68

Fahrwerk-
stummel vorn

Tomahawk

Abbildung 69

Schwimmer
nach auflen
verstrebt

He 60

Abbildung 70

Schwimmer
zum Rumpf
verstrebt

Swordfish

Feinansprache: Fahrwerk
L= "h_ AN " = T e —
. : 4

Feinansprache: Fahrwerk

47



Abbildung 71

Stilitz-
schwimmer

BV 138

48

Feinansprache: Fahrwerk

Feinansprache: Fahrwerk



Feinansprache: Rumpf

Abbildung 72

,,Keulen-
rumpfe

Me 210

Abbildung 73

»Kaulquappe

Hampden

Abbildung 74

Rumpf
gedrungen
,» Walfische

Hudson

Feinansprache: Rumpf 49




Abbildung 75

Rumpf
gedrungen
,sGranates

Buffalo
(Brewster)

Abbildung 76

Rumpf
durchhidngend

Boston

Abbildung 77

,,Kasten-
rumpf* lang

Whitley

50

Feinansprache: Rumpf

Feinansprache: Rumpf



Abbildung 78

,,Beiwagen-
rumpf¢

BV 141

Abbildung 79

Rumpf hinten
abgesetzt

Maryland

Abbildung 80

Rumpf
vorn abgesetzt

Do 215

Feinansprache: Rumpf

Feinansprache: Rumpf




Feinansprache: Rumpf

Abbildung 81

Rumpf
»» TOorpedo**

DB-3F

Abbildung 82

Glasaufbau
groB, eckig

Skua

Abbildung 83

Glasaufbau
vornundhinten
iliber Tragwerk
hinausragend

FW 189

52 Feinansprache: Rumpf



: Feinansprache: Rumpf

Abbildung 84

(1) Kamel-
hocker«

Macchi C 200

Abbildung 85

»,Bodenwanne*

Ju 88

Abbildung 86

MG.-Turm

Blenheim T

Feinansprache: Rumpf 53



Abbildung 87

”VOIISiCh t"
kanzel‘

He 111

Abbildung 88

Heckkanzel

Sunderland

54




Feinansprache: Rumpf

Abbildung 89

Rumpfsteil3

Do 217

Abbildung 90

Doppelrumpf

Lightning

Abbildung 91 »

Flossen-
stummel

Do 18




Abbildung 92
», Doppelkinn*¢

Halifax

560

Feinansprache: Rumpf

Feinansprache: Rumpf




Wortlaut der Flugzeugansprachen

Man findet die Flugzengmuster

Deutschland

Ar 1960y auf Seite 77
BY 188 e e w s auf Seite 85
BY 1395 ot auf Seite 79
BY. 410 s Aot auf Seite 59
| 3 e b LT Nyt auf Seite 85
| » T F o Ll W auf Seite 83
] B el BB MR auf Scite 85
o e e auf Seite 83
b (ol : B o A ST auf Seite 65
Do 2175 e b s i auf Seite G5
Fieseler Storch ....., auf Seite 61

und der Flugzeugerkennung

T s B oSS R SR auf Scite 63
EWE90 00 auf Seite 59
PWAZ00 .- s auf Seite 71
M 59 o i s auf Seite 81
JHel 805 iy, auf Seite 81
B AT e e 6 auf Seite 63
He I8l aslk Saps auf Seite 77
He 172 L oub i, . N auf Seite 63
HE I N auf Seite 75
Hs 12 oo o v e auf Seite 61
He 4.t o R s auf Seite 63

Ju 34 v+ auf Seite 61
| 7 I 7 AT R auf Seite 69
Ju 87 vt gL auf Seite 61
Jin © BB LR e .. auf Seite 63
i L0 e e R auf Seite 73
ME 409 T R I auf Seite 59
MENDYE .. Dastics auf Seite 59
Me J1O% 1w X o b S auf Scite 65
Me 0. s auf Seite 63

(Ar = Arado; BY = Blohm & VoB; Do = Dorniet; FW = Focke-Wulf; He = Heinkel;
Hs = Henschel; Ju = Junkers; Me = Messerschmitt)

Italien

CantZ5M .......... auf Seite 83
Canc Z 5068 ... 4. auf Seite 79
Cant Z1007 bis....... auf Seite 67
Caproni 313.......... auf Seite 63
Frankreich

Bloch (151) 152....... auf Seite 59
GroBbritannien
Aijracobra............ auf Seite 59
Albacore (See) ...... auf Seite 75
Beaufighter .......... auf Seite 63
Beaufort ... auf Seite 63
Blenheim I........... auf Seite 63
Blenheim IV ...... ... auf Seite 63
BaSEon . = o 0, auf Scite 63
Bombay.............. auf Seite 67
Buffalo (Brewster) .. auf Scite 59
Eatalina .00 2w auf Scite 83
Cleveland............ auf Seite 75
Defant . it s auf Seite 59
Flamihgo . - auf Seite 65
Fortress Il ........... anf Seite 71
Sowjetunion

DB =3 E v auf Seite G4
i T T R s R auf Seite 75
| ety R e pe e R e auf Seite 6o
1 it e auf Seite 65
LAGG e auf Seite 6o

Fiat BR20......... ... auf Seite 65
Fiat CR42 (CR 32) ... auf Seite 75
Flat G50 . 00 omsis auf Seite 59
Macchi €200.. ... L. . auf Seite 59
Macchi C202....,.... auf Scite 59
Potez 63 ........:.... auf Seite 65
Bulmarbe. s oovueax auf Seite 59
HalRX ™ o i auf Seite 73
Hampden............ auf Seite 65
Hudson ... oo- i, anf Seite 65
Hurricane ........... auf Seite 59
Lantaster. =, or e auf Seite 73
EerWICH . 0 dais v auf Seite 83
RIDeratOr <. iyl auf Seite 73
Lightning ............ auf Scite 65
Lysanderverssoe auf Seite 61
Manchester .......... auf Seite 65
Marauder............ auf Seite 63
Martlet .. o= o auf Seite 6o
Maryland ......... ... auf Seite 63

(See = Einsatz vom Flugzeugtriger aus)

MBR =2, i mieeate auf Scite 83
PE i e s auf Secite 66
PS-84..... SR auf Seite 64
Rata o e P o auf Scite 6o
| T R Ny auf Scite 75

Romeo 37 bis ........ anf Seite 75
SAVOIRIIN I o N auf Seite 67
BAVOIR B2 . nehic el iie auf Seite 67
SAVORL BY. o covtietainy auf Seite 69
Mitchell.............. auf Seite 65
Mohawk ........... .. auf Seite 6o
Mosquito’ /. s gl auf Seite 64
Mustang ....... R auf Seite 6o
Skua (Roc) .......... auf Seite 6o
SPIEArE <o~ e TE SV auf Seite Go
Stirling .. ..ot o auf Seite 71
Sunderland .......... auf Seite 85
Swordfish...... ... auf Seite 75, 81
Tomahawk........... auf Seite Go
Vengeance........... auf Seite 6o
Wellington .......... auf Seite 64
Whirlwind........... auf Seite 64
Whitley.............. auf Seite 65
SB G e e auf Seite 64
SU =2 el auf Seite 6o
TREI b= auf Seite 71
B =T, iilawisninivasnmaisss auf Scite 71
) e T N e auf Seite 75
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Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache ;J;E::ﬁﬁ"g
Doppeltrapezfliigel, rechteckiges Mittelstiick
Seitenleitwerlk,, Zuclkerhut, Hohenleitwerk hoch-
Eindecker, einmotorig, resetzt
BY 141 3 8

einfaches Seitenleitwerk,

ohne Fahrnyerk

LBelwagentumpf

Anmerkung: Hohenleitwerk sowohl symmetrisch

als auch einseitig vorkommend

»Die Beiwagen-
BV\‘

FW 190

Eindecker, cinmototig,
cinfaches Seitenleitwerl,
ohne Fahrwerk

Doppeltrapezfliigel leicht abgerundet
Sternmotor kurz

F\W 190

Eindecker, einmotorig,

Doppeltrapeziliigel eckig

T it ,,Die eckige 109™
Me 109 cinfaches Seitenleitwerlk, Setterileivwerl nidie
ohne Fahrwerk :
Eindecker, elnmotorig, " .
Me 109 F Bt e scirenlcitwcik Doppeltrapezfliigel abgerunder .+ Die abge-
; =8 3 ) ' | Seitenleitwerk niedrig rundete 109
ohne Fahrwerk
Eindecker, einmotorig, Doppeltrapezfliigel zum Rumpf verbreitert Fiat G
Fiat G50 einfaches Seitenleitwerk, | Sternmotor e
italienisch

ohne Fahrwerk

,sKamelhécker™

Macchi C200

Eindecker, einmotorig,
cinfaches Seitenleitwerk,
ohne Fahrwerk

Doppeltrapezfliigel abgerundet
Sternmotor
Kamelhécker, Rumpfsteild

Macchi C zoo
italienisch

Macchi C 202

Eindecker, cinmotorig,
cinfaches Seitenleitwerk,

Doppeltrapezfliige]l abgerundet
Reihenmotor spitz

Macchi C 202

: »Kamelhocker*, Kithlerunter Rumpf, hinter Trag- italienisch
ohne Fahrwerk W
werk Rumpfsteils
: - ; Spitzfltigel
Eindeck r i
Bloch (1 51) = eclsty c.mmot?rl&, Sternmotor Bloch
152 einfaches Seitenleitwerk, 2 57 L i
ohne Fahrwerk Scitenleitwerk dreieckig franzosisch
Hohenleitwerk Doppeltrapez
T akcker. clartatail Doppeltrapezfliigel abgerunder, an den Rumpf y
Airacobra c-dinchhr:s. ,Scitenlcitwcgr’k ahgernadet ;AR
2 ' | Hohenleitwerk ,,Keilform®, abgerundet britisch
ohne Fahrwerk TN ; i
Rumpf spitz, weit vorragend
Buffal
Buffalo Eindecker, einmotorig, Doppeltrapezfliige] abgerundet, Tragwerk gerade bruiti;c(;
cinfaches Seitenleitwerlk Sternmotor
: | Brewste
(BrEWSter) ohne Fahrwerk Rumpf gedrungen ,,Granate™, Rumpfsteils ( ke o)
finnisch
Bintlscker) cintosoms; Dfsp].'-cltfapczﬂ iigel abgerundet, rechteckiges 5
Defiant einfaches Seitenleitwerk Mlttclsr*:;ck o g D? e
SRRk eek " | Seitenleitwerk dreieckig britisch
) MG-Turm hinter Aufbau
S tadeckes sinmnfoup, Doppeltrapezfliigel breit, abgerundet Fulmar
infaches Seitenleitwerk = L 34
Fulmar ZII?EZLIE;'}SES\:;LkHICImcr > | Seitenleitwerk breit, dreieckig, abgerundet britisch
. Eindecker, einmotorig, Doppeltrapezfliigel abgerundet, an den Rumpf ,,Die. ;__ven,::adcru
Hurricane einfaches Seitenleitwerk, | gnperundet Hurricane
ohne Fahrwerk britisch

Seitenleitwerk gerundet, breit

Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

59

e



Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Flugzeug-
erkennung
Eindecker, einmotorig Doppeltrapezfligel eckig, Tragwerk leichte
Martlet einfaches Scitenléirwerk, Y—bte][ung Mf“_T let
R Sternmotor britisch
Fahrwerkstummel, |, Sattelrumpf*
Bl e cinrdothiin Dreieckfligel abgerundet, Tragwerk V-Stellung
Mohawk Hhfichie Siicoh (il Sternmotor ;\l?l?nwk
e, T e Fahrwerkstummel vorn britisch
Fithrersitz hinten
Eindecker, cinmotorig, Doppeltrapezfliigel eckig 5 -
Mustang cinfaches Scitenleitwerk, |  Seitenleitwerk hoch _Ib }’?tzg
ohne Fahrwerk Kihler unter Rumpf, hinter Tragwerk THELS
Tragwerk gerade
i } b Sternmotor weit vorgebaut
E't'“d‘—’d"'zl': SRS, Seitenleitwerk vorgesetzt ,, Zuckerhut* Skua (Roc)
Skua (RDC) u}l;[“cltmlﬁ bﬂll'iﬂivli“'ci‘k, Glasaufbau groll, cckig Rrtbiach
ohne Fahrwerk
Anmerkung: Roc=gleiche Ausfithrung wie Skua,
jedoch mit MG-Turm
Eindecker, cinmotorig, “ : ..Die spitze
Spitfi re cinfaches Seitenleitwerl, gt:}:llﬂugcl‘}:pu;r | ceite (St Bt Spitfire®
s T ithler rechte Fliigelunterseite (Steuerbord) britisch
Eindecker, einmotorig Drecieckfliigel abgerundet, Tragwerk V-Stellung
Tomahawk cinfaches Seitenleitwerk, it theamnagor I‘:_Tr}-mh:twk
i e L Fahrwerkstummel vorn britisch
Fithrersitz hinten
Doppeltrapezfliigel. zum Rumpf verbreitert,
Eindecker, einmotarig, Tragwerk gerade, Aullenfligel V-Stellung i
Vengean ce cinfaches Seitenleirwerk, |  Sternmotor \-'f.:n_gc:i.nce
ohne Fahrwerk Seitenleitwerk hoch britisch.
Fahrwerkstummel vorn
Rindeekebs eiomototis Doppeltrapezfliigel abgerundet, Tragwerk gerade
iL—=2 g A Héshenleitwerk ,,Doppelkeil** L2

cinfaches Seirenleitwerk,
ohne Fahrwerk

Fahrwerkstummel vorn
Glasaufbau kurz

sowictisch

Eindecker, einmotorig,

Doppeltrapezfitigel abgerundet
Hohenleitwerk |, Keilform*
Kithler unter Rumpf, hinter Tragwerk

LAGG cinfaches Seitenleitwerlk, LAGG
ohne Fahrwerl sowijetisch
Anmerkung: Ansprache gleich fir MIG—3
und JAK—1, LAGG—3
Bindecker, cinmotorig Dreieckfliigel weit nach riickwiirts gezogen
Rata cinfaches Seitenleitwerl, Stfrnm"For e o i g Rata
ohne Fahtwerk Héhenleitwerk | Keilform™ sowjetisch
Rumpf gedrungen
Binducker carhatn Doppeltrapeziliigel abgerundet, Tragwerk gerade
v N SEE s Sternmotor SU—2
- sinfaches Seitenleitwerk, - - =
SU-2 ::l?nch:;r\::t:l? i i Seitenleitwerk hoch, Hihenleitwerk |, Keilform® sowjetisch

Glasaufban lang, Rumpfsteill -

6()

Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk




Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Fahrwerk

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Flugzeug-
erkennung
Fi i Eindecker, cinmotorig, 2 . LA
ieseler - nfachas Rettonlatrac Hochdecker, Rechteckfliigel LsDer recht-
Storch :‘1:?! :};:a;;jw;li_tn L Fahrwerk verstrebt, |,Storchbeine® eckige Storch®
Eindecker, cinmotorig, S
NE = et Hochdecker, ,,Pfeilfliigel* ;
Hs 126 cl:}h}sh}fs Stl;&l‘t]uf\l‘nfl\r Binhelimbreg Hs 126
mit Fahrwerlk:
Eindecker, cinmotorig, g A
' ltrapezfliigel eckig
ju 34 einfaches Seitenleitwerk, DF:PPL AR .‘L_I‘J’L SCSIE Ju 34
mit Fahrwerk RS
Eindecker. einmotorig, Dreieckknickfizel
]u 87 einfaches Seitenleitwerk, 5 Hmis Ju 87
mit Fahrwerk pattelrumpt
Lvsander ?ir}d;keg umr;nir:lﬁk Hochdecker, ,,Wespenfliigel }'Pm ?;L‘:“‘Pm‘
Y CINTACAES SELenleliWerk, | minheinfahrwerk |, Dackelbeinet ST

mit Fahrwerk

britisch

Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Fahrwerk
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Eindecker — zwomotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

- Flugzeug-
er e Feinansprache
Flugzeugmust Grobansprach p erkennting
Bindecker, zwomotoriir, Fliigel breir, am Rumpf cingebuchtet Di
- s e

He 111

einfaches Seitenleitwerk,
ohne Fahrwerk

Seitenleitwerk ,,Spaten™, Hahenleitwerk oval
Bodenwanne

Spaten-He®

He 177

Eindecker, zwomotarig,

Doppeltrapezfliigel weit, rechteckiges Mittelstiick
Seitenleitwerk hoch und breit, Trapezform,

Hs 129

ink: 3o i He 1
infaches Seitenleirwerk : 353 i 77
unhc]‘u; buu{nlut\ etk | Hehenleinwerk Doppeltrapez,
ohne Fahrwerk Bugkanzel weit vorragend
Eindecker, zwomotorig, Doppeltrapeziligel eckig, vordere Kante gerade:
einfaches Seitenleitwerk, Seitenleitwerk |, Zuckerhut* Hs 129

ohne Fahrwerk

Bugkanzel | Hechrmaul®™

Ju 88

Eindecker, zwomotorig,
einfaches Seitenleitwerk,
ohne Fahrwerk

Maotoren weit vorragend, hingend, mit Bug-
kanzel abschneidend, ,,Drei Finger™
Héahenleitwerk weit

Bodenwanne rechts (Steuerbord)

,,Die Drei-
Finger-Ju®

Me 210

Eindecker, zwomotarig,
einfaches Seitenleitwerk,
ohne Fahrwerk

Spitzfingel

Motaren weit vorragend
Seitenleitwerk hoeh, ,,Zuckerhut®
sieulenrumpf*e

,»Die
Keulen-Me**

Caproni 313

Eindecker, zwomotorig,
cinfaches Scitenleitwerk,
ahne Fahrwerk

Doppeltrapeziligel abgerunder, an den Rumpf
angerunder

Reihenmotoren weit vorragend, Moiarensteild
Hohenleitwerk ,,Keilform®

Caproni 313
italienisch

Eindecker, zwomotorig,

Daoppeltrapezflitgel abgerundet

Beauﬁghter einfaches Seitenleitwerk, Héhenleitwerk klein Et‘:i‘_'::iht"'r
ohne Fahrwerk Bugkanzel kurz, MG-Turm A
; Doppeltrapezfliigel abgerunde
Beaufort c:;]\iﬂ:';w;‘- Sum.il_nlcnwcrk, Bogionseliang ek
O Rumpf grofier Aufbau, MG-Turm
Doppelttapezfligel abgerundet
§ Eindécker, zwomotorig, \I.r)mrcn mit Bugkanzel abschneidend ,.Die Drei-
Blenheim I cinfaches Seitenleitwerk, ., Drei Stummel** Sl

ohne Fahrwerk

Hahenleitwerk klein

Blenheim®, hrit.

MG-Turm
FEindecker, zwomotorig, Doppeltrapezfliigel abgerundet ,,Die  Langnasen-
Blenheim 1V cinfaches Seitenleitwerk, Héhenleitwerk klein Blenheim**
6hie Rakewark Bugkanzel lang, MG-Turm britisch
Tragwerk V-Stellung
Eil1dCCkCI', 2\\‘;_‘,|‘;10|_()ri|‘_{’ Motoren h:'ingcnch Motorensteild B
: Sei 3 p o aston
Boston einfaches Seitenleitwerlk, Seitenleitwerk ,,Glocke™, bL. : 111
ohne Fahrwerk Héhenleitwerk V-Stellung hEE
Rumipf durchhingend
Spitzfligel, Tragwerk gerade
Eindecker. 2w Sternmotoren hiingend, Motorensteild
i 2 '”]“‘,”‘-" “; Seitenleitwerk ,,Glocke®, Marauder
ot ac o s = . LK . . T o o
Marauder "Iln "LFRIS "_1["[_’_’ CUWELS, | Hhenleitwerk V-Stellung britisch
PR S R Bugkanzel weit yorragend, MG-Turm hinter
Tragwerk, Heekkanzel
Eindecker, zwomotorig, | Doppeltrapeziliige] breit aziinnd
Ma.r'yland einfaches Seitenleirwerk, | Hohenleitwerk hoch und vorgesetzt ’br.iti_‘ic{h

ohne Fahrwerk

Rumpf hinten abgesetzt

Eindecker — zwomotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

03




Eindecker — zwomotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

2 Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
5 g Dn‘icc[:ﬂr'_‘lgu].,' Flitgelmittelstiick vorgesetzt
Eindecker, zwometorig, ; - S S : ;
M it - Al - 2 Motoren hingend, weit vorragend, Motorensteif3 Maosquito
osquito einfaches Seitenleitwerk Tt e, b : ARl i
Seitenlettwerk ., Zuckerhut®, britisch
ohne Fahrwerk o : ecapi
Hohenleitwerle weit
Eindecker, zwomotorig, Doppeltrapezfligel weit .»Die Haifisch-
Wellington einfaches Seitenleitwerk, | Seitenleitwerk ,,Haifischflosse** Wellingron*
ohne Fahrwerk Bugkanzel lang, Heckkanzel britisch
- : _ ; Doppeltrapezfliigel, weites, rechteckiges Mittelstiick
Whirlwind L'_m_d“c!"‘r_‘ ZWOmOLOLE, | Notoren hiingend, weit vorragend, Motorensteill Whirlwind
iriwin cinfaches Scitenleitwerk, Seitenleitwerk ,, Zuckerhut®, britisch

ohne Fahrwerk

Héhenleitwerk sehr hoch angesetat

DB-3 (F)

Eindecker, zwomotorig,
cinfaches Seitenleitwerk,

Doppelteapesfligel abgerundet

an den Rumpf angerundet, Tragwerk gerade
Seitenleitwerk dreieckig, breit,
Hohenleitwerk ,,Doppelkeil*

Dora B—3 (F)

Bugkanzel weit vorragend, sowjetisch
ohne Fahrwerk MG-Turm, Rumpf , Torpedo**
Anmerkung: DB—3, Ansprache gleich, jedoch
Bugkanzel stumpf
Eindecker, zwomototig, "kOIIHUgEi_ 5
einfaches Seitenleitwerk Motoren dicht am Rumpf PS-§.
PS-84 BT Sk " | Seitenleitwerk hoch, allmihlich in Rumpf e
iibergehend, Héhenleitwerk |, Keilform*® PR
Bugkanzel weit vorragend
Doppeltrapezfligel abgerundet, an den Rumpf
o= ; angerundet
SB E_‘"f‘1“?““"5"""'?@”“%! Hohenleitwerlk ,,Keilform* SB
eintaches acitenleitweri, Rumpf kurz o g
sowjetisch

ohne Fahrwerk

Anmerkung: Ansprache gleich fiir SB—2
SB-3 und AR-2
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Eindecker — zwomotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk




B e e o o

Eindecker — zwomotorig — Doppelseitenleitwerk — ohne Fahrwerk

x Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
Eindecker, zwomotorig, Doppeltrapeztliigel abgerunder, Tragwerk gerade
(o] oppelseitenleitwerk, Motoren bingend, Motorenstel o 213
Do 215 Doppelscitenleitwerk, M hingend, M iB Do 213
ohne Fahrwerk Rumpf vorn abgesetar
Eindecker, zwomotorig, Doppelirapezfliige]l abgerundet, Tragwerk gerade
Do 217 Doppelseitenleitwerk, Sternmotoren hingend, Motorensteill Do 217
ohne Fahrwerk Rumpf vorn abgesetze, Rumpfsteil3
Eindecker, zwomotorig, ,,Beilfliigel™, rechteckiges Mittelstiick 1
FW 189 Doppelseitenleitwerk, Doppelrumpf, Glasaufbau vorn und hinten FW 189
ohne Fahrwetk tiber Tragwerk hinausragend
Eindecker, zwomotorig, | Doppelirapezfliigel eckig
Me 110 Doppelseitenleitwerk, Reihenmotoren Me 110
ohne Fahrwarle Rumpf schlank, |, Torpedokopf**
Eindecker, zwomotorig, Dreieckfliigel Fiat BR
Fiat BR20 Doppelseitenleitwerk, Seitenleitwerk aufoesetzt, eingeriickt ; I?E s zhﬁ
ohne Fahrwerk Rumpf hinten abgesetzt italienisc
Eindecker, zwomotorig, ggiiij:ic;;;:chtcckv;:cs Mittelstiick I
3 Doppelseitenleitwerk e ’ =
Potez 63 S su_ S Hoéhenleitwerk V-Stellung franzdsisch
ohne Fahtwerk i
Rumpf ,, Torpedo®™, Rumpfsteild
Eindecker, zwomotorig, 'l‘f'mg\\'trk gcmd? "
F . . . Sternmotoren hingend Flamingo
Ia.mmgo Doppelseitenleitwerl, : o
: ; Endscheiben oval britisch
ohne Fahrwerk 3
Rumpf plump
Eindecker, zwomotorig, | Dreieckfliizel ,»Die Kaulquappen-
Hampden Doppelseitenleitwerk, Leitwerk ,,Doppelkreuz*® Hampden®
ohne Fahrwerl Rumpf ,, Kaulquappe britisch
: Spitzfliigel, Tragwerk V-Stellung -
Eindecker, zwomotorig, pf"‘? ug"" : fagx.'.e_r‘ e RS ,.Die Walfisch-
Hud Dol bl sy =4 Leitwerk ,,Doppelkrenz Hudson®
udson hO].‘!J; Sl:l_ttr]? '}.{um.r = Rumpf gedrungen, ., Walfisch®, b 4 .m:
g L MG-Turm hinter Tragwerk LS
Eindecker, zwomororig, ilz!rzg?%d’Dng\_\;r]f ‘\‘-‘btcl]ung Lichtat
Lightning Doppélseiteateiterk. citwerk ,,Doppellereus Ligl tning
SR Eanatt Doppelrumpf, britisch
i Glasaufbau itber Motoren vorragend
Hindeckdy. swreridicial ?FPFIL:!T;‘ECZHH?L[ abgerundet, rcchtc.:ckiges e
Manchester Doppelseitenleitwerk, ST iy, ek
Endscheiben oval britisch
ohne Fahrwerk
Heckkanzel
) : Doppeltrapezfliige]l abgerundet
Eindecker, zwomotorig, | Motoren hingend, Motorensteifs Mitehell
Mitchell Doppelscitenleitwerlk, Endscheiben hoch WL e
ohne Fahrwerk Bugkanzel weit vorragend, MG-Turm,
Bodenwanne, Heckkanzel
Eindecker, zwomotorig, Fliigel weit, breit Whitlev
Whit!ey Doppelseitenleitwerk, Seitenleitwetle aufgesetzt, cingeriickt b _,”l}t L}I-"
ohne Fahrwerk s Kastenmumpt* lang, Heclkkanzel met oS
Eindecker, zwomotorig, | Doppelirapeztliige]l abgerundet JAK—4

JAK-4

Doppelseitenleitwerlk,
ohne Fahrwerk

Mororen hingend, Motorensteild
Hohenleitwerk gerade

sowjetisch

‘Eindecker — zwomotorig — Doppelseitenleitwerk — ohne Fahrwerk
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Eindecker — zwomotorig — Doppelseitenleitwerk — ohne Fahrwerk

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Efugzeg-
erkennung
Eindecker, zwomotorig, i?l UJ-!LL gl Mt
PE-2 Doppelscitentsitiverk. Motoren hingend, Motorensteil PE-2z

ohne Fahrwerk

Héhenleirwerk V-Stellung
Rumpfsteill

sowjetisch
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Eindecker — zwomotorig — Doppelseitenleitwerk — mit Fahrwerk

ohne Fahrwerk

Héhenleitwerk |, Keilform*
Rumpf ,,Walfisch®

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Flugzeug-
erkennung
Eindecker, zwomortorig, Doppeltrapeziligel eckig i
Bombay Doppelseitenleitwerk, Leitwerk ,,Doppelkreuz* fh"”m qa}'
mif Fahrwerk Fahrwerk verstrebr ritisch
Eindecker — dreimotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Flugzeug-
erkennung
Tragwerk V-Stellung
Eindecker, dreimotorig, mittlerer Motor weit vormgend
CantZ 1007 bis einfaches Seitenleitwerl, I—I{’;hcnlci.(\rcr]: oval Cant Z 1007 bis
SRR Hrretl: Rumpf hinten abgesctat italienisch
Anmerkung: Auch mit Doppelseitenleirwerk
Maotorensteils
Eindecker, dreimotorig, . - g
. : : : i Hohenleitwerk Halbkreis TR
Savoia 79 cinfaches Seitenleitwerk, i ‘“ .W... ) ¥e i ?’mf”‘f 79
,,Kamelhoeker* vorn, italienisch
ohne Fahrwerk : e ey e e i g
Bodenwanne hinter Tragwerk
it Jeclehe decs i Mittlerer Motor weit vorragend Die XiiBsc
sindecker; dreimotorig, T h SR ie Walfisch-
. ; B, - % Seitenleitwerk hoch, dreieckig, "
Savoia 82 einfaches Seitenleitwerk, e bl el SR

italienisch




Eindecker — zwomotorig — Doppelseitenieitwerk — mit Fahrwerk

. Flugzeug-

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
Eindecker — dreimotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

R Flugzeug-

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
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Eindecker — dreimotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Fahrwerk

B Flugzeug-
e Feinanspra
Flugzeugmuster Grobansprach prache erkennung
Eindecker, dreimotorig,
Ju 52 cinfaches Seitenleitwerk, | ,,Kastenmampf* »,Die Kasten-Ju*

mit Fahrwerk

Eindecker — dreimotorig — Doppelseitenleitwerk — ohne Fahrwerk

2 Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
Eindecker, dreimotorig, Motorensteill : Wl
Savola B4

Savoia 84

Doppelseitenleitwerk,
chne Fahrwerk

Leitwerk |, Doppelkreuz*
MG-Turm, Bodenwanne

italienisch
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Eindecker — dreimotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Fahrwerk

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache eil:g:::g-g
Eindecker — dreimotorig — Doppelseitenleitwerk — ohne Fahrwerk
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache et':f:::g;




Eindecker — viermotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache ;‘:E:::ﬁ'g
Eindecker, viermotorig, Tragwerk perade, Aufienfligel V-Stellung
FW 200 cinfaches Seitenleitwerk, | Seitenleitwerk ,,Glocke* FW 200
ohne Fahrwerk Bodenwanne lang (Stenerhord)
Doppeltrapezfliigel abgerundet
EBindecker, viermotorig, Seitenleitwerk hoch, allmihlich in Rumpf tibesr- op e
Fortress |l cinfaches Seitenleitwerk, | gehend, Hohenleitwerk |, Keilform® hriri%cf'; -
ohne Fahrwertk MG-Turm hinter Tragwerk, Bodenwanne, Heck- =
kanzel
j : flii
Eindecker, viermotorig, POPPEIK;I)FZ ugglﬂ il o
Stirlin cinfaches Seitenleitwerk ﬂ‘ncrc : PLotAD a.ng(n Stirling
g X Scitenleitwerk ,, Haifischflosse britisch
ohne Fahrwerk ks i :
ssastentumpf, Heclkanzel
Doppeltrapezfliigel abgerunder, weir, Tragwerk
Eindecker, viermotorig, gerade, AuBenfliige]l V-Stellung TB—7
TB—? einfaches Seitenlcitwcrk, Innere Motoren hﬁngcﬂd Q('J\'\-'jf_‘li';d'l
ohne Fahrwerk Seitenleitwerk eckig, Trapezform ; 1
Glasaufbau lang, Heckkanzel
Eindecker — viermotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Fahrwerk
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache :::g::zﬁ'g
Eindecker, viermotorig, Doppeltrapezfliigel eckig Toni Be
TB-3 cinfaches Seitenleivwerk, Hohenleitwerk | Keilform®™ ’ 3

mit Fahrwerk

Fahrwerk yerstrebt

sowjetisch
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Eindecker ~ viermotorig — einfaches Seitenleitwerk ~ ohne Fahrwerk

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache :rl:g:ﬁ:ﬁ'g
Eindecker — viermotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Fahrwerk
. ey Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung

72
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Eindecker — viermotorig — Doppelseitenleitwerk — ohne Fahrwerk

5 Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
Eindecker, viermotorig, Keilfigel*® breit
Ju 90 Daoppelseiten]eitwerk, R i e Ju go
R il Rumpf plump, Rumpfsteif3
Edecker: Weabrons: l'_)o‘};ﬁitf;pczﬂi;fc:ll f_Cki;f: rechteckiges Mittelstiick [
Halif: Doppelseitenleitwerk, Ensschisiban . Keldorm Halifax
aifax _I'[_I'F"h " 3 Buglkanzel weit vorragend, ,,Doppelkinn®, britisch
FURES AR RER Rastenrumpf®, Heckkanzel
Doppeltrapezfliigel abgerundet, rechteckiges Mittel-
Eindecker, viermororig, stiick
Lancaster Doppelseitenleitwerk, Endscheiben oval L“_“Fasmf
ohne Fahrwerk Bugkanzel ,,Doppelkinn'’, | Kastenrumpf*, britisch
MG-Turm hinter Tragwerk, Heckkanzel
Hindecker. vi Bt Doppeltrapezfliigel schmal, weit
. f;]_m LCI i lr]:'ﬁ?w:g‘ Endscheiben grofi, oval, Liberator
Liberator PP el e S Hohenleitwerk aufgeserzt, rechreckip britisch

ohne Fahrwerk

Rompf plump

Eindecker — viermotorig — Doppelseitenleitwerk — ohne Fahrwerk




Eindecker — viermotorig — Doppelseitenleitwerk — ohne Fahrwerk

Flugzeug-

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung

Eindecker — viermotorig — Doppelseitenleitwerk — ohne Fahrwerk




Doppeldecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

|
Flugzeug- \
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
|
Doppeldecker, cinmotorig,
Cleveland einfaches Seitenleitwerk, Tragwerk gerade, Fligel gleich grofi EIF::]]T"I
ohne Fahrwerk e
Doppcldecker, einmotorig, ét::;rélz:‘l:gel YRt Y
1-153 cinfaches Seitenleitwerk, % 3
fne Phhroedt Rumpf gedrungen sowijetisch
b Sl Anmerkung: Ansprache gleich fiir I-15, jedoch mit Fahrwerk
Doppeldecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Fahrwerk
: Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
Doppeldecker,einmotorig, | Unterer Fligel werkiirzt, spitz
Hs 123 cinfaches Seitenleitwerk, Sternmotor Hs 123
mit Fahrwerk Einbeinfahrwerk am Tragwerk
Doppeldecker, cinmotorig Unterer Fliigel stark verkiirze, Tragwerk verstrebt
Fiat CR 42 cinfaches Seitenleitwerl, Sternmotor FIaF C:R 42
mitt Fahrwerk Anmerkung: Ansprache gleich fiir Fiat CR 32, italienisch
jedoch mit Reihemnotor
Doppeldecker, einmotorig,| Unterer Fliigel verkiirzt .
Romeo 37 bis | cinfaches Seitenileitwerl, Sternmotor ]"l.m.'m:? 37 bis
mit Fahrwerk Fahrwerk verstrebt italienisch
Tragwerk weit
Doppeldecker,cinmotorig, | ¢ oo
: 5t : 5 : Albacore
Albacore C"‘?raFC]':S b\{.‘l;‘.’.r‘lk‘lt‘W&tL, Einbeinfahrwerk am Rumpf britisch
mit fahrwer Rumpf Jang
Daoppeldecker, einmotorig, Oberer Fliigel ,,Pfeilfliigel*, Tragwerk verstrebt dé
Swordfish einfaches Seitenleirwerk, Sternmotor abgesetzt S"jrcfl Ith
mit Fahrwerlk Fahrwerk verstrebt britisch
- ) Unterer Fliigel verkiirzt
S iuee SuERon s Relvonianr Res
R-5 :;?:i'::hcs : n::cn citwerk, Héhenleitwerk |, Keilform** sowjetisch
EHE Fahrwerk verstrebt
Doppeldecker, cinmotorig,| Rechteckfliigel abgerundet U
U-=2 einfaches Seitenleitwerk, Sternmotor klein ¥ I "
mit Fahrwerk Hiohenleitwerk rechreckig, abgerundet it ki
|
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Doppeldecker ~ einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — ohne Fahrwerk

ks Flugzeug-

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkenning
Doppeldecker - einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Fahrwerk

. Flugzeug-

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
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Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern

- Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erisnnfg
Eindecker, cinmotorig, e At of
Ar 196 cinfaches Seitenleitwerk, i f.hau. Ar 196
mit Schwimmern
Eindecker — zwomotorig - einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern
; Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
Eindecker, zwomotorig, 2 == g =
He 115 einfichids Seitente M erid Tragwerk gerade; Aullenfliigel, V-Stellung He 115

mit Schwimmern

Seitenleitwerk eckig, Hohenleitwerk weit

~3
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Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern

Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
Eindecker — zwomotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern i
|
g Flugzeug- I
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
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Eindecker — dreimotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern

mit Schwimmern

Rumpfsteil

. Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
Eindecker, dreimotarig, = =
: ar g A I'ragwerk V-Stellung Cant Z 506 B
o - - - .]: ‘-
Cant Z506B ctgfachea .Stmﬂ e i Rumpf hinten abgesetzt italienisch
mit Schwirmmern
i
Eindecker — viermotorig — Doppelseitenleitwerk — mit Schwimmern
F
. Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache e,kfm,uf.g
Eindecker, viermotorig, 3 o A L
BV 139 Doppelseitenleitwerk, Rechteckknickfligel BV 139
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Eindecker — dreimotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern

Flugzeug-

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung

Eindecker — viermotorig — Doppelseitenleitwerk — mit Schwimmern

Flugzeug-

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
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Doppeldecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Flugzeug-
erkennung
Doppe ¢ i i -
X T peldect Icr,em‘momn_gw RN
He 60 einfaches Seitenleitwerl, : . He 6o
S 3 3 Schwimmer nach aullen verstreht
mit Schwimmern
Doppeldeeker, cinmotorig, | Oberer Fligel | Pfeilfliigel®, Tragwerk verstrebt . e
. i : v : o : ~ - Swaordnsn
Swordfish einfaches Seitenleitwerk, Sternmotor abgesetzt

mit Schwimmern

Schwimmer zum Rumpf yverstrebt

britisch

Doppeldecker — zwomotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern

: Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache einansprache
gzeug P CElfausprac erkennung
Doppeldecker, zwomotor., il ) =)
4 o : Mortoaren zwischen oberen und unteren Fliigeln
He 59 einfaches Seitenleitwerk, : He 59

mir Schwimmern

Rumpf hinten abgesctat




Doppeldecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern

Flugzeugmusier

: Flugzeug-
Grobansprache Feinansprache erkennung

Doppelidecker — zwomotorig — einfaches Seitenleitwerk — mit Schwimmern

Flugzeugmuster

il Flugzeug-
Grobansprache Feinansprache erkennung

: _— b4




Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — Flugboot

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache :rll':s:ﬁ:ﬁ'g
Eindecker, einmotorig, Hochdecker
Do 18 cinfaches Seitenlcitwerk, | < Tandemmotor Do 18
Flughoot ., Flossenstumimel
E‘inf]c‘:k”’ e,i"mf"mrig' Hochdecker Cant Z 501
Cant z 501 u}nfﬂchts Seltenlezrwerk, Stitzschwimmer italieniseh
Flugboot
Eindecker, einmotorig, Doppeltrapezfliigel eckig MBR-2
MBR-2 einfaches Seirenleitwerk, | Sternmotor iber Tragwerk

Flughoot

Stiitzschwimmer

sowjetisch

Eindecker — zwomotorig — einfaches Seitenleitwerk — Flugboot

: Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
Eindecker, zwomotorig, Knickfliigel Di
Do 26 cinfaches Seitenleitwerk, Tandemmotoren D i ) o
Flughoot Seitenleitwerk dreieckiy omier-Mowe
= . . Catali
Catalina Eindecker, zwomotorig, Hochdecker, Tragwerk weit b:{lt?l::-a
(GST) einfaches Seitenleitwerk, Motoren dicht am Rumpf (CSIT L.ll
Flughoot Seitenleitwerk stark gerundet : .)-’ \
(sowjetisch)
Eindecker, zwomotorig, | Seltenleitwerk eckig ,»Die Bulldogg-
Lerwick einfaches Seitenleitwerk, | Stiitzschwimmer Lerwick®
Flugboot Rumpf plump britisch
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Eindecker — einmotorig — einfaches Seitenleitwerk — Flugbhoot

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache :::eg:::ﬁ'g
|
|
Eindecker — zwomotorig — einfaches Seitenleitwerk — Flughoot
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Flugeeug:
erkennung
84




Eindecker — dreimotorig — Doppelseitenleitwerk — Flughoot

. Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Srlcandling
Eindecker, dreimotorig, e o
BY 138 Doppelseitenleitwerk, e BV 138
= ‘ Doppelrumpf
Flugboot
Eindecker, dreimotorig, Frsiideckes
o ochdecke Doz
Do 24 Sk e wFlossenstummel i
Flughoot !
Eindecker — viermotorig — einfaches Seitenleitwerk — Flugboot
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Flugzeug-
erkennung
Eindecker, viermototig, B { = .
2 S iy A Seitenleitwerk |, Haifischflosse™ Sunderland
Sunderland cinfaches Seitenleirwerk, Stiirzschwinumer ; biitisch
Flughoot
Eindecker — sechsmotorig — einfaches Seitenleitwerk — Flugboot
3 Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung !
|
Eindecker, sechsmotorie, | Doppeleapezflipel weit
BY 222 cinfaches Seitenleitwerk, | Seitenleitwerk hoch, Hohenleirwerl | Keilform® BV 222
Flughoor Rumpf weil vorragend
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Eindecker — dreimotorig — Doppelseitenleitwerk — Flugboot

Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache Flugzeug-
erkennung
Eindecker — viermotorig — einfaches Seitenleitwerk — Flughoot
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache ::;g:ﬁzﬁ'g
|
Eindecker — sechsmotorig — einfaches Seitenleitwerk — Flughoot
A Flugzeug-
Flugzeugmuster Grobansprache Feinansprache erkennung
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Grundiagen der
Flugzeugerkennung

Grundsétzliche Begriffe
der Flugzeugmuster-
kunde, Formenschu-
lung. Faustskizzen

Art und Form der
Flugzeugansprache

Praktischer Anschau-
ungsunterricht iiber
deutsche Flugzeug-
muster an Hand von
GroBmodellen

Anfertigung von Faust-
skizzen

Ausbildungsplan

fiir die Sonderausbildung in der Flugzeugerkennung

A. Einfiihrung in den Flugzeugerkennungsdienst

1. Stunde

Die cinfachste Form der Flugzeugerkennung: Nationalititsabzeichen an Flug-
zeugen. Das System der Flugzeugerkennung. Bedeutung rechtzeitiger Erken-
nung. Verwendungszwecke der Flugzeuge. Ansprache grundsitzlich deutsch.
Welche Eigenschaften muf3 ein Flugmeldespezialist haben ? Hilfsmittel. Wol-
kenbildung, Kondensfahnen.

2. und 3. Stunde

Die Grofimodelle sind aus der Nihe zu zeigen, damit der Auszubildende am
Modell die Zusammensetzung cines Flugzeugmusters aus seinen einzelnen
Teilen sowie nach seinen Unterscheidungsmerkmalen kennenlernt. Kurzes
Vorzeigen von Pappschnitten besonderer Merkmale, Nachzeichnen durch die
Auszubildenden zwecks Schulung rascher Auffassung und Wiedergabe von
Formen, z. B. ,,Spaten® (Seitenleitwerk der He 111), ,,Haifischflosse® (Seiten-
leitwerk der Wellington), ,Doppelkreuz® (Seitenleitwerk der Bombay).

Vorzeichnen einzelner Teile eines Flugzeuges sowie von Unterscheidungs-
merkmalen verschiedener Flugzeugmuster durch den Ausbilder an die Wand-
tafel, Nachzeichnen durch die Auszubildenden. Der Auszubildende ist hierbei
gezwungen, den dulleren Formen zeichnend zu folgen.

4, Stunde

Diec Grundsitze der Flugzeugansprache sind darzulegen (Reihenfolge, Voll-
standigkeit). Der Lehrstoff ist durch Ubungen einzuprigen.

(Grobansprache: Tragwerk, Triebwerk, Leitwerk, Fahrwerk. Feinansprache:
Unterscheidungsmerkmale am Tragwerk, Triebwerk, Seitenleitwerk und
Héhenleitwerk, Fahrwerk, Rumpf.)

B. Flugzeugmusterkunde. Deutsche Flugzeugmuster

5. bis 11. Stunde

Die deutschen Flugzeugmuster werden gruppenweise nach Herstellerfirmen
zusammengefaBt und nach Binzelheiten sowie Unterscheidungsmerkmalen an
Hand von GroBmodellen durchgesprochen.

Durch den Ausbilder werden an die Wandtatel Faustskizzen vorgezeichnet und
durch die Auszubildenden nachgezeichnet. Hierbei ist der Hauptwert auf das
Hervortreten und Erfassen der Unterscheidungsmerkmale der verschiedenen
Flugzeugmuster zu legen. Die Faustskizzen sind dutch den Ausbilder hierauf
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Praktischer Anschau-
ungsunterricht iiber
deutsche Flugzeug-
muster an Hand von
Kleinmodellen,
Lichtbildern und
Bildbdndern

Erkennungsiibungen an
deutschen Flugzeug-
mustern

Deutsche Flugzeug-
muster. Geddchtnis-
zeichnen. Ansprache
aus dem Geddchtnis

Wettbewerbim Erkennen
deutscher Flugzeug-
muster '
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laufend zu tiberpriifen. Die im Unterricht von den Auszubildenden angefertig-
ten Faustskizzen sind in auBerplanmiBigen Arbeitsstunden ins reine zu iiber-
tragen. (Anmerkung: Die Flugzeug-Baumuster diirfen nur an Hand von
GroBmodellen oder Lehrtafeln, DIN AQO, durchgesprochen werden. Der
Auszubildende mulBl immer etwas schen konnen!) (Betitigung von Auge,
Ohr und Hand!) 3

12. bis 14. Stunde

Die deutschen Flugzeugmuster werden einzeln an Hand der Lehrmittel (Licht-
bilder, Kleinmodelle) nach Einzelteilen und besonderen Unterscheidungsmerk-
malen mit Grobansprache und Feinansprache gelehrt.

15. bis 18. Stunde

Nach Vermittlung der Kenntnisse der deutschen Flugzeugmuster werden die
Auszubildenden in der Flugzeugerkennung geschult. Dabei sind die Schwierig-
keiten stetig zu steigern. Geschult wird durch Vorfithrung yon Grofimodellen
und Kleinmodellen auf Vorfiihrgerit (Tischgestell), durch Vorfihrung von
Lichtbildern (Bildbéindern) und Lehrfilmen. Durch Anderung des Abstandes
des Modells zum Auszubildenden werden die Erkennungsbedingungen erleich-
tert oder erschwert (s. S. 16).

19. und 20. Stunde

Nach Nennung des deutschen Flugzeugmusters durch den Ausbilder sind von
den Auszubildenden aus dem Gedichtnis Faustskizzen anzufertigen. Ferner
werden — im Wechsel — vom Ausbilder Flugzeugmuster genannt, die Flug-
zeugmuster sind von den Auszubildenden vorschriftsmiflig anzusprechen.
Dann werden Flugzeugmuster vom Ausbilder angesprochen und von den
Auszubildenden erkannt. SchlieBlich nennt der Ausbilder Unterscheidungs-
merkmale eines Flugzeugmusters, worauf die Auszubildenden das Flugzeug-
muster erkennen, oder umgekehrt (s. S. 18, 19).

21. und 22. Stunde

Die Auszubildenden erkennen das deutsche Flugzeugmuster an Hand der auf
Vorfiihrgerat (Tischgestell) vorgefithrten Kleinmodelle bzw. an Hand von
etwa 25 vorgefithrten Lichtbildern bzw. des Abfragefilms. Zur Erkennung zur
Verfiigung gestellte begrenzte, gestoppte Zeit je Kleinmodell oder Bild:

Wettbewerb 1. Stunde: . ..« iieennnnne 10 Sekunden

Wetthewerb,z, SEIRAE. »ov v cvie o s slan os 5 Sekunden

Bei Verwendung des Lichtbildgerits ist auf Vermeidung von Blendwirkung
zu achten. >
Jeder Auszubildende hat das Frgebnis seiner Flugzeugetkennung schriftlich
aufzuzeichnen, wobei gegenseitige Verstindigung zwischen den Auszubilden-
den zu verhindern ist. Zu erkennen ist das Flugzeugmuster mit Staatszugehorig-
keit, jedoch ohne Ansprache. Jede falsche Flugzeugerkennung zihlt 1 Straf-
punkt (s. 8. 14, 15, Wettbewetbe). '
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Praktischer Anschau-
ungsunterricht iiber
franzisische Flug-
zeéugmuster an Hand
von GroBmodellen.
Anfertigung von
Faustskizzen

Praktischer Anschau-

- ungsunterricht iiber
franzisische Flug-
zeugmuster an Hand
von Kleinmodelfen,
Lichtbildern und Bild-
héndern

Erkennungsiibungen an
franzisischen Flug-
zeugmustern

Vergleichende Betrach-
tungen deutscher und
franzosischer Flug-
zeugmuster

Wettbewerb im Erkennen
franzisischer Flug-
zeugmuster

Franzisische Flugzeug-
muster. Geddchtnis-
zeichnen. Ansprache
franzidsischer sowie
deutscher und franz.
Flugzeugmuster aus
dem Gedachinis

C. Flugzeugmusterkunde. Franzosische Flugzeugmuster

23. Stunde

Die franzdsischen Baumuster werden nach Ahnlichkeit der Baumuster unter-
einander durchgesprochen. Anfertigung von Faustskizzen (es gilt hier dasselbe,
wie unter 5. bis 11. Stunde gesagt).

24. Stunde

Die franzosischen Baumuster wetrden einzeln an Hand der Lehrmittel nach
Binzelheiten und besonderen Unterscheidungsmerkmalen mit Grob- und Fein-
ansprache gelehrt (wie 12. bis 14. Stunde).

25. Stunde

Nach Vermittlung der Kenntnisse der franzosischen Flugzeugmuster werden
die Auszubildenden in der Flugzeugerkennung geschult. Hierbei sind die
Schwierigkeiten stindig zu steigern. Geschult wird durch Vorfithrung von
GroBmodellen und Kleinmodellen auf Vorfithrgerdt (Tischgestell) (wie 15.
bis 18. Stunde).

26. Stunde

In der fiir die Flugzeugansprache vorgeschriebenen Reihenfolge werden die
duBeren Unterscheidungsmerkmale eines deutschen und eines franzosischen
Flugzeugmusters jeweils gegeniibergestellt (s. S. 17). Beim Gebrauch der Ver-
*gleichstafeln werden yom Ausbilder die miteinander zu vergleichenden Flug-
zeugmuster ausgewihlt. Die Auszubildenden fithren die vergleichende Be-
trachtung an Hand der Vergleichstafeln durch. Bei Vorfithrung der Modelle
auf Vorfithrgerat (Tischgestell) (GroB~ und Kleinmodell) sind jeweils die zu
vergleichenden Flugzeugmuster gleichzeitig vorzufiihren. Dies gilt auch fiir
Lichtbilder. Besonders zu achten ist auf die Abwechslung der Reihenfolge bei
der Vorfiithrung der Flugzengmuster.

27. Stunde

Die Auszubildenden erkennen das franzdsische Flugzeugmuster an Hand der
auf Vorfithrgerit (Tischgestell) vorgefithrten Kleinmodelle bzw. an Hand von
etwa 25 vorgefithrten Lichtbildern bzw. des Abfragefilms (s. Wettbewerb).

28. Stunde
(Durchfiihrung wie 19. und 20. Stunde.)
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29. Stunde

WetthewerbimErkennen  Die Auszubildenden erkennen das deutsche oder franzosische Flugzeugmuster
deutscher und franz. an Hand der auf Vorfithegerit (Tischgestell) vorgefithrten Modelle bzw. an
Flugzeugmustot Hand von etwa 25 vorgefiihrten Lichtbildern bzw. eines Abfragefilms (s. Wett-

bewerb). :

D. Flugzeugmusterkunde. Britische Flugzeugmuster

30. bis 40. Stunde

Praktischer Anschau- Dutchfithrung wie 5. bis 11, Stunde.
ungsunterricht iiber '
britische Flugzeug-
muster an Hand von
GroBmodellen.
Anfertigung von

Faustskizzen 41. bis 44. Stunde

Praktischer Anschau- Durchfithrung wie 12, bis 14. Stunde.
ungsunterricht iiber
britische Flugzeug-
muster an Hand von
Kleinmodellen und
Lichtbildern
45. bis 49. Stunde

Erkennungsiibungen an  Durchfithrung wie 15. bis 18. Stunde.
britischen Flugzeug-
mustern

50. bis 55. Stunde

Vergleichende Betrach-  Durchfithrung wie 26. Stunde. (Etliuterungen s. 5. 17.)
tungen deuischer und
britischer Flugzeug-
muster

56. bis 58. Stunde

Wettbewerbim Erkennen  Durchfithrung s. Wettbewerb.
britischer Flugzeug-

muster
59. bis 61. Stunde
Britische Flugzeug- Dutchfithrung wic 19., 20. und 28. Stunde.
muster.

Gedachtniszeichnen.
Ansprache britischer
sowie deutscher und
britischer Flugzeug-
muster aus dem
Gedachtnis
62. bis 64. Stunde

WettbewerbimErkennen  Dutchfithrung gleich s. Wettbewerb.
deutscher und
britischer Flugzeug-
muster
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Praktischer Anschau-
ungsunterricht iiber
italienische Flug-
zeugmuster an Hand
von GroBmodellen.
Anfertigung
von Fausiskizzen

Praktischer Anschau-
ungsunterricht tiber
italienischeFlugzeug-
muster an Hand von
Kleinmodellen und
Lichtbildern

Erkennungsiibungen an
italienischen Flug-
zeugmustern

Vergleichende Betrach-
tungen deutscher und
italienischer Flug-
zeugmuster

Wetibewerbim Erkennen
italienischer Flug-
zeugmuster

Italienische Flugzeug-
muster. Geddchtnis-
zeichnen. Ansprache
italienischer sowie
deutscher und ita-
lienischer Flugzeug-
muster aus dem Ge-
déchtnis

Praktischer Anschau-
ungsunterricht iiber
sowjetische Flug-
zeugmuster an Hand
von GroBmodellen.
Anfertigung von
Faustskizzen

Praktischer Anschau-
ungsunterricht iiber
sowjetische Flug-
zeugmuster an Hand
von Kleinmodellen
und Lichibildern

E. Flugzeugmusterkunde. Italienische Flugzeugmuster

65. bis 71. Stunde
Dutchfithrung wie 5. bis 11. Stunde.

72. und 73. Stunde
Durchfithrung wie 12. bis 14. Stunde.

74. bis 76. Stunde
Durchfithrung wie 15. bis 18. Stunde.

77. bis 79. Stunde
Durchfithrung wie 26. Stunde, (Brlduterungen s. S. 17.)

80. Stunde
Dutchfithrung s. Wettbewerb.

81. bis 83. Stunde
Dutchfithrung wie 19., 20. und 28. Stunde.

F. Flugzeugmusterkunde. Sowjetische Flugzeugmuster.

84. bis 90. Stunde
Durchfithrung wie 5. bis 11. Stunde.

91. und 92. Stunde

Dutchfithrung wie 12. bis 14. Stunde.




Erkennungstibungen an
sowjetischen Flug-
zeugmustern

Vergleichende Betrach-
tungen deutscher und
sowjetischer Flug-
zeugmuster

Wetthewerbim Erkennen
sowjetischer Flug-
zeugmuster

Sowjetische Flugzeug-
muster. Gedédchinis-
zeichnen. Ansprache
sowjetischer sowie
deutscher und sowje-
tischer Flugzeug-
muster aus dem Ge-
ddchtnis

Vergleichende Betrach-
tungen deutscher, bri-
tischer,franzosischer,
italienischer und
sowjetischer Flug-
zeugmuster an Hand
von Kleinmodellen

Vergleichende Betrach-
tungen deutischer,
britischer, franzosi-
scher, italienischer
und sowjetischer
Flugzeugmuster an
Hand von Lieht-
bildern

Geddchtnisiibungen.
Ansprache deutscher,
britischer, franzé-
sischer; italienischer
undsowjet.Flugzeug-
muster aus dem
Geddchtnise

Wettbewerbim Erkennen
deutscher, britischer,
franzdsischer, italie-
nischer und sowje-
tischer Flugzeug-
muster
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93. bis 95. Stunde

Dutchfithrung wie 15. bis 18. Stunde.

96. bis 98. Stunde

Durchfithrung wie 26. Stunde. (Erlauterungen s. 5. 17.)

99. Stunde.
Durchfithrung s. Wettbewerb.

100. bis 102. Stunde
Durchfithrung wie 19., 20. und 28. Stunde.

G. Vergleich deutscher, britischer, franzdsischer,
italienischer und sowjetischer Flugzeugmuster

103. und 104. Stunde

In der fiir die Flugzeugansprache vorgeschriebenen Reihenfolge werden die
duBeren Unterscheidungsmerkmale cines deutschen und eines auslidndischen
Flugzeugmusters jeweils gegentibergestellt. Beim Gebrauch der Vergleichs-
tafeln werden vom Ausbilder die miteinander zu vergleichenden Flugzeug-

muster ausgewahlt. Die Auszubildenden fiihren die vergleichende Betrachtung

an Hand der Vergleichstafeln durch. Bei Vorfiihrung der Modelle auf Vorfihr-
gerit (Tischgestell) sind jeweils die zu vergleichenden Flugzeugmuster gleich-
zeitig vorzufithren.

105. bis 108. Stunde

Auf Abwechslung der Reihenfolge bei der Vorfithrung der Flugzeugmuster ist
besonders zu achten.

Die zu vergleichenden deutschen und auslindischen Flugzeugmuster sind je-
weils gleichzeitig vorzufiihren.

109. und 110. Stunde
Dutchfithrung wie 19., 20. und 28. Stunde.

111. bis 113. Stunde

Die Auszubildenden erkennen das deutsche bzw. auslindische Flugzeugmuster
an Hand der auf Vorfithrgerit (Tischgestell) vorgefithtten Kleinmodelle bzw.
an Hand von etwa 25 vorgefithrten Lichtbildern bzw. eines Abfragefilms. Zur
Etkennung witd eine begrenzte, gestoppte Zeit zur Verfiigung gestellt, je Bild:
5 Sekunden. (Im iibrigen s. unter Wettbewerb.)




Anlagenverzeichnis

1. Muster einer Faustskizze (Hampden)

Muster einer Faustskizze (Seitenleitwerk ,,Spaten* He 111)
1a. Muster von Faustskizzen aller zu lehrenden Flugzeugmuster
2. Leistungsnachweis in der Flugzeugerkennung
3. Nationalititsabzeichen an Flugzeugen

4. Aufgliederung der Flugzeugmuster (Stammbaum)
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Anlage 1

Muster einer Faustskizze
(Hampden)
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Anlage 1

Muster einer Faustskizze
Seitenleitwerk ,,Spaten‘ He 111




Anlage 1a
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Fiat G 50

Macchi C 200

Gl

i)

=

Macchi C 202
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Bloch (151) 152

Potez 63
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Hurricane Martlet
— . samad, S
Mohawk Mustang
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Hudson Lightning
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Anlage 2

Abkiirzungen: d. = deutsch

i, = italienisch

Leistungsnachweis in der Flugzeugerkennung

f. = franzésisch b. = britisch

s. = sowjetisch
K = Kleinmodelle L = Lichtbilder A = Abfragefilm

Strafpunkte je Wettbewerb
Straf-
Namen
2.13. [4-|5.]6.|7.] 8. 0. [1011.f12.13.|14.)15 116.[17.[18.[19.[20.(21.]22 23.124.125 [bunkee
der : 3 Bestleistungen

A bildende ~f. b. d.—~b. i. s, d.—s. fd_'.—b'_ ¥he
Auszubildenden —i—s. ;

KILIAIK A/E/ILIKE/LIA/K|L|K|L|A(K|LIA|E|L|AK|L|A

s e . =
1
- ] da il “..l.--- b
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Nationalitdtsabzeichen an Flugzeugen

GrofBbritannien (auch Kanada)

Ansicht von oben

(manchmal auch ohne
gelben Ring)

Agypten

Ansicht von unten

Bulgarien

X

Die Kokarden sind manchmal auch von gelbem
Ring umgeben, wie am Rumpf dargestellt.

Irland

Ansicht von oben

Zivil-Flugzeug

Deutschland sowie die mit ihm verbundeten Linder kennzeichnen
teilweise ihre Flugzeuge auBer durch ihre Mationalititsabzeichen zu-
sitzlich noch mit einem um den Rumpf laufenden oder an den Fliigel-
enden oder an den Motorenhauben angebrachten gelben Streifen,

Ansicht von unten

Finnland - S

Italien —:@

Das Seitenruder trigt im aligemeinen das weiBe Kreuz im schwarzen
Felde. Die darunter gegebene Ausfiihrung des Hoheitsabzeichens auf
dem Seitenruder (weifles Kreuz in rot-griinem Felde) tritt nur ver
einzelt auf.

Sowjet-Union

Die Vorschrift wird nicht in allen Fillen genau durchgefiihrt. Es wurde
festgestellt, daB der Sowjetstern auf dem Seitenruder gelegentlich
fehlt oder dafl die Fliigeloberseite das Mationalititsabzeichen trigt.

Portugal

Spanien

Rumainien

Siidafrikanische Union

}@9 St

Schweden

Tiirkei
Schweiz
Slowakei

Vereinigte Staaten von Nordamerika

et
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Aufgliederung der Flugzeugmuster (,,Stammbaum®)
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Skua DB-3 solche verbiindeter Linder wie auch Flugzeugmuster feindlicher Linder auftreten.
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