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Jueves, 24 de julio de 1947 _ 

OPEB~CION=s DUL ARfü~ ABhEA h~RI1IMA CONTBA T~EANTO Et 11 DE NOVIE~BRE 
DE 1940. 

/ 

El siguiente informe fué sometido a los Lo:res Comisarios de la Ua­
rina el 16 de Eriero de 1941 por el Almirante Sir Andrew :a. Cunninghª~t.._ 
Comandante en Jefe. del Lledi terraneo. · 

Tengo el honor de exponer il- V .:E. el informa anejo de la a operacio­
nes del arma aérea ai.aritima contra Taranto el dia 11 de Nov~re de 
1940. 

2•- Un ataque contra la Flota !taliona en ~aranto por el arma aérea ma­
ritima con ~orpedos habia venido considerandose durante muchos meses 
ya antes de entrar en guerra con Ita1ia. La distancia entre el proyect~ 
y su ejecucion era sin om.b~rgQ'ftuy grande, pues hab3.e_n de cumplirse va­
rios requisitos entes de ~ue ia ope~acion pudiera ser .llevada a·cabo · 
con perepecti vas razona ble e de ,xi to. 

3•- El mas importante de estos requisito e era un reconocimiento foto­
grafico en buen as condiciones y a su debido tiempG>, ya que el proyecto 
del ataque supon1u como premisa necesaria el conoc·er no solo que los 
buques estaban en el puerto sino también su posicion y fondeo con cier­
ta precision. No .Pué hasta ~ue los Glenn Mart.ins llegaron a l-6.aJ.ta cuandc 
tal reconocimie~to resul~o posible , ya que l& experiencia de le guerra 
h2biU de,..osi:;rado que los hia.roaviones res°:1 tan uema siado vulner_o.1:q.ee y 
lentos pa 1·a aproximar se impunemont e a los puertos defendido s. 

4 • .:. 'En aqQel ce.so, el éxito del dtaq_ue del arma aérea mar}.tima se de­
bio en no escasa pxoporcion ~ loo excelentes reconocimientos llevados a 
cabo por una escuadrilla de Gleml:aartin de la RAF , desde Malta~ en con­
diciones muy dificilea y a veces frente a 1a oposiciori de los cazas ene. 
migo s. 

5.- Era también de gran importancia aproximarse por sorpresa al punto 
seleccionado _para ini,ciar el vuelo y para lograr esto era de aconsejar 
el -empleo do depoaitoe pura gran alcance en J.o'B aviones Swol'dfish.Todo 
esto no se consiguio hasta que el I LLUS1'RIOUS llego a le base a princi­
pios de soptiémbre. 

6.- También se ~recieaba una larga instruccibn en vuelo nocturno antes 
de c:iue los pilotos y observadores pudieran ser considerados como perfec. 
tamente competentes para llevar a cabo el largo vuelo exigido para esta 
arriesgada empresa y no fué hasta mediados do octubre cuando se consi­
guio el estado de instruccion necesario~ 

7.- El ataque se proyecto para que tuviese lugar el 21 de octubre por 
1a noche, pero a cau.a.a de un incendio en el hangar del ILLUSTBIOUS. uno e 
dis. s antes, que destruyo y averio a un cierto numero de aparatos, 1a 
operacio~ hubo de postponerse. Se proye cto ae nuevo para la noche del 
)O al· 31 de octubre, cuanao la flota operaba a l a altura de la costa 
occidental griegn, pero se decidio no 1.ntent!!irlo ya que no habla. luna 
y el e-taque tendrlfl que llevarse a cebo c on bengalas, en cuya utiliza­
cion 1.as dotacioneo de los aviones tenian escasa-practica. · 

8.- .Entretanto se hab1an 1tomsao nuevas fo1.ografi&s del puerto exterior 
de Tarento por los Glenn rtins y un examen detallado revelb la pr~sen 
cie de .globos y redes alrededor de loo aco razados.· Este deoeubrimieri,o 

·t,1.1é sumamente a.fortunsdo ya que esta defensa at·ectaba naturalmente al\ 
método de ataque. · 
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9•- Siempre se hab1a propuesto que, tanto el ILLUSTRIOU; como el EAGLE 
to-mar1an parte en este ataque. Dos diaa antes de que la flota saliese 
para la operaoibn se registraron serios desperfectos en el sisteaa de 
condu,ccion de petroleo del BAGLE, causados indudablemente por la e numet 
aas bombas que habian explotado cerca de él en los primero a dia s de la 
guerra con Ita11a, y por lo tanto hubo que dejarlo en el puerto. Seis 
de sus avio'lles torpederos y de reconocimiento asi como eue dotaciox:es 

' . 
fueron sin e~bargo embarcados en el I LtosrBIOUS de modo que el EA~LE , 
cuya e escuadrillas hablan alcanzado un al to grado de eficacia, se hall~ 
en cierto modo presente en.el ataque • . 
10.- ta operacion queda bien descrita en el inforcne del ILf.USTRIOUS 
:, no necesita ser ampliada. Estuvo admirablemente planeaqa y el modo 
firme y valiente en que se llevo a ·cabe realza el enorme mérito de cuan 
tos en ella participar,on. • 

ll.- Los resultado a logrados+, segun revela-ron los siguientes vuelos 
de reconoci mie~o fotograf1co, parecen haber sido s 

Un acorazado de la clase O~VOUR varado y, al parecer, abandonado. 
Un acorazado de lu clase~ V~TIR gravewente averiado y varado~ 

Un acorazado de le close LITTOliIO averiado y posterio.rmente tras­
ladado al \dique de,:éaranto. 

No e~iste coaq,robacion de over.Laa a loa cruceros y unidades pe­
queaos como~esultado de loa ataques con bombas pero parece probable 
qlle dos cr :i ero e pudie:ran haber sido alcanzado . 

1 2.- :Esta f é la primera ocas1on en que se utilizaron pistolas Duplex 
e n el i.uediterraneo. ::ie considerb que los resultados obtenidos probaban 
e: valor de este arma y que Íos muchos . at.os de investi gacibn y de experj 
mentacion dedicados a su desarrollo .habl,an merecido 1-a pena • ... 
lj.- ipenas puede caber duda de ~ue la paralizacion de ia mitad de 1a 
aacuadra de batalla italiana i;ione y seguira t eniendo un efecto deatac, 
do en el curso del.a guerra . Sin entrar en especulaciones, en cuanto a 
1ae repercusiones politicae, resulta ya evidente que este a·taque de ta1 
to éxito ha aumentado notablemente nuestra libertad de movimientos en 
el M0diterraneo y ha reforzado nuestro cont~ol sobre la region central 
de este mar • . lia per.m.1.tido enviar dos acorazados para operar en· otros 
l~ares, mientras que el efecto sobre la moral de loe italianos debe 
ser considerable. Como ejemplo de 11econom1a ue fuerza a" q_uizas n!lnca 
haya si do igualada.· 

.F1rmado s A~l3. cu.r:rnINGHAM 
Almirante , 

Del Comandante del I I.J,U.:,'TRIOUS 

Fechas 13 de ~oviembre de 1940, 

Int-encion 

Se intentaba llevar a cabo esta oper~cion segun la propuesta en 
le orden del Contraalmirante de portaaviones en el Mediterraneo 0047&1 

+ Nota ael Almirantazgo s 
$egun informes· poeterioxee comprobados, los raeu1tados fuerons El ac 

razado CAIOUR alcanzado por un torpedo trente a la torre no 2.Los mam. 
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del 28 de Ootabre de 1940 , modificada por la.orden del Contraalmiran­
te de ~ortaaviones del ~-1.éditerraneo 00478;'m06 del 6 de NoviembTe de 
1940. 
2.- El plan propuesto era el eibuiente, ~ 

(1) El ILLU.STRIOUS y su.· escolta de'beran hallarse en la posici bn 
270º de la punta Ki1Úfd (Cefaronia) a 40 millas a 1as 20 , 00 hóras del 
11 de Noviembre y lanzar la prirr.e ~ formacibn de doce aviones a eaa 
hora. La segunda í"orm.acion de 12 aviones sera. lanzada en la ·D.ism.a po-
,sicion aproximada a la a 21 ,00 horas. · 

(11) El. primer ata~ue oe llevara a cabo a los 22 , 45 horae y el 
segundo aproximadamente a las 23,45 y la aviacibn debera hallarse ae 
regreso en lo po sici -0n 2700 del punto Kabbo a 20 miila s •. 

' 
(111) Ambos ataqueo hBbran de llevarse a cabo en la eiguiente 

'for~ : 

ttLo escuadra d·e doce e viones hBbr.J. de p¡;¡ sar por el centro del 
Golfo de Taran.te s aproxirJ.!3rse ('al puerto desde el ~uroeate . E¡ p·r1-
tner ataque se hora por seis aviones torpeaeroa contra los acorazado 
en el. 1Jar Grande. Este atoque debera precederse inmediatamente 
por doe aviones que lancen be?4?;alae (y bombas) a lo largo de la 
p rte oriental del . ..ar Grande µ. fin de iluminar los objetivos y 
distraer la otencion de los aviones ~orpederoe , y_por cuatro avio­
nes que ejecuten un ataque de bombas en picado en el excelente ob-

. jetivo presentado por la linea de cruceros y destructores en el M.a 
Piccolo . ~e esperabg qt10 este ataque distraerla también 1a atencib 
del de to1'pedo s" . 

narracion 

flovimie n'to preliminares. 

) •- il ILLUSTRIOUS habla abandonado Alejandria el 6 de noviembre con 
la flote del Moditerraneo a fin de verificar la operaci~n"Coat" (Iü • .B. 

4•- .~te» de abandonar lejandria , a fin 4• contar con el mayor nume 
ro de aviones· que pudieran ser lanzados en dos formaciones sin viento 
de superficie (24), ·Y como el E GLE desgraciadamente no podia tomar 
parte en ia operacibn a causa de los defeatoa en sus depositos de pe­
troleo , ocho pilotos y ocho obsetvadores del. EAGLE embarcaron a bo~do 
dei I LLUJT .IOUS, toaos ellos ·&xpertos en vuelos nocturnos. También fu 
ro.n embarcados· cinco Swoadfish del Et:GLE • 

• 

paros cedie.ron ·y después ae alguns a hora a el buque ae hundio. 
DUILIO : alcanz do por un torpedo cerca ae 1e torre no -2 . :.iliundido 

de proa . 
I'¡'ALIA I alcanzado por tres torpedo a, dos en la p:rte an., erior á.e 

estri bor y UllO en la posterior do bsbor. Hundido. 
Crucero TREl~TOs alcanzado por une bomba que;ierforo 1a cubierta 

y el co atado pero no hizo explo sion. 
Destructores LIOCIO y l'E-.1SA;GNO s l igeras averiaa por explosibn de 

bombos cercanE3 s. 
+Nota del Al mirantazgo s 

La operaci bn "Coat n era un ataque por la Avi aci on Naval del .ARK 
·RoYAt contra cagli r i (Cerdeaa ) el 9 de Noviembre de 1940. 
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5•- 1'od.oa loa aviones Swordfish embarca51os iban provistos de depo3111e• 
de petroleo auxilia~es ·internos de 60 gllonee. 

6.- Loa unicos incidentes _ue afectaron e lo operecion durant e los 
movimientos prelicdnares fuérqno trea aviones Swordfiah que cayeron al 
mar el 9,10 y 11 de Novie!llbre respectivamente, perdiéndose los aparatos 
y quedand . reuucido el Qumero oisponible por la fuerza de ataque a 21; 
Las dotaciones pua1eron sin embargo salvarse, regresando dos de ellas 
al IL'LUSTHIOS en ma1 ta, recob1 endo lo tercero el GLOUCE TER y siendo en­
viado a por el ,alrua de este ultimo "" tiempo psra tomar parte en 1a OB>e­
raoion. 

7 •- 'Estando en .ilalte. se aprovecho la oportunidad pera discutir con el 
Co~noante en Jefe del Aire en el L~edi"torra.neo, el reconoci..&ento y los 1 

pronosticos meteorolt>gicos necesarios y en la matana del ll de noviem­
bre .se envio un avibn a Tllalta para recoger algunas etcel~ntes fotograf1s 
de Taranto tomad s ~orla HAF el dia anterior. Se recibieron nuevos in­
formes del Comandante en Jefe del Aire en el ~diterra.neo y d.e la avia­
cibn de reconoci miento ae la RAF du~ante el diª confirmando que no babia 
teniao lugar ~ovim1entos de importancia, y un avion de la RAF 11ev~ a 
cabo un vuelo de patrulla por el Golfo de Taranta hasto las 22 ,30 horas 
~ars asegurarse de quo la flota italiana no abandonaba el puerto sin 

ser observada. 

La s"911da de los aviones 

8.- A las 18,00 horas del dia ll a los 370 .33' Norte 19º 35' Este el 
ILLUSTRIOUS y~ escolta incluyendo la texoera escuadra de cruceros 
GLOUC:SSTEB (c.s. 3) BEfü,ICK, GL/iSGOV1' TOHK, HYPE.P.ION (D.2) ILEX, HASTY 
y HAVOCK fueron destacados por el Comanó.ento on Jefe y maniobraron en 
1a for requerida para proceder al vuelo. 

9.- A las 20 ,35 horas la primera fornaoion tomo vuelo con una direc­
cion 060º velocidad 28 nudos y los ctoce viones de le primera f rzQ de 
ataque hubi an abandonado el bu.l.Jlue a las 20 ,40· horoe. 'El viento de su­
perficie en este moi...cnto era ligero y variable, los vientos superiores 
de Oeste y unos 10 nudos y 8/10 nubes ligeras a 8.000 pies. La luna 
ere dé tres cuarto s. 

10.- La segunda formacion de nueve &vionea comenzb a volar a 1a·e 21.28 
horas y ocho av1one s ha buan solido e lt'i e 21, 34 horas. El 90 avi~D 
(Clitford/Goi:ng) ae &verio por accidente y bubó de ser conducido al 
hangar para reparaciones en le contestura de sus alas. Se oonsider~ 
en el primer momento que el avion no podria salir a tiea:q>o pa19partic1-
par en e 1 ·o ... a que pero en vlata de la segurida d por parto ~e 1a dota­
cion de que podrion reunirae a loe de.di.a y do su deseo de per ~1c1par e 
el ataque, fué lanzado a les 21,58 horas. 

Uarracibn del primer ataque 

11.- La primera fuerza eta~ante que e~rendiera el vuelo ~ormb en una 
poaicibn a ocho m111aa 015º del lLLUSTRIOUS en el momento de emprender 
el vu~lo y e 1as 20,57 horas pusieron rumbo a Taranto distante 170 mi 

- 12.- A 1as· 21,15 hora~~~ndose a una altitud de 4. 500 pie.:a, la e · 
cuadrilla entro en la base de una nube de cumulo.a y algunos aviones 
quedaron separados resultando que los doce no llegaron a Taronto simul 
ta.neamente . ' 

lJ.- il Co-~ndante de 1a Escu dra continuo .con ocho eivionoa (cinco to 
p~doroe, dos 1anzabengalae y un bomb~rdero)~ Divisaron llamaradas de al 
tos ~plo sivos a 1as 22,52 horas. A las 22,56 horas los 1anzabenga1as 

-
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recibieron orden de lanzar.las a lo largo de la parte oriental del puerto 
Como los otros, cuat1·0 .... víones nab1an pe:rdiao contacto con su jefe,pro­
cedieron a atacar independientemente. 

',14•- Narroeionea individual es 
'-... 

(1) Willianson/Soarlett • 

Misiona Ataque de ¿or-pedos contra 1& flota de batalla.No re­
greso. Visto por ,ultiffil:;', vez por Spsrke a 4.000 piez sobre la isla 
San Pietro. 

(11~ Sparke/Neale. 

Mi,:don: Ataque de torpedo contra u.n ~cor&zado . 

Ll.,egué a 4.000 l?ies sobre J.a iela de San J?ietro con ra111amson (4t) 
que fué visto por ultima vez a 4.000 pies sobre el centro del iliar GrandE 
Bn est e punto el piloto se lanzo y dio comienzo al picado. hi. avibn se 
hSlla ba sobre el a gua hacia la mitad de camino entre el Mar Grande y 
la escollera a11mergida de Taranto pór encima de la que cruzo a 'los dos 
tercios de su longitud desde la costa a une altura de 30 pies observan­
do se el dique flotante a estTibor. El prop~sito original hSbia sido ata. 
oar e.1 LITTORIO (13 '*n .Plam I) di tuado mas al Sur, pero el piJ.oto no pu­
do identificarlo. !o sin embargo .nas al Este el CAVOUB (E en Pleno I) 
directamente a proa y lanzo su torpedo a une nis'tancia de aproximadamen­
te 700 yar4aa,.,. Una explosion, proba-blementé la ctel torpedo, .Pudo obser­
varse en el buqus aproxi.madamente •n minuto después. La retirada se · 
hizo cambiando el rumbo rapid.nmente 180º a babor sobre le. escollera su.-

1;!1 ergida de Teranto • 

. Se recibib int nso fuefSO antiaéreo de las baterias en la ent~da del 
p~erto ~anto durante 1a aproxim-cion como durante la retirada. El avibn 
regreso a las 01,20 horas. 

(111) Macaul~y/Wr-y. 

Mi.sien: Atacar con torpedo& un acorazado. 

:Este avion formaba parte de la escusdrilla d:!.rigida por ·,1111amaon 
y su nar;acion sigue muy d4 cerca a ls de Sparke/Neale, siendo el 
OAVOUR fondeado üJas al Esta (E en Plano I) asimismo el objet·ivo en este 
caso. El torpedo fué lanzado aproximadamente a · una di~tancia de 600 yar. 
das. Durante 1a retirada el observador divisb globos en una linea exte­
rior a la escollera sum.ergida de Taranto a unos 1.000 pies. Se recibio 
fuego antiaéreo de le.e bsteria s en el lado orientsl del puerto y de la,a 
ba ter1a s meridiona1es a.urant e 1a retirada. El av1 bn r egree·o · sin inciden. 
te I las 01,25 'ho11as • 

. (iv) &emp/l>íil.ey 

l\{j,eion: Ataque de torp-edo contra los acorazados. 

Llego del Oeste sobre el arrecife occidental a ~na altura de 4.000 
pies. En este momento -r cibio· fuego antiaéreo desde - Bondine11a en el 
continente y Lo Scanno en la isla San Pietxo. Continuo el fuego desrl,e 
bater1as a lo largo de la costa cuando el &vion pie~ en®ª poeicibn 

intermedia entre la isla de taranto y el crucero ros.a el !-.orte,dono.e el 
piloto cambio el rumbo en una linea hacia un acorazado de· ia clase LIT-
1.I.'ORIO mzi a .Jl lforte {A en .Plano I). Antes de alcanzar el nivel del ague. 
so recibio 'intenso f'uegc am.iaéreo u.e loa crucero-a y de p~q~os buques 
mercantes fondeados frente a1 interior tte la 'iel~ de Taranto. Los pro­
yectiles desde· les cruceros fueron vistos cbmo alcanzaban a los buques 
mercaDtes y el fuego solo cesb cuando el avion pasb entre estos ulti.-:>• · 
El torpedo tué lanzado a 1as 23,18 horas en una posicion calculada a 
1.000 yardss del LITTORIO y el piloto estab~ segun:, de que la punteri~ 
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era precisa. :EJ. observador vio que el torpedo se dealizb co rrectfaale nte. 
1 

Inmediata~ente después los cruceros abrieron fuego. El piloto se incli-
no a estribor y paso aigo al Oeste del final de la escollera que va des­
de la costa oriental hasta los bajos de Taranta. Continuo volando con 
rumbo al Sur has·te. hallarse a salvo. Se observo un incendio en la d1;r:ec­
cion de los •angarea de hidros. B~ avion regreso atn incidentes. 

,~ (v) Swayne/Buscall 

Mision:a~aque de torpedo contra acorazados. 

tlabieu<lose separado del Jefe de su formac1on, este piloto espero 
fuera del puerto duran~e un cuarto de hora a 1a llegada de otro avion . 
La primera explosibn pudo verse y el piloto lleg~ a 1.000 pies sobre 
la escollera occidental recibiendo int~nao fueLo antiaéreo de los buques 
y bater)..a a a la entrada. Volando hacia el Este a través del Mar Grande 
y perdiendo al~ura. ha ata alcanzar el finSl de 1a e eco llera sumergida de 
Taranto describio Wlfil curva cerr~da a babor para aproximarse u:ea el 
,..LITTORIO situado h~cta el Norte (A en .Plano I) desde el Fste. l?l torpe­
do fué lanzado aproxi~damente a las 22 ,15 a una distancia de unas 400 
yardas y ei avion continuo pasando directamente sobre el LITTORIO.Se 

· observb una columna de humo procedente de un punto entre las chimeneas 
y la popa del LITTORIO. La retirada se llevo a cabo pa eando aobre los 
cruceros que d.ispa.rarob contra el avion y sobre la isla de San Pietro 
donde se encontro con intento fuego antiaereo. Tree globos alrededor de1 
:Puerto pudieron verse 1ncendiados,probablement e como resul·t!ld.o del mismo 
fuego antiaéreo enemigo• Bl ILLUSTRIOUS fue divisado a las Ol,40 horas 
el uvion estaba de regreso diez minutos rmH¡tarde. 

(vi) Ma Wld/Bllll 

M:1.si bn: Ataql1e de torpodo contra acora za.do s. 

Llegb sobre tierra al norte de Rondinella encontrando fuego antiaérc 
desde el extremo de esta punta, siendo seguido por fuego de los cruceros 

. y ae 10 ent·rada del canal mientras piceba a posicion de 1anzam.iento de 
torpeao aprox1m:1aaménte a cuatro cab~es !_l Sur .;iuroeete de la entrada · 
del c~nal. Cuando el av1on llegsbs sobre el aguo el fuego pa'3abs sobre· 
él y el piloto pudo desliza rae y llevar a cebo u~ l.anzamiento exacto 
contra el LIT~ORIO mas a1 Sur (Ben Plano I) a una distancia aproximada 
de l. jOO yardas. El observador vio al torped-0 deslizarse. Después del 
1snzamiento , ei piloto describio una curva cerrQde a estribor, regreean­
dn entre los buques mercantes del pu~rto comercial y después sobre el 
extremo septen·trional de la isla San Pietro hao1a el ;mar tropezando coh 
intenso fuego de cahon automatico antiaéreo desde Lo Scann6 en el ex­
tremo septentrional de 1e isla. El. avion regresb sin incidente. 

(vii) Kiggell/Janvrin. 

W.sion: Lanzar bengala.a a lo largo de 1a costa oriental y 
bombas me-dio perforadoras contra cualquier objetivo conveniente. 

El avion fué destacaao por el Comandante de la Bscuadra· a la altura 
del Cabo San V1to y llego a 7. 500 pies. Sobre el Cabo Sa~6to y el pro­
montorio tropezo con intenso Iuego artillero de alto explosivo. Comenzan 
dos a las 23,02 horas, lanzb u.na linea de ocho bengalas a intervalos 
de media milla .'que se incendiarlan a 4. 500 pies. Después de su lanza­
miento y de haber logrado lllle 1lwn1 nacibn sati sfuctoria, el piloto vol­
vio a estribor y sobrevolo durante quince o veinte minuto a en busca de 
.un objetiyo y después llevo a cabo un ataque, de bombardeo en picado con­
tra el d·epbsi'to de petroleo mas al Sur, (Vea se Plano I), desde el cual 
un oleoducto ~arte hacia el muelle nuevo. No se observo ningu.n resultado 
La retiraua se llevo a cabo a las 23,25 horas en direccion Sur. Se divi­
s~· el I LLUSTRIOUS a las 01,12 horas y el Uvion se hallaba de regreso a 
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las 01,20 horas. 

(v:1.11) Lamb/irieve. 
1l4i si bnc E·acol tar al lanzabeilgala s. 

Llego a popa ae Kiggell/Janvrin pero como las primeras bengalas re­
sultaron satisfactorias no lanzo ninguna si;¡ya. El rumbo seguido y el 
fuego antiaéreo experimentado fueron exacto a loe de Kiggell/Janvrin y 
el mismo aeposi to de ,1>etr~leo fué el blanco para un ataque de bombardeo 
en picado sin observar ningun resultado. 

9•- Patch/Goudwin. .( 
Miaion: Ataque ae bo~bardeo en picado sobre la linea de crQeeros y 

destructores fondeados con 1a proa hacia el muelle al sur del Mar 
.Piccolo. 

El aviun llego a 8. 500 pies sobre la isla San .Pietro e. 11is 23 ,06 
hora·s, recibiendo fuego de auib~ s islas y de l!l -punta de Rondinella ,cru­
zo el Mar Grande ·y el canal y lleg?> he eta el centro de la pa rte occiden. 
tal del mar Piccolo. Hubo dificultades en un principio para 1d~nt1ficar 
el objetivo que pareo1a encont~rse en completa obscuridad,pero dos mi­
nutos m'.3s tarde habiendo cruzado el . canal se localizQ'f!l blanco y se ve- ¡ 
rifico una atqqqe de bombardeo en ·pice a.o desde 1. 500 pies oblicu~mente _ 
a través de dos crueeroa del Noroeste a1 Sureste a las 23 ,15 horas.Se 1 

tropezo con fuego de cafton a utomatico desde varios puntos a lo largo deJ 
mue!le y desde los cruceros en el Mar Piccolo (vease Plano I). El pilotJ 
hizo rumbo al Este y cinco mtautoe mss tarde pudo observar u.n ,gran fue­
go en la direccion de la base de aviones. Encontro con nuevo fuego anti¡ 
aéreo desde Wl punto proximo a1 pueblo de San Gorgio pero lo evitb pa­
sando detra. ,s de una proxima cadena de montaftas. EJ. avion cruzo 1a costa 
en direccion ~ur a unas ocho millas al iste del puerto de Taranto .Div1-
so al ILLUSTBIOUS a las 01,35 horas y est~ba de regreso a las 01,55.ho­
ras. 

(x) Sarra/13owker ,:·-,--· 

Miai~na Ataque ae bombaraeo en pioado contra ' cruceros y destructore1 
e~ el Uar Piccolo. 

l'rocedienclo desde 1ma altirud de 8 .000 r.>ies 2obre el continente j' 

occidental y lanzundose e 1.;00 pies sobre el ... ar :tiiccolo, el pi1oto no 
_pud,o identificar el bl~nco . Por consiguiente, continub a lo largo de le i 
costa meridj.o ntxl del Liar .Piccolo y llevb a cabo un a.taque contra la base 
de hidros (vease Plano I) desde una altu:i:•a de ,500 pies. Un ble.neo direc. 
to $!1 un nungar y nuevos impa ctos en l as rampa e .pudieron se(obaervadoe 
produciendo se ademas un!lgrari explo oion en el hangar. "'Se tropezb con in­
tenso fuego de cafton autoinat ico y de ametralladora ; siendo particulor­
ment e intenso inmediatamente después del ataque. Este avion hizo su re­
tirada hacia el Sur y llego al mar a unas ci.nco millas al este del puer. 
to, regresando sin incidentes. 

(xi) Forde/Mardel-Ferreira. 
Misiona Ataque cte bombardeo en picado contra cruceros y des:­

tructores en ,el Mar Picoolo (vease Plano 1). 

Este avion quedo separado de su· jefe Y. llego cuando hab1a sido 
lanzada la primera bengala pCI'# el este del Cabo San Vito observandose 
un gran incendio en el depoei to de petroleo previamente ataco do p·or 

.. 

el av1bn 1anzebengalas. No se tropez~ con fuego antiaéreo hasta después 
de 11egar a 1.400 yardas al noroeste del dep~aito de petroleo. Al llega: 
a¡ mar ~iccolo el piloto volvib hacia babor y verif iob su ataque contra 
el objetivo de Noroeete a Suroeste recuperando vuelo a 1.500 pies. La l 
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primera bomba cuyo en el egua cerca de qos cruceros pero los restantes 
debon hab r alcanzado al crucero aanque no ee observaron efectos in­
medietoe, .3c encontro intenso fuego antiaéreo desde loe cruceros fon­
deados en el tar iiccolo durante el picado. El piloto ~o estaba seguro 
de si sus bombas hablan ca1do en ctreulo sobre la darsena del Llar Pie­
colo y repitio ol ataque., La retirádo ae hizohecia el Noroeste llegan­
do el avion s1 mar a unas c'inco ·m.1.lliis al o•ate del juerto. Mientras 
se rettrabe pudo divisar un resplandor y un gran fuego cerca del han-
ge:r de loa hidros. ' 

(xii) urray/Paine. · 

1'1ision: .Ataque de bombardeo en picado contra cruceros y des­
tructores en el .ter Piccolo (veaee Plano I). 

El avion llego mientras se verificabe el ataque y entro por el es­
te del Cabo San Vito mientras se lanzaban las bengalas.El -piloto con­
tinub hasta el extremo oriental del Mar Picoolo y volvio a babor vo­
lando a lo largo de la costa meridional . EJ. ataque se llevb a cabo 
desde 3.000 pies.Las bombas cayeron en una linea que corrla de Este a 
Oes~e comenzando por e1 muelle mas oriental y extendiéndose ~obre cua­
tro de J.os deatructores hasta el cruceroms al oeste de la linea.El. 
piloto hizo su retirada mediante una vuelta de 180º a uabor sobre tie­
rra y regresando por el mismo camino que7la ida. Observb un gran fuegc 
cerca del hangar de los hidros. El avio~ regresb sin novedad; 

Seccion II 

iarracibn del segundo ataque 

15.-. La segund~ foriwcion de ataque ~ormo en posici~n a ocho milll 
y 1300 del ILLUwTEIOUS y a una o.istunci a de 177 milla e de Taranto y 
emprendio el vuelo e las 21 , 45 horas a una altura de 3.000 pies. 

16.- L!orford-Green conduci.an un avion provisto de un ·deposito de 
petroleo extra en el exterior. las 22 ·,05 horaa é1 deposito se des-
prendio y lo s tirantes de seguridad comenzaron a golpear el fuselaje ¡ 
el piloto se vio obligado u regresar el portaaviones. ~l acerca•a• 
al punto de situacion del buque el observador disparo una bengala rojl 
para indicar que el avion volvia con aver1a , pero como no se le espe­
raba el ILLUST IOUS y el BER1., ICK abrieron fu ego. El av1 on disparo en­
tonces u.na seftal lumino aa de identifica e ion de dos estrella a y ceso e: 
fuego de artilleria• E). avion pexmanecio fuera del Sloanée de los ca­
ftones durante otros quince· minutos, se aproximo de nuevo y regreso 
al buque , ~ · 

17.- A l as 22,50 horae, la escuadra de aviones comenzo el ascenso 
y a las 23 ,15 horas se divisaron resplandores y fuego antiaéreo en 
Taranto, a una distancia de 60 millas continuándo el fuego intermi­
tentemente hasta 1aa 23 ,50 horas cuando a 8 . 000 pies, •pudo divisarse 
1a co ata noroeste del 1.iolfo de Taranto volviendo se la escuadra had\ª 
el :Noroeste. A las 22,55 horas, se destacaron loa 1anzabengalae y 
los restsntes aparato e continuaron el ataque. ' 

18 .- llarraciones individuales de la Segunda Fuerza 

(i) He1e-Carl1ne 

Misiona Ataque con torpedo . 

Sa registrb un fµego intenso desde la isla San ..Fietro durante 
lo a ultimas momentos de acerca~ento y el avion llego a uno milla 

\ 
\ 
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ai norte de l'unta .:tondinella a 5.000 pies de altitud y picando sobre 
el puerto comercial rec1bio fuego de! extremo oriental del mismo.El 
piloto se dirigio entonces directamente hacia el acora.zado mas al ior­
te de la clase LI~' rORIO (.A en Plano I), 1anzaandose el torpedo a ~a 
distancia Qproximada de 700 yarda s. La retirada eo verifico hacia es­
tr1bor y el av1on paso justamente al norte de la escollera sumergida 
de Taranto . E:t observador vio globos aproxim&damente a 3.000 pies y el 
piloto divisando las l>Srcas fondeadas pudo evitarlos. Se encentro fuegc 
antiaáreo interCli.tente durante todo el ataque , particularmente desde 
loe destructores al retirarse. Se divioo a1 ILLU.S'ThIOUS a las 01,55 
horas y el avion eatab~ de regreso a las 02 ,00 horas. 

(11) Blyly- laughter. 

Wieion: Ataque de torpedo. 

Este avi~n se ha perdido. ~e le vib por ü.l tiua vez siguiendo al 
Comanaante de la Escuedra sobre Punta liondinella . 

(111) Lea-Jones 

M.isions Ataque de torpedo. 

Llego trae el Comana.ante de,11 Escuadra sobre Pun~a Rondinella pi­
cando hasta un punto a 2?J cablee al aur del oanel. Se 1anz~; el torpedo 
contr~ el ca•oun (C en 21ano I) que se hallaba m3s al lorte a una dis­
tancia de ap:roxim:ldamente 800 yardas. La retirada 'se ve.rif1.co volvien­
do bruscamente a estribor entre o.os crucero e y sobre Punta Lo Scanno 
de 1a isla jan P1etro. ::Se recibio int enso .fuego antieáreo de las ba-
t er1a a ~ ambo o le.dos él.el ext rewo meridional del canal y de.ad e lo e cru­
cero a y destructores en el r~r Grande. Al regresar se observo un humo 
de petroleo y se vio un incendio cerca de le central eléctrica sobre 
tierra detras de ?unta hondinella . s1 ev1bn regreso a las 02,30• 

(1 v) Torrena-Spence-Sutton. 

Misiona taque de torpedo. 

Entrando sobre el Cabo fiondinella , detrae del Com9ndante de 1a Es­
cuadra, pico a un punto a oinco ca ble a sl sur del canal. Se sufrio 
fuego antiaéreo desde tres posiciones en la isla de Taranto desde los 
cruceros y del mayor acorazado . Es probable que le av1acion se hiciese 
visible en siluet.a para los cruceros por 1a lu_z de lS'(oengalas. '.li'l 
torpedo fué lanzado contra el LITTORIO D»iá s el No:r,te {A en Piano 1) . 
a una distancia de una e 700 yardas. La retirada se verificb volviendo 
hacia estribor, entre 1a isla de San 2aolo y 1a bar~era sumergida qua 
s9le de la costa· oriental. Se encontro con fuego de caaon automatico 
y de emetralledora desde San Paolo , San Pietro y los pequenoe buques 
Q l a entrado en el paso de la ruta de regreso. El avibn se halla~ de 
vuelta a las 21,15 horas. 

(v) Welham-Humpbreys 

t!1e1on : ~taque de torpedo. ·=-=-.. 
Llegando tres el Comandan~e de la Escuadra sobre Funt.a Rondinella 

y .el li'.lár P1ccolo y lú ciudaa de Taranto , volvio a estribor hacia el 
cent ro del LA r Grande . Esquivando un globo, el piloto pico pera el 
ataque, recibiendo impactos de báles ~e ametralladora , uno de loa cua 
les averio lo barilla oe la aleta exterior, poniendo 1 s vi~n .tempora 
mente fuera de control. Este pudo gbnarse sin embargo y el torpedo 
se 1anzo i& una e11stanciu calculada en 500 ya1'dae contra el babor de 
uno de los LITTORIOS (Ben Plano 1). La retirada se logro volviendo 
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brttsoamente u estribor y el av1on llego al mar sobre la punta !10:rte de ' 
, San .Pietro • 

Se dirigio contra él un intenso fuego· antiaéreo durante 1a retira­
da recibiendo un impacto en 11 ala de babor, probablemente de un pro­
yectil explosivo de 40 m/m. 

El avion regreso eproxi~damente a l~s 02,05 horas. 

(vi) · Hamilton-Weekes 

M1.aibns Lan~e.mia~to de bengalaa1 
Ll egb ao bre el Cabo ~an Vi t ·o -a 7. 500 pies y pico a 5. 000 pies, 

l&nzando ·una linea de ben~elas a in .. ervalo e de 15 segundos en el Este 
del puerto. Experimentb fuego de eafton automatico al pasar ·sobre el 
Cabo San Vito y de al·to explosivo _mientras lanzaba 1as bengalas. 

Después· de 1anzar con éxito todas 1és bengalas, este avibn llevo 
a cabo un ataque de bombardeo en picudo desde una altura de 2. 500 pies 
sobre el ,3.epoa1 to de petroleo. Je provo co· un pequetio incendio. X¡ avio1 i 

hizo su :.ettrada perfectamente hacia el Este y regreso a las 02,30 ho­
ras. 

(vii) Skelton-Perkine 

Mision: Lanzamiento de bengalas. 

La ruta de aproximacion fue similar a la de Hamilton Weekes excep­
to que 1ae .bengalas fue.ron lanzadas al .sureste del puerto. Se lanzaron 
ocho bengalas entre loe 6.500 y los 5.000 pies, dispuestas para arder 
a 3. 000 pies. Se lanzaron bombas cerca del dep oo si to de petroleo, pero 
no se considera que los blancos fuesen obtenido a. Un fuego arltiaéreo 
similar al registrado sobre Ha.milton \)eekes fué observaó.o, resultando 
algunas de 1as explosiones muy cercanas d urante el ataque de bombardeo 
en picado. 

~ avion estuvo de re5-reao tt 1aa 02,00 horas • 

• v111) Clifford-Going 

Mision: .Bombardeo de cruceros y destructores en .i.i.lar Picco10·· 
(vee se .Pl6no I). 

Este avion inicib cltl vuelo áledia hora r:¡sa tarde como se relata en 
el parrafo 10º y llego & Tarant o cuando se desarrollaba el segundo ata. 
que. El avion llegb eobre tierra a una a cinco milla·s al este de la en­
trada del puerto y se dirigio directa~ente llaota el astillero 0 n el 
extremo exterior del .~ar Piccolo • 

. Volviendo hacia babor, verifico Wl ataque de bombardeo en picado 
desde '2 . 500 pies sobre la linea de cruce1os y destructores de Oeste a 
'Ei.:ei. Lanzo un· haz de bOm.bas S.A • .P. de 250 1ibras sobre los cruceros. 
;EJ. piloto volvio entonces naoia el • liorte a través del "Gr ~iccolo.vol­
viendo ma a tarde a estribor y regresando sobre tierra y de nuevo a l ma: 
a unas cinco millas al este de la entrada del puerto. 

Se di visb un gran incendio en uno de los acorazados · qt1c durl> con 
g ran int enaidád mas de cinco minuto e. 

Se registro fuego antiaéreo durante todo el ·tiempo que el avion 
estuvo sobre tierra, resuJ.tando particularmente intenso el fuego de 
cation automa.ticp durante el a taque de bombardeo. 

:Sl a vi ~n regreso a las 02, 50 horas. 
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19•- Todos los aviones, excepto los dos perdidos, estaban de regre 

· so s le a 02, 50 ho ra-s y lb fuerza. se reunib ol Comandante en Jefe· a la a 
07 , 30 horas. 

. 20. - Resulta dit..no de .nencion que el enemigo no t utilizase reflec­
tor alguno durante ambos ataque.s . 

Besul tadoá de los ataques ,,. 

21 . - La unica informacion disponible htsta ahora sobre los resul­
tados de los ~tsq1:i.ea se encuentra en 1a s comunicaciones del Vicealmiran, 
te de r.a1ta 20 1 31-12 y 2~ 1 45-12 colllO sigue, . 

1~1 Comandante en J~fe (R) Del Vicealmirante de Mal-ta 
Contraalmirante de portaaviones 
F. O.H.· 
Almirantazgo 

He examine.do cuiaadosamente las ·fo tografia a de Taranto y hasta que 
sean nmpliadas no deseo hacer nacer esperanzas excesivas pero decidida-

1 

mente parece ser que s . . • . 
(a) Una unidad de 1a· clase LI.TTOBIO tiene la proa sumergid~ hasta 

el castill9 de proa y una gran -tnaliJ:>áot?Jn a estribor. ~e le han acerca. 
do nu.merosos buques auxiliares. 

(b ) Una uniaad de la clase C!.'iOU!< ae halla- var&de. frent e ' ª 1a entra. 
da del dique seco en conetrucoibn. La proa, incluyendo 1a torre J ae , 
halla. bajo agua . Ei buque·esta muy inclinado a estribor. 

(e ) Puerto interiors 4os cruce1os inclinados a e stribor y rodeados 
de. petroleo . . . 

( d ) Do a buques a uxili&re s frente al puerto comercial pa :r-ecen tener 
l as proas hundidas. 

2•- Cordial enhorabuena por el msgnifico es:Buerzo. Nuestra pequefta 
contribucion hoy un·Mecchi 200 y un Corpse. Hor.a de salida 20,31-12 ·~o­
vi~mbr e . 

Al Comandante en Jefe : 
... 

- {B) Almirantazgo , 
Contraalmir ante de portaaviones 
.F. O. H. 

Del Vicealmirante de Malta . 

Con refe1·enoia & mi 20, J1-i 2, solo se ve la proa del acorazado me 
al fiorte de clase CAVOUR en la fotograf1a pero en la obt enida desde 1a 
entrada del Passagio Piccolo , aunque solo muestra· asimismo la proa, 
pero se ha sumergido cuatrobraza•. Hay p:etroleo alrededor de lo pro~ y 
parece seguro que el buque h!3 sido varado . Bl otro de 1a 'éla se LITTORIC 
y dos de la clase CAVOUR parecen Uldemnee. Hora de salida 23 , 45- 12 de 
Noviembre . 

CooEeracibn de 1a llAF 
22.-El excelente reconocimiento fotogra.ficc logrado por la RAF fué , 

un factor import6lltisimo en el áxito de la operecion. Asimismo resulto 
m1.1y ~til el vaticinio meteorolog1co. tan preciao de t..'lalta . 

~epeticibn 

23•- ~e hab~o propuesto repetir 1s operacion en la noche eigniente 
y se hollaba dispueste un4 t uerza de ataque de quince aviones , incluye 
do seis torpedero s , siete bombarderos y dos lanzabengala s,pero la opera 
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oibn qu.edo cancelada fí causa de loa informes meteorolbgicos des favora-
bles. 

Observaciones generales 

24•- Pistolas Duplex • 

.Se 11a discutido m.ucb.o respecto a la prudencia de utilizar pistolas 
Duolex en aguas tan r astringidas. Se decidib acortar 100 yardas el radio 
de seguridad y se remov1~ la reei3tencia del& baterla para asegurarse 
de que los torpedos s&guirian siendo peligroso e una vez agotada su mar-
cha. · 

La · decisil>n de su empl~o fué verde.de~am.ente afortunada. ya que. no se 
hubieran podido obtener tales resultados con ninguna otfaa arma. 

Se debe hacer la mayor alabanza a quienes mantuvieron su fe en este 
arma ya ·que quedo ampliamente justificada por el hunuimiento o 1nutil1za­
c1on de tres cruceros por nueve o posiblem~nte once torpedos de 18 pul­
gadas. 

25.- Esplritu con que se' llevb a cabo el ataque 

Esta accion se verific~ bajo condiciones bastante dificiles. A causa 
del recargado programa de 1a flota no se h8bien podido llevar a cabo nin­
gu.n an sayo • 

Loe aviones del E.i\GLE fuero .n embarcados el dita !Antes de salir del 
puerto y no tan1an la menor experiencia previa para las operaciones sobre 
la cubierta del ILLUJTRIOUS, ni da un aterrizaje controlado, ni del 
llSO de reflectores. Un tercer OiJStaculo l o constituyo el que se descubrie 
ta que nuestro petroleo estaba contaminndo, habiendose perdido tres Swor4 
tiah diaa antes por esa causa. A pesar de ellii, el celo y entusiasmo de -
todos para llevar a cabo esta gran emp1·esa p_ermanecib inalterado y es . 
imposible alabar suficienteJJ.ente tt q_uienes en estos aparatos relat1va­
me'1te lentos llevaron a cabo etaques bien ·planeados y muy precisos en 
medio cie un in t enso fuego antiaéreo. 

26._ El ,rm.a aérea •aval 

Aunque la funcibn apropiada del arma e érea naval pudiera ser quiza.s 
1a operacibn de aviones contra un enemigo en el t:tar abierto, ha quédado 
demoet:ado ant~riol'ment e y ratificado de manera bien precisa por ·e ate 
éxito que la poaib111dad de atacar inesperadamente ha quedado. alcanzad a 
por el arma aérea naval. Frecuentemente ~e observa que este· arma, que , 
ha tenido que luchar con opiniones adversas y sus aviones poco eepecta-

\ culares ven menospreciado su poder. Es de esperar que esta victoria se 
considere co.r..o una recompensa apropiada para aquellos que por s11. traba~ 
y fe en el arma cérea naval la ba n hecho posi.ble. ':-.. 

Firmados D.W. BOYD 
Capitan de Fragata. 

Al · Comandante en Jefe del Madi t erra.neo. 

Transmitido, de acuerdo con el Comandante iel II,L USTP.IOUS. \ De la i nformacion disponible en la ac.tualidad puede decirse que el \ 
ataque logro~ éxito considerable. 

Las recomendaciones sobre el memorandum confidenci~l del wediterra-
neo 115 se envían por separado . \ . 

F1rmados 

... 
A

2
bordo del I LLU~'T&IOUS 
6 de lioviembre de 1940• 

A. L. St. G. LYS'.I.1ER 
C ontraalmi.rante en Jefe de los 
portaaviones del Mediterraneo • 
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