


er) erste Eichenlaubtrager per Sperrwaffe
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@ER FUHRER hat am 18, 11, 1943
auf Vorschlag des Oberbefehlshabers
der Kriegsmarine, GroBadmiral Donitz,
nac'hl'régli'ch das Eichenlaub zum Ritter-
kreuz des Eisernen Kreuzes an den
kiampfend auf See gebliebenen Kor-
vettenkapitdan d. R. Brill, Fiihrer eines
Minenschiffverbandes, als 330. Soldaten
der deutschen "Wehrmacht verliehen.

Der im Juli d. J. 45jahrige Reserve-
offizier war der erfolgreichste Minen-
schiffktommandant der Kriegsmarine.
Mit iiber 9000 unter seiner Leitung ge-
worfenen Minen und sonstigen Sperr-
mittel hat er sich selbst und seiner
tapferen Besatzung ein unvergangliches
Denkmal gesetzt. Diese einmalige
Leistung wurde in 50 Einsdtzen in allen
Gewassern Europas erzielt und hat bi‘s~
her kein Gegenstiick. Er stand mit
Schiff

und verseuchte

seinem unter der englischen

Kiiste in zahllosen
Unternehmungen bereits zu'Beginn des
feindlichen Hafen und

Krieges die

Geleitwege. Er war in der Nordsee
titig und hat im Zusammenhang mit
dem Norwegenunternehmen .wichtige
Sperren geworfen.In den bedeutendsten
Abschnitt seiner Tatigkeit trat Brill ein,
als es-galt, die sowjetische Flotte im
Finnischen Meerbusen einzuschlieBen.
In vielen gefahrvollen Unternehmungen
wurde von ihm zusammen mit anderen

Schiffen die durch ihre aubiergew6hn-

KORVETTENKAPITAN

KARL FRIEDRICH BRILL A

lichen Erfolge bekanntgewordene Ju-
minda-Sperre geworfen. Niemand, am
wenigsten Brill, ahnte damals, daB er
dort als Fuhrer einer Minenschiﬁgruppe
die fiir den Gegner folgenschwerste
Minensperre aller Zeiten legen wiurde.
Uber 130000 Tonnen

Schiffsraumes forderten Brills Minen in

sowjetischen

der denkwiirdigen ,,Minenschlacht von
Reval”, iiber die das Oberkommando
der Wehrmacht am 30. 8. 1941 in einer
Sondermeldung berichtete. 9 Wochen
nach Ausbruch des Krieges gegen die
Sowjets haben damit die gefahrvollen

Nachteinsdtze der Brillschen Minen-

schiffe, die unmittelbar vor den Héafen
einer iiberlegenen. feindlichen Kriegs-
flotte und angesichts vieler weittragen-
der Kiistenbatterien tatig waren, ihre
Friichte getragen. Am 20. 11. 1941 be-
lohnte der Fiihrer diese einmalige Tat
mit dem Deutschen Kreuz in Gold und
bereits vier Wochen spéter erhielt Brill
das Ritterkreuz. Mit seiner Auszeich-
nung wurde die ganze Sperrwaffe be-
lohnt, deren Krieg im Dunkel in ganz
besonderem MaBe der Geheimhaltung
unterworfen sein mub.

Die folgenden Jahre sahen ihn in den
norwegischen Gewassern, wo er oft-
mals allein, sich nur auf seine Mann—
schaft und sein Schiff verlassend, ver-
wegene Unternehmungen durchgefiihrt
hat, die ihn immer mehr in die vor-
derste Reihe der erfolgreichsten Sperr-
spezialisten aufriicken liefen. Auch im
Mittelmeer bewdhrte sich sein hervor-
ragendes seemannisches Konnen, seine
Zahigkeit bei der Durchfithrung einer
einmal im Angriff genommenen Auf-
gabe ebenso, wie sein kithner Mut ver-
bunden mit einer hohen. Edhigkeit als
Manner,

vorbildlicher Fiihrer seiner

die in voller Erkenntnis der Tragweile

ihres Einsatzes ihr Letztes freudig
gaben. _

Karl Friedrich Brill war Niedersachse
und wurde am 18. 7. 1898 in Stolzenau
an der Weser geboren. Mit sechszehn
Jahren meldete er sich freiwillig zur
Kriegsmarine. Er erleble als Bootsmaal
auf dem Linienschiff ,Thiiringen” die
Skagerrakschlacht und war spater Offi-
zier auf dem Minenkreuzer ,Bremse”.
Nach dem Zusammenbruch studierte
er Maschinenbau an der technischen
‘Hochschulé in Hannover und verlief
sie, 24 Jahre alt, als Diplomingenieur.
Als Student und ehemaliger Leutnant
zur See nmahm er im Verbande der
Brigade Ehrhardt an den Kampfen um
Oberschlesien teil und bewahrte sicii
ebenso im Kampf um Rhein und Ruh.
Als Ingenieur, Erfinder, Werkleiter und
Unternehmer machte er sich auch in
seinem Zivilberuf einen Namen. Im Zu--
‘sammenhang mit einem bedeutsamen
Patent wurde er mit dem' Titel des
Dr.-Ing. ausgezeichnet. Nach Wieder-
einfiihrung der allgemeinen Wehr-
pflicht machte Brill mehrere Ubungen
bei seiner alten Waffe, der Kriegs-
marine, die ihn nach Kriegsausbruch
sogleich auf einen wichtigen Posten
stellte. Als besonders tiichtiger und
Kor-

vettenkapitdn Brill bis zu seinem See-

schneidiger Reserveoffizier hat
mannstod auf vorgeschobenem Posten
fiir Deutschland gekampft. Frankenthal
in seiner Wahlheimat Gau Westmark
hat ihres hochverdienten im Kampf um
die Freiheit unseres Volkes gefallenen
Mitbiirgers im Rahmen einer feierlichen
Ralssitzung gedacht und eine Strabe
nach “ihm benannt. Die Kriegsmarine
senkt in stolzer Trauer ihre Fahnen.
Fir die, Sperrwaffe wird Brill immer

leuchiendes Vorbild sein. W.
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Minensuchboole sichern e Minenseiiff bei ‘der Fahrt in englische Gewdsser - PE-Aunfwabime: Marine-Keiegsherichier Richbeske. |

5 ist an einem Neujahrsmorgen nach dem ersten Weltkrieg., Die
Weser hat Hochwasser, und von der Oberweser dringt das Wasser
mit starker Macht gegen das Wehr oberhalb der Weserbriicke
von 'Hameln, spult dariber hinweg in die untere Weser und dreht
sicht hinter der Mauer in heftigen Strudeln.
Jungen im Alter von 16—18 Jahren, Schiiler des Hamelner
Gymnasiums, stehen dabei und Uberlegen, was wohl mit einem
Menschen geschieht, der in das Hochwasser gerat. Da mischi sich ein
dlterer Kamerad hinein.

wlch tahre mit einem Doppel-Skuller iiber das Wehr! Wer macht mit?”

Das 1st ein Vorschlag, dar jeden echten Jungen begeistern konnte.
Und da er von ihrem Schulkameraden Brill stammt, der cchon Leutnant
bei der Marine ist und das EK. Il tragl, wollen auch gleich alle mit-

’ machen. Brill sucht sich zwei aus. Wenige Minuten spiter setzen sie das

schlanke Bool in die Weser und stoBen ab. Sie werden gleich von det
Stromung  erfafl und mit hoher Geschwindigkeit auf das Wehr zu-
getrieben.

Das Schauspiel 1aBt sich die Hamelner Bevolkerung nicht entgehien.
Zuschauer sammeln ‘sich auf der Weserbriicke. Sie verfelgen mit
Spannung die Fahrt Her Waghalsigen. :

Die fiinf Mann im Boot aber haben andere Gedanken. Sie tauchen die
Riemen ruhig ein wie auf einer Schulregatta, sie ziehen langsam und
Kraftig durch und achten genau auf die ruhige, sicherz Stimme des
Boolssteurers. Es ist einfacher, als sie denken. Mit einem leichten Hupt
gleitet das Boot {iber das Hindernis und treibl mit Windeseile den
Briickenpfeilern zu. Worte der Anerkennung und Erleichterung fallen
von der Bricke.

Aber die Jungen sind nicht zufrieden.

wJungs”, sagte der Leutnant, und seine Augen leuchten vor Begeiste-

L rng, ,wer ein Kerl ist, rudert jetzt ‘mit mir dber das Wasser zuruck!”

Dieser junge Mann hiei Karl Friedrich Rrill. B Ay

In dem kleinen Brill stand es schon seil’ Kindh=it fest, daB er zni
Marine gehen wiirde, !

Als er mit sieben Jahren Scharlach hatte und nach langen Wochen
gends, fraglte die Mutter ihn; ,Da du solange krank warst, darfst du dir
etwas wiinschen.” Der Junge wollte seinen weillen Malrosenanzug an-

hen, weiter nichis. . :

Er ist gar nicht besonders mit See und Marinz in Berithrung gekommen.
Dennoch zog er von allen Bilderbiichern immer die vor, aul denen Schiffe
zn sehen waren. <

Bei Dampfschillsfahrten auf der Weser war sein Platz immer in der
Ndhe der Maschinen, die die groBen Rader der Raddampfer in Bewequng
cetzten.

Nach dem Tode des Vaters zog die Familie 1914 nach Hameln. Als dei
erste Wellkrieg 1914 aushrach, war Friedrich Brill noch nicht alt genug,
nm Soldat zu werden. Aber schon Ostern 1915 meldele er sich, sechzehn-
Jahrig, freiwillig, und im OKtober desselben Jahres ging sein s=hnlichster
Whunsch in' Erfullung: Er wurde in die Kregsmarine eingestellt und
konnte Seeoffizier werden. Als Bootsmaal im Alter von 17 Jahren erlebte

z

er aub dem Linienschiff — so hieBen damals die Schlachtschiffe
wIhiiringen™ die Skagerrakschlacht. Er war Nummer 2 an einem 15-cm-
Cieschiitz.

LEBEN UND TATEN des EICHENLAUB-
I'RAGERS KORVETTENKAPITAN BRILL

) Vor ,f'[‘u'!m'-/\’rh'_‘,‘\{':w'h'/m'r W artin fank

Danach kam er auf die Marineschule, wurde Fihnrich zur See. Von
der Schule kam er dann auf den damaligen Minenkreuzer ,Bremse”,
ein schnelles, gut bestiicktes Schiff, das Handelskrieg in der Nordsee
fuhrte und dann als Minenleger eingéselzt wurde. Damit fing eigenttich
schon der Weg zum Minenschiffkommandanten an: denn auf der alten
«Bremse” bei Kapitan .z. S. Westerkamp ‘hat Brill damals viel gelernt.

Dann rief ihn die Kriegsmarine zum zweiten Male zu den' Waifen.
Nach Einfithrung der allgemeinen Wehrpflicht machte Dr. ing. Brill seine
Ubungen zunachst bei der Marine-Flak. Brill wurde bis zum Batlerie-
Chef ausgebildet, kam aber in dem Mobilmachungsplan als Artillerie-
und Wachoffizier auf ein Minenschiff, aul dem er noch vor Aushruch
des Krieges eine Ubung ableistete, und das Kommandantenzeugnis er-
warb. Damil begann seine eigentliche, glanzende Laufbahn.

Winter 1939/40: ein harter Winter, auch die Nordsee ist verdammi
unangenehm. Bei schlechter Sicht, bei Nebel und schwerem Eis jang
ist Kapitanleutnant Brill mit seinem Minenschiff auf See. Schwer
stampit das Schiff, hart "schligl die See gegen die Bordwand, - Eine
richtige Waschkiiche, in der sich kein Seemann wohlfiihlen kann, weil
er nichts siehl, Doch der Kommandant muli etwas sehen, mufl wenigstens
seher, wo er mil seiner Aufgabe zu beginnen hat: einer Minensperre,
die englischen U-Boolen das Eindringen in deulsche Gewdsser ver-
wehren soll. Die Feindboote sind gemeldet, und vom Gelingen der
Sperre hdngt das Wohl manches Frachters ab, der wertvolle Ladung
iiber die Nordsee in die Heimat bringt. Das Unternehmen scheinl ein
Miberfolg zu werden. Der Kommandant kann den Anstenerungspunk!
nichl finden. :

Selbst der Fihrer der Minenschiffe, der vom Kartentisch durch Funk
den Einsalz der Minenschiffe leilet, halt das Unternehmen [fir undurch-
fihrbar. Er machi sich Soige, weil das Schiff langer ausbleibt, als fi
die kurze Aufgabe vorgesehen ist. Kapitianleutnant Brill hat wahrend
der Nacht geankert. Ruiielos lauft er auf der Briicke umher. Wie isl
es moglich, dafi wir die Boje nicht gesehen haben? Das_ ist die Frage,
die sich der Kommandant immer wieder vorlegt. Viele Antworten
fallen ihm ein: Das Weller — schleciste Sicht Verselzung durch Wind
und Strom — aber keine Antwort befriadigl. Er reifii die Tiir m
Kartenhaus auf. Trill in das Dunkel des warmen Raumes, Die Tii
schlagt ‘zu. Die- automatische Verdunkelungseinrichtung wird ausge-
schaltet. Ein Lichtkegel steht iiber dem greBen Karlentisch, und der
Kommandant beugt sich neben seinem’ Oberstenermann noach einmal
tiber die Karle und berechnet alle Maglichkeiten, tiherprift die Navi-
gation.

HLWir mussen sie finden!”

Das ist der EnischluB, die Suche am nachsten Morgen wieder aulzu-
nehmen, denw Anfangspunkt aufs neue zu suchen und den Befehl aus-
zufuhren. .

Da koment ein Gegenbefehl vom Fiihrer der Minenschiffe

wAufgabe wegen Schlechtwetterlage abbrechen!”

Kapitanleutnant Brill uuterdriickl einen Fluch. Wie s {iherlegt er,
was zu lun ist. Den Befehl ausfiithren? Das heilit: unverrichleter Dinge
nach Hause kommen. Das heilt: die englischen Unterseehoote konnen
ungehindert in die deulsche Bucht eindringen, kénnen unseroh Frachi-
verkehr storen. Jede Meldung, die in den ndchsten Tagen von einem
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torpedierten deutschen Frachter in den Ather
ging, wiirde fiir ihn den Nachsatz tragen: ,.. ge-
sunken . .. weil ich die Sperre nicht gelegt
habe!”

Der Kommandant entschlieBt sich, entgegen
dem Befehl seine Aufgabe zu lésen. Und er
hatte nicht das "Gefiihl, er wufite: Ich finde
die Ansteuerungsboje, ich fiihre die Aufgabe
durch!

Noch einmal- suchen sie die See planmifiig
ab. Sie finden die Tonne, bei der sie auf
Wurfkurs gehen sollen. Nun geht alles wie
am Schniirchen. In nicht einmal einer Stunde
ist die Aufgabe beendet. Minenschiff X geht
auf Gegenkurs und lauft in den befohlenen
Einlaufhafen.

wAufgabe erfolgreich beendet.”

Als er dies melden kann und begriindet,
warum er aufl Grund der gebesserten “Vatter-
lage und nochmaligen Suchens die Sperre ent-
gegen dem Befehl gelegt hat, spricht der Chef
seine Anerkennung aus. Kapitdnleatnant BE:ull
hat einen Sieg errungen, bei dem kein SchuB
gefallen ist. Ein Sieg gegen die Unbilden der
See, gegen hohere Macht, einen Sieg dber sich
selbst.

Kapitanleutnant Brill legt Sperre auf Sperre,
zuerst in den Gewdssern der- Nordsee, im
Skagerrak, in der Themsemiindung. OIft ist
die englische Luftwaffe unterwegs, doch selten
finden sie ihn, und wenn — seine Flak schiefit
gut und wehrt alle Angriffe ab. Im Frihjahr
1940 wurde “er fiir erfolgreiche Teilnahme am
Norwegenunternehmen mit dem Eisernen Kreuz
Erster Klasse ausgezeichnet.

Dann kam der Ostfeldzug. Die deulsche See-
kriegsleitung war in einer schwierigen Lage.
Die Flotte, vor allem unsere Unterseeboote
waren im Kampf gegen die Westmédchte nicht
zu entbehren. Es muBte um jeden Preis ver-
hiitet werden, dafl die Sowjetflotte in der Osl-
see aktiv wurde. Der deutsche Plan ging da-
hin, die gegnerische Flotte im finnischen Meer-
busen einzuschlieBen. - Da fiir einz direkte De-
kdampfung der Sowjeteinheiten keine Mitizl 2u
Gebote standen, setzten wir eine Waffe ein,
die unter Umstinden ebenso wirksam werden
kann, die Minensperre. Sie muB so  kom-
pliziert wie moglich angelegt sein, damit der

Gegner siz nicht so leicht rdaumen kann.
Es darf kein ,System” in der Aulage der
Sperren zu erkennen sein, sondern es uinh den

Minenunternehmung im Schulz Leichler Seestreitkrdite
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Anschein haben, als ldgen iiberall Minen, wohin
sich auch das feindliche Fahrzeug wenden
mag. Eine solche Sperre vermag schon die
Aufgabe erfiillen, einer ganzei feindlichen
Flotte die Ausfahrt aus einem Meerbusen
zu verwehren, wenn sie genau iiberwacht und
gerdumte Strecken immer wieder durch neue
Sperren ersetzt werden.

Unsere Truppen zu Lande hatten das ganze
Baltikum erobert und Reval eingeschlossen.
Aber auf dem Seewege konnten die Sowjets
noch genug Nachschub heranbringen. Das zu
verhindern, ' sollte eine Minensperre gelegt
worden, die die Abriegelung zu Lande auf dem
wwasser fortsetzte wund den Schiffsverkehr

- zwischen Reval und den noch in Sowjethand

befindlichen Inseln und Leningrad unterbinden
sollte,

Ein Unternehmen, weit schwieriger und ge-
fahrlicher als die bisherigen. Im Revaler Hafen
lagen starke Einheiten der Sowjetflotte,
Kreuzer, U-Boote, Torpedoboote und etwa
20 Zerstorer. In ihrer unmittelbaren Ndhe, in
einer Entfernung von etwa 50 Seemeilen, also
rund 90 Kilometer, muBiten die Minenschiffe
operieren. Die Schiffe, mit denen Korvetten-
Kapitdn Brill damals fuhr, hatten schon ihre
Dienste im ersten Weltkrieg getan, waren
durch anderthalb Jahrzehnte als Passagier-
dampfer brav die Nordseebader abgefahren
und also nicht mehr die jiingsten und schnellsten.
Die Sowjets hatten auch allmihlich gemerkt,
daB deutsche Minenleger am Werk waren.
Das sagten ihnen tdglich ihre Schiffsverluste.
Den einzig wirksamen Schulz des Verbandes
bildeten deutsche Schnellboote. Aber die
konnten nicht bei jedem Wetter fahren.

Weitere Gegner waren die feindlichen
Minensperren. Die Minenschiffe hatten eigent-
lich nur einen wirklichen Bundesgenossen:
Das war die im August bereits wieder zu-
nehmende néchtliche Dunkelheit. Trotzdem
gab sie natiirlich in einem so kleinen Ope-
rationsgebiet keinen sonderlichen Schutz,

Koryetten-Kapitan Brill ist auch die Durch-
fithrung dieser zweiten groBen Minensperre,
der Jumindasperre, gelungen. Nacht fiir Nacht
lief er mit seinem kleinen Verband aus, um
eine Sperre an die andere zu filigen. Sein Weg
war gekennzeichnet von den Detonationen der
Sowjetminen, die von vorausfahrenden Raum-
booten geschnitten wurden. Kein Wetter, keine
Meldung, keine Uberwachung des Gegners konnte
den Verbandsfiihrer an der Durchfithrung dieser
groBartigen Sperre hindern. Manches Gefecht
gegen angreifende Flieger hatten sie zu be-
stehen, manchen Kameraden mubBten sie auf
finnischer Erde zur letzten Ruhe betten. Aber
die Aufgabe gelang. An einem Nachmittag
waren mehrere feindliche Zerstérer gemeldet
und Flugzeuge gesichtet worden. Obwohl das
Wetter nicht giinstig war, entschloB sich der
Kommandant auszulaufen und die geplanten
Sperren zu legen. Die Schnellboote konnten
nicht mitmachen, die Ridumboote muBten ab-
brechen, weil sie wegen des Wetters kein
Gerat fahren konnten. Schon auf dem An-
marsch erleben sie einen Angriff durch zwei
sowjetische Flieger. Sie lassen sie ganz dicht
herankommen, jagen sie durch einen Feuer-
itberfall in die Flucht, wobei einer in den Bach
stiirzt, der andere in Richtung der an vielen
Punkten brennenden Stadt Reval fliegt. All-
ndchtlich kénnen die Minenleger beobachten,
was [ir Erfolge die Heeresartillerie tagsiiber
in der umschlossenen Stadt erreicht: lodernde
Fackeln flackern dunkelrot und rauschend aus
dem Hdusermeer. Aber diese Feuer mahnen
auch den Verbandsfithrer, wie dringlich und’
eilig er seine Aufgabe durchfiihren muBf. Wenn
Reval fallt, muB eine vielfache Minensperre
den flichenden Feind auffangen und Tod und
Verderben unter seinen Schiffen anrichten.

Wie gewohnt, geht' der Verband in Wurf-
formation, als sie die ausgeworfene Boje er-

reichen.. In Dwarslinie — nebeneinander
fahrend — damit eine vielfach gestaffelte,
durch Minen und Sperrschutz verseuchte

Sperre entsteht.

Da meldet der Ausguck Schatten voraus.
Die Glaser bohren sich in das Dunkel. Drei
Schatten sind dort auszumachen, zwei kleinere
und ein gréBerer, vermutlich von einem -Zer-
storer und zwei Torpedobooten, Die Schatten




wachsen. schnell aus dem Dunkel, sie liegen
genau auf Gegenkurs.

Der Verbandsfilhrer sieht nach der Uhr,
rechnet, iiberlegt, rechnet ... wieviel Minen
sind noch zu werfen, wieviel Minuten noch zu
fahren, bis das Unternehmen durchgefiihrt ist?
Soll erslieber vorher abbrechen? Den Gegner
annehmen, ihm die volle Breilseite zeigen und
mit allen Geschiitzen feuern? Oder stur weiter-
laufen auf die Gefahr hin, von einem artille-
ristisch iiberlegenen Gegner in ungiinstiger
Positiorr angefallen zu werden? Aber man
merkt Brill die Unruhe nicht an. Da fordern
die Sowjets durch Morsezeichen Erkennungs-
signal an. Noch wissen sie nicht: Sind wir
Freund, sind wir Feind? Brill antwortet nicht.
Ruhig fithrt er seine Aufgabe durch. Die Ge-
schiitzwachen warten gespannt hinter ihren
Rohren. Sie haben geladen, warten nur auf den
Feuerbefehl. Die Minen aber fallen wie nach
dem Fahrplan, ruhig und ohne Hast, in das
hell schiumende Kielwasser. Immer naher
kommt der Feind. Jede Sekunde kann driiben
das Feuerwerk aus den Miindungen krachen
und die Stille zerreiBen. Warum drehen wir
nicht endlich ab?, fragen sich die Soldaten.
Ruhig fdllt die Frage des Verbandsfiihrers in
die Spannung:

«Wieviel Minen noch?" Fiinfzehn Minen
noch, fiinfzehn mal 20 oder 30 Sekunden,
Sekunden, die wie Stunden sind, die nicht ab-
laufen wollen, als klebten sie irgendwo fest.

«Das Unternehmen wird zu Ende gefithrt!”

Die Entscheidung. Das Wort ist gefallen.
Immer ndher laufen die beiden Gruppen auf-
einander los. 2000 Meter noch, eine lacherliche
Entfernung fiir die Geschiitze.

»Letzte Mine ist gefallen!" v

Kaum ist die Meldung auf der Briicke, da
reift der Befehl des Verbandsfithrers die
ganze Gruppe nach Steuerbord herum. Eine
Salve schnell gesprochener Befehle. Das geht
so rasch, daB ein AuBenstehender sich gar
nicht so schnell dariiber klar werden kénnte,
was eigentlich geschieht. Schon reifen die
eigenen Miindungsfeuer die Dunkelheit auf.
Der Gegner antwortet. Salve auf Salve verliBt
die Rohre. Rauch, gasige Nebel &tzen Blick
und Nasen. Schufl folgt auf SchuB.

Die Mine fallt mil dem Stuhl zus

ammen von der Ablaufbiihne
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wSalve — Feuer!” und fiir Sekunden ist die dunkle Nacht von fahlen
Blitzen durchleuchtet. — Was ist los? Stille.

Der Sowjetverband schieBt nicht mehr, ist nicht zu sehen. Der iiber-
legene Gegner hat sich eingenebelt. Im Schutz der Nebelwand lduft er
ab, Korvettenkapitdn Brill aber kann olne Schaden in einen finnischen
Hafen einlaufen. Es fehlt nur noch wenig, dann ist die Sperre liickenlos,
und der Feind soll dann versuchen, seine Flotte aus Reval zu bringen . . .

Die Flucht der Sowjets aus Reval gestaltete sich zu einer Schiffs-
katastrophe ersten Ranges. Noch nie war eine Minensperre so erfolgreich
wie die Jumindasperre, noch nie hatte die Minenwaffe einen so ent-
scheidenden Sieg errungen. 130 000 Tonnen Kriegsschiffe und Transporter

* der Sowjets haben die Minen der Jumindasperre versenkt. DaB der Erfolg
ein so vollkommener war, lag nicht allein an der Einsatzbereitschaft
unserer Soldaten, an der Planung unserer Admirale. Das lag auch und
vor allem an dem schneidigen, kithnen und doch klug und kiihl berech-
nenden Geist eines Marineoffiziers namens Friedrich Brill, den der Fithrer
und Oberste Befehlshaber am 20. November 1941 mit dem Deutschen
Kreuz in Gold, einen Monat spiter mit dem Ritterkreuz des Eisernen
Kreuzes auszeichnete.

Mit der Jumindasperre war seine Aufgabe nicht getan. Laufend muBte
sie ergdnzt, Locher ,gestopft” werden, sollte ihre Wirksamkeit erhalten
bleiben.

Dann wurde der tichtige Kommandant an anderen Orten gebraucht.
Im Kanal, in der Nordsee, an der norwegischen Kiiste, im Eismeer. An
der ganzen Atlantikfront hat er mitgebaut, die Westkiistz von Petsamo
bis zur Biskaya durch Minensperren geschiitzt.

Oktober 1942. Das Wasser in den Kanalhifen ist schon verdammt kalt.
Einige Meter unter der Wasseroberflache liegt Korvettenkapitin Brills
Kajiite. Sein Schiff ist das Opfer eines englischen Bombenangriffs. ge-
worden. Die Taucher kénnen nichts machen, sind nicht imstandz, aus der
Kommandantenkajiite wertvolles Gut heraufzuholen. Da taucht der Kom-
mandant selber in Badehose, ohne Taucherausriistung, jeden Tag zwei
Stunden, um Dinge heraufzuholen. an denen er mit der ihm eigenen
Sachtreue héangt. i -

Darunter ist ein Gastebuch, in das alle Besucher, auch der GroBadmiral
Donitz, Wiinsche und Segen fiir Schiff und Kommandanten eingetragen
haben. Das Buch hat Seiten, auf denen die Schrift vom Wasser auf-
geweicht und verlaufen ist. Aber Korvettenkapitin Brill hingt daran und
wird es'in Ehren halten, es gehort zu ihm, wie alle Dinge, wie sein Bord-
hund Bumms und — wie seine Besatzung, die ihn liebt und ihm vertraut.

Spater fuhr Korvettenkapitdn Brill ein neues, gréBeres und viel

Mine mit Minenstuhl klatscht ins Wasser' schnelleres Schiff im Mittelmeer, auf dem dieser hervorragende Ver-

PK-Aufnahme: Marine-Kriegsberichter Eimke, OKM bandsfiithrer bei Ausfithrung einer Aufgabe den Heldentod fand.




Der Flottillenchei, Eichenlaubirdager Korvettenkapitan Schollz. begriibt Korvetlenkapilan Lueth (links vont Redner), Trager des
Fichenlaubs mit Schwertern und Brillanten zitm Rillerkreuz, und seine Mdnner PE-Aufnahme: Marine-Kriegsberichter Lagemann, Wb
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»Pu hest jo ‘ne Mimmes uff de Nas!”

Der Ort, wo das gesprochen wurde, war nicht etwa Koln.
Er liegl weit weg. Tausende von Seemeilen von der Heimat
entiernt.

Es ist Dick, Dieselmaat auf U-Lueth, der diesen Ausspruch
tul; als er, von einer schweren Aulienbordreparatur zuriick-
kehrend, seinen Taucherhelm absetzt und auf der Nase eines
Kameraden einen schwarzen Flecken siehl. Alles lachl, ob-
schon niemand weill, daBl der kleine Kolner mit der
+Miimmes” eine Fastnachtkappe meinte, fiir die er den
schwarzen kleinen Ulfleck auf der Nase seines Kameraden
ansprach. Von nun an hiefl Dieseimaat Dick an Bord nur
noch ,Mimmes".

Dabei kam er von einer nichl ungefdhrlichen Arbeit, als
er das sagte.

Am Seitenruder Klemmte eine Verstrebung, die soforl zur
Herstellung der vollen Manovrierfahigkeil des Bootes wieder
klargemacht werden mubte. Getrost kletterte , Mimmes' in
seinen Taucheranzug und arbeitete seelenruhig Minute um
Minute an der AuBenhaut des Bootes herum, obgleich die
Gegend voller Haie stand und ein nicht etwa kleiner Bursche
in etwa zehn Meter Entfernung nach der ausgeworfenen
Haiange! schielte. Aber Dick wublite, es wiirde nichts
passieren. Als er ins Wasser stieg, hatte sein Kommandant
zu ihm gesagt:

- Wir passen schon auf, Dick!”

Und dabei hatte er auf die Maschinenpistole geklopft.
Nein, alles was recht ist, auf seinen Kommandanten, da
kann man sich felsenfest verlassen. Was Lueth sagt, gilt!
Und fir Lueth wiirde man dem Teufel die Barthaare aus-
raufen. Als ,Mimmes™ aul dem Atlantik wieder an Bord
steigl, rufl er dem Hai noch abschiednehmend zu: ,Komm
mit, du frierst! Und wenn du nicht mitkommst, dann schlog
i det janze Porzellinche kapott!" Vor dieser Drohung kapi-
tulierte der Hai und wurde an Bord gehievt.

So sind Lueths Unteroffiziere. PflichtbewuBt in jeder
Sekunde, ginsalzbereit bis zum Aubersten und mil einem
mnverwistlichen Humor, jenem echten Humor, der das
grofie Ja zum Leben findet, dort, wo es am schwerslen ist.
Es isl die grobe Schule ihres Kommandanten, die sie so
ecines Sinnes und eines Willens erzogen hal zu einer {roh-
lichen, Kklaren, unverbriichlichen Gemeinschaft.

Da ist der Obersteuermann L., jung verheiratet, ein grofier
blonder, immer froher Rheinldnder. Zweimal mulite er
bereils wegen einer Mine aussteigen. Aber das konnte ihn
Nachziehen von Verschlussen bei s¢hwerer Soc am Oberdeck cines U-Booles nicht verhindern, ein drittesmal und nun [ir lange Zeit zur

PK-Aulnahme: U-Walle, PBZ See [ahren. Denn die See und er sind ecins: Schon




mit. jungen Jahren verliefl er Disseldorf, und heute kennt er Std-
amerika, Nordamerika, Westindien und was sonst so an Landern
am Rande der grofien Meere liegl. Sonne, Sterne und die weile See:
sie sind seine Heimat. Und seine Steuerei ist vorbildlich genau. So
aber, wie er selbst seine Kameraden deckt, ist er gutmiitig und lach!
iiber sich selbst, wenn er einmal hereinfallt. Brannte doch da einmal
die Sonne so arg, daB er die Jacke auszog und sie an den Turm hangle.
Flugs halte sie ,Moses’, Obermaschinist P., erwischt und im Hand-
umdrehen Armel und Knopflécher zugenaht. L. fluchte nicht schlecht,
als er wieder in seine Jacke fahren wollte und die zugendhten Armel
ihm den Weqg versperrten. Als dieser Weg aber frei war, er endlich die
Jacke zuknopfen wollte und die Knopflocher auch noch zugendht waren,
da flog ihm doch die Packung heraus. Und wer wissen will, was dieser
unter U-Bootsfahrern ubliche Satz heifit, der braucht nur mal einem
U-Bootsfahrer so recht saftig auf den Fubl treten. Dal er selbstverstand-
lich 'das EK.I hat und bisher die Versenkung von 28 Damplern mit
150 000 BRT. mitnehmen konnte, sei nur am Rande erwdhnt,

Denn auf dhnliche Leistungen kénnen fast alle Unteroffiziere Lueths
blicken.

Auch der kleine ,Giftzwerg”, E-Maschinist P. aus Miulhausen, ist ein
Kerl von ganz besonderem Saft. Mit 15 Jahren brannle er durch. Das
Fernweh ftrieb ihn in die weite Welt. Zu FuB und mit dem Fahrrad
besuchte er Italien, Frankreich, die Schweiz und Alrika. Seine Leiden-
schaft heilit ,,sammeln”. Er sammelt einfach alles, zumindest alles, was
fremdartig ist. Tintenfische, Haifischflossen, Schwertfische und alles
magliche fremde Getier. Und wenn sich das dann im Boot zu stark
ruchbar macht, dann muB jedesmal erst ein heftiger Kampf bestanden
werden, ehe er sich dazu versteht, nun die eine oder andere lieh-
gewordene Sache aullenbords zu werfen.

Der dlteste aunler allen ist der 33 Jahre alte Obermaschinisl, der
.Moses”, wie er seil seiner Schilfsjungenzeit auf dem Fischereischulz-
boot ,Elbe” in der ganzen Flotte genannt wird. Er stammt aus Rothen-
burg ob der Tauber. Seine Liebe zu den Maschinen -1abt ihn mil seinen
Dieseln ganz verwachsen. Es ist sein grofiter Stolz, seine Diesel so zu
pflegen, dafi iiberhaupl erst gar kein Ausfall eintritt. Auf vielen Feind-
fahrten mit iiber 600 Seetagen hat er 45 Frachter mit 235000 BRT. mit
in die Tiefe schicken helfen, wobei er immer wieder die allerschwersten
Situationen im Dieselraum meistern muBte. Oft genug, daB der Tod an
den Stahlleib seines Bootes klopfte. Immer noch aber halfen die Fach-
kenntnisse, die Erfahrung, der Arbeitswille, das kiithle Herz, der. Gleich-
mul und die uniiberwindliche Zuversicht auf das Leben ihm und dem
Boot iiber alles hinweg. Selbstverstindlich tragt er seit langem das
Deulsche Kreuz in Gold.

Sein hester Freund ist der schone ,Toni”, Obermaschinist W., ein
27jahriger Rheinlinder vom schénen Godesberg. Er fahrt in der Zentrale,

.
*

Ein Dieselmaal: er itherwachi Gang und Konlrollapparate und sohel dos

Maschinenlagebuch PE-Aulnahme: Marine-Kriegsberithier Teizlall, Wh
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Brirckenmaat und Ausguckposten cut einem U-Boot im Tropenmeer

PE-Autnabme: Marine-Kriegsherichter Riindow, OKM

dori, wo das Herzstiick des U-Bootes liegt, dort, wo Kommandant, L. L
und Obersteuermann iht Reich haben, dorl, wo man Nerven haben mah,
wie Stricke und doch feinnervig, blitzschnell auf alles reagieren muf.
42 Frachter mit 225000 BRT. sind die Zahlen an durch seine Mithilfe
versenkten Dampfern.

Der jungste unter allen Unteroffizieren ist ein erst 21jdhriger Bools-
mannsmaal, der wegen seiner Tatigkeit als Sanitdter von allen Kame-
raden nur ,,Schlunz® gerufen wird. Er ist ein stiller, ruhiger Hamburger
mit blondem, glatt zuriickgekdmmten Haar. Von seinem blauen Hemd
leuchtet das EK.1, das er nicht aur als zuverlassiger Gefechisruder-
ganger und Gefechistiefenruderganger, sondern auch als beherzter, zu-
packender und in schwierigen Situationen zuverlassiger Sanitater er-
worben hat. Trotz seiner Jugend hat er an der Versenkung von
92 Frachtern mit 105000 BRT. teilgenommen.

Der Fiirst unter den Unteroffizieren, der E-Maat Kaiser, wird an Bord
nur seine ,Hoheit” genannt. Er hat bereits 40 Schiffe mit 211 000 BRT.
versenken helfen und in seinen wachfreien Stunden manche Ver-
besserung erfunden, die den Betrieb in der E-Maschine noch zuver-
lassiger gestaltel hal,

Dropps, der Wonnedropps, ein 27jihriger herner Junge, aber ist an
Bord einfach nicht zu iiberhéren. Als Zentralmaat steht er ja auch
milten im Boot. Und wenn er in der Zentrale flucht und schimpft, weib
man selbst in der dubersten Bugdecke, dalb es bei ihm “eingeschlagen hat.
Seine Reparaturen [ihrt er, der von Beruf Schmied ist, nur mit dem
S Hammer" aus. Seitn Ausruf ,dicken. Hammer her” ist ebense bekannt
wie die Talsache, daR man beim Spiel mil ihm sehr vorsiciitig sein
muf. Nicht, daB er etwa falsch spiell. Beileibe nichf. Aber er knalll z. B.
beim Skat die Karten so aufl die Back, dall sie duseinander zu platzen
droht und das ganze Boot erschiittert. Und vor dem Schacl spiel mil
seinen Porzellanfiguren steht: [Fur Maat L. verboten!”

Er konnle 31 Schiffe mit 150 000 BRT. versenken sehern.

.Kkrulsch”, Funkmaat K., endlich weisl ebenfalls schon die stattiiche
Zah! von 31 Dampiern mit einer Tonnage von 160000 BRT. aul. Er ist
ruhiger, klarer Ostdeutscher, in Graudenz geboren, von wo seine Eltern
ins Reich optieren.

Ein kleiner bunter Reigen besten deulschen Mannestums mil unvor-
stellbaren Heldentaten, die die nackten Zahlen bergen: das ist die kleine
Auswahl der Luetheschen Unterolfiziere, die hier lir alle stehen mar,
far alle anderen des Bootes, aber auch fir alle anderen in der ganzen
U-Boolwaffe. Es sind Soldaten mit Konnen, Leistung, Erfahrung, Er-
probung im schwerster Kampl vid zogleich doch immer noch Menschen
mit dem alten weichherzigen und gemiitvollen
Elite unseres Unteroffizierkorps, das zwischen Offizier und Mann immer
wieder jenes stahlerne Band bilden, das, biegsam und elastisch, aher
unzertrennlich die Einheit des Bootes sicher stelll

deutschen’ Herzen, eina
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Spdter erfuhren wir, was sich wdhrend der

auiregenden Jagd auf dem anderen Schiffe ab-

gespielt hatte. Der Kapitan hatte ebenfalls den
L. I. kommen lassen und hatte ihm gesagt: ,Da
hinter uns ist so ein verdammter Holldnder, der
darf uns auf keinen Fall iiberholen! Drehen Sie
mal etwas mehr auf!”

Kurz vor 12 Uhr waren wir bis auf 80 See-
meilen herangekommen. Punkt zwoélf gab der
Kommandant den Befehl: ,Fallen Tarnung,
Kriegsflagge und Anhaltesignal setzen, einen
Schufl vor den Bug!™

Rumms! Der seltsame MittagschuB drohnte
iiber das Wasser. Stoppte der da driiben? Keine
Spur, der dachte nicht daran. Er drehte ab und
iunkte: ,,SOS, SOS, SOS!"

Ein scharfes Kommando
erlaubnis!” '

Was sich jetzt abspielte, war ecine Meister-
leistung der artilleristischen Kunst. Der Dampfer
hatte abgedreht und zickzackte wild hin und
her. Wir muBten mit Hochstkraft weiterlaufen,
um die Entfernung zu halten. Die Erschiitte-
rungen an den Okularen waren sehr stark. Es
war schwer, genau abzukommen. Noch schwerer
aber war es, sich auf den wild zackenden
Dampfer einzuschieBen. Der Artillerieoffizier
mufite standig Seite und Lange verbessern.
10 mehr rechts!” .1 vor!” ,Noch 10 mehr
rechts!* |, Achtung, Aufschlag!” ,Fraglich
rechts!” ,Halt!” ,,10 mehr links!" ,Salven-
takt!” Befehl aul Befehl wurde gegeben und
wiederholt. Die E-Messer riefen die Entfernung
aus. Die Miénner an den Kommandogeraten
stellten ein und meldeten, dazwischen krachten
die Abschiisse, klingelten die Salvenglocken,
brummten die Aufschlagsuhren ... Es war ein
scheinbar unentwirrbarer Spektakel.

.Trefferl” Rot blitzte es beim Gegner auf.
Dann stiegen wieder die weifen Wassersaulen
vor ihm, neben ihm, hinter ihm auf, wiederum
Feuerschein, jah auflodernd iiber dem schwarzen
Rumpf des Schiffes dort driiben. ,Treffer!”

Zehn Minuten spdter war alles vorbei, war
alles still bis auf das Klopfen der Motoren und
das Klatschen der Bugseen, wahrend wir zu dem
gestgppt liegenden Dampfer fuhren. Driiben
wurden Boote ausgesetzt, ein weiBes Tuch
wehte an der Signalleine der Briicke.

An Bord sah es toll aus. Der Dampfer hatte
mehr als einhundert Autos an Oberdeck, die in
dichten Reihen standen, und mitten hinein
waren unsere Granaten geschlagen und hatten

ertonte: , Feuer-

Liicken gerissen. Gummireste, zerfelzles Blech

und Holzsplitter waren von den zerstorten
Wagen iibriggeblieben. Teile der Briickenauf-
bauten waren ihrer Triger beraubl zusammen-
gestiirzt, die Niedergiinge, der Boden, alles war
mit Glasscherben und Splittern besdt. Im Boots-
deck gédhnte ein groBes, schwarzes Loch, der
Funkraum war zerstort, die Aufbauten von
Sprengsticken durchsiebt.

Der Adjutant-stand auf der obersten Plattform

des Aufganges zur Briicke. Da kam ihm der
Kapitin entgegen, ein mittelgroBer Mann mit
rosigem Gesicht. Er trug eine blaue Hose und
ein weiBles Jackett mit goldenen Knépfen. Er
“stand dort, wo ein groBes Schild aufgehéngt
war, bereit zum Herausklappen, darauf stand in
groBen, weiBen Buchstaben: ,Tirranna”. Der
Kapitédn zitterte an allen Gliedern, er eilie auf
den deutschen Offizier zu, umarmte ihn und
sagte auf Englisch:

,Aber heute haben Norwegen und Deutsch-
land doch Frieden geschlossen!” Und als der
andere ihn etwas erstaunt und fragend ansah,
fiigte er hinzu: ,Versenken Sie mein Schiff
nicht,
Dann stellten wir uns vor. Er hieB Gundersen,
Kapitan Gundersen von der Wilhelmsen-

Reederei in Tonsberg.

Sein Schiff war auf dem Wege von Ausltralien
nach Suez, es hatte 3000 Tonnen Weizen, 72 000
Sack Mehl, 6000 Ballen Wolle, 178 Militarkraft--
wagen und riesige Mengen Stiickgiiter an Bord.

ich habe 300 Tonnen Bier an Bord!",
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Diese Angaben wurden gleich zur wAtlantis”
hiniibergewinkt. LI

14 Mann unseres Schiffes waren heriiber-
gekommen. Drei Offiziere, ein Maschinist mit
seinem Personal, eine Sprenggruppe, ein Steuer-
mannsmaat, ein Funkmaat, ein Signalgast und
ein paar Seeleutz. Der Adjutant griff sich so-
fort einen der Seeleute und begann die Briicke
zu durchsuchen. Alle wichtiy scheinenden
Papiere, alle Seekarten, Instrumente, Flaggen,
Waffen und vieles andere wurde in Sdcke ge-
packt und in das Boot gebracht. Dabei fanden
sich die genauen Ladungspapiere, und man sah,
daB der Dampfer viele gute Dinge an Bord
hatte: 5500 Kisten Bier, 367 Kisten Tabak,
3000 Kisten Pfirsiche in Dosen, 1680 Kisten
Marmelade, 120 Kisten Seife und je etwa 150
Kisten mit Schokolade, Zigaretten, Schuhcrzme,
Schinken und Kase. Auch dieses meldete man
dem Kommandanten.

Der Rollenoffizier hatte inzwischen das Schiff
auf seine Beschddigungen untersucht und fest-
gestellt, daB alle Schaden nur oberflachlicher
Art waren. Die Maschinen waren voll intakt
und ebenso die Steuerelemente auf der Briicke.
Es schien so, als kénnte uns dieses schone Schiff
als Prise erhalten bleiben.

Wihrend unsere Leute auf dem Norweger
sehr tdtig waren, hatte der Prisenoffizier alle
Hinde voll zu tun, die Norweger mit ihrem
notwendigsten Gepack als Gefangene auf die
~Atlantis” zu beférdern, nur eine kleine Gruppe
von Offizieren und Seeleuten wurde zurick-
behalten, um zu helfen.

Die Bootsfahrten von der , Tirranna" zur
+Atlantis” wurden durch das Wetter sehr er-
schwert. Es hatte aufgebrist und eine kurze,
harte Sze war aufgekommen. Besonders aul-
regend war die letzte Fahrt, als das Boot mit
einigen Postsdcken hoch beladen war. ,.Atlantis”
war auf 50 Meter herangekommen, zwischen
den Schiffen stand eine kabbelige Kreuzsee, in
der das Boot stindig hin und her geworfen
wurde und jeden Augenblick zu kentern drohte.
SchlieBlich glitt das Boot auf den hohen, mit
weiflem Schaum heranrollanden Szen heriiber
und mogelte sich in das schitzende Lee unseres
Schiffes. Als wir die so mit knapper Not dem
Verderben entrissenen Postsédcke offineten, waren
wir erschreckt iiber das, was uns um ein Haar
entgangen ware. Die Sicke enthielten Pakeate,
und diese Pakete waren bis zum Rande voll mit
herrlichen Kuchen, Schokolade, Bonbons und
anderen guten Dingen. Sofort fragten wir am,
wie viele dieser angenehmen Sdcke sich noch
auf , Tirranna" befdnden. Die Antwort lautete:
.Etwa eintausend.”

Die’ Menschenverluste des Norwegers waren
ziemlich schwer. Uberall lagen Tote, an ein-
zelnen Stellen waren dunkle Flecke, von denen
ein roter Faden zur Bordwand fiihrte, dort hatten
Verwundete gelegen, die man in Transport-
hdngematten auf die , Atlantis” gebracht hatte.

Gegen Abend fiel die Entscheidung des Kom-
mandanten: ,Das Schiff wird vorlaufig nicht
versenkt, morgen wird noch Ubernahme ge-
macht, dann legen wir es vorlaufig ,auf Eis"
(d. h. in eine Wartestellung) und operieren erst-

mal weiter.”
*

»lirranna” lag irgendwo im Stden von uns
mit dem Befehl, sechs Wochen auf uns zu
warten, und im Falle wir nicht wiederkamen,
nach [Italienisch-Somaliland zu gehen.

Die Gefangenen hatten sich bereits gut in
ihre neue Rolle gefunden. Die Mannschaften
bewohnten jetzt den groBen Gefangenenwohn-
raum, die Englinder an Backbord, die Nor-
weger an Steuerbord. Ebenso war es im Wohn-
raum der Kapitiane, in dem auBer dem Kapitan
Gundersen und dem Leitenden Ingenieur der
oTirranna” finf norwegische Kajiitepassagiere
wohnten. Es waren Heimkehrer aus Australien.

Sie waren ein erfrischendes Moment an Bord,
immer guter Dinge, freundlich und hilfsbereit
verkorperten sie den besten norwegischen Typ.
Mit den Engléndern vertrugen sich die Nor-
weger nicht zum Besten, und so hockten diese
im Gefangenenraum meistens in ihrer Ecke
hinter dem Pivotsockel eines dariiberstzhenden
Geschiitzes. Sie hatten diese Ecke ,Brodway-
Bar” getauft. :

Am 25. Juni lagen wir in der Gegend westlich
von Mauritius, als der Funk die Nachricht vom
Waffenstillstand an der Westfront brachte. So-
fort lieB der Kommandant die Besatzung zu-
sammenrufen und verkindete das bedzutsame
Ereignis. Er sagte: ,Kameraden, eben haben
wir durch den deutschen Kurzwellensender die
Nachricht von der Beendigung der Kampfhand-
lungen im Westen vernommen. Damit hat ein
Feldzug von geradezu alemraubendem Tempo
sein Ende gefunden, so daB sich nun der weitere
Kampf mit aller Scharfe und allen Kampfmitteln
gegen England richten kann. Zu diesem Kampf
gegen England haben auch wir unseren Beilrag
zu leisten, indem wir die feindliche Versorgungs-
schiffahrt moglichst schadigen und den Gegner
auf allen Ozeanen im Atem halten. Unsere
Kameraden der anderen Wehrmachtteile, die
jetzt diese bedeutenden Siege errungen und
Frankreich auf die Knie gezwungen haben,
sollen uns immer Ansporn sein fir unseren
Einsatz und unser Durchhalten. Moge der All-
madchtige uns in unserem Kampfe in gleicher
Weise beistehen, wie er den Kameraden im
Westfeldzug geholfen hat. Wir geloben dem
Fiihrer des GroBdeutschen Reiches, unserem
Obersten Befehlshaber der Wehrmacht, auch
weiterhin unsere Pflicht zu tun und durchzu-
halten, solange es von uns gefordert wird.”

Und dann klang es, von Herzen kommend,
auf in dem ,Niederlandischen ,Dankgebet:
+Wir treten zum Beten . . .

Am 29. Juni wurde die ,Tirranna” von Mom-
bassa, Colombo und sogar Hongkong stindig
gerufen. Der norwegische Kapitin meinte da-
zu: ,Die Englander werden annehmen, ich sei
Angehoriger der finften Kolonnel"

Am ndchsten Sonntag hegannen die grofien
Boxkdmpfe auf dem ,Schiffssportfeld”. Der Ring
war auf Luk 2 aufgebaut. Die ganze Besatzung
umlagerte die Seile, in deren Quadrat die
dunkelbraun gebrannten Kéampfer aufeinander
losgingen, angefeuert von den Zurufen ihrer
Kameraden und der Aussicht auf ein paar Dosen
Pfirsiche als Preis, Thre kurzen Schatten tanzten
zwischen den weiBen Kringeln der Magnesia,
die Ausrutschen auf der glatten Leinwand ver-

- hindern sollte. Auf Stithlen vor dem Ring saBlen

die Offiziere in frischen, weiBen Anziigen,
kurzen, weifen Hosen, weifen Striimpfen und
Schuhen und schwarzer Fliege, daneben auf
langen Binken die Soldaten der Freiwachen,
ihre Miitzenbénder flatterten im Winde. Die
Kampfer, waren nach jeder Runde vollig er-
schopft. Thre Sekundanten fihrten sie zu den
Stithlen in die Ecke des Ringes, trockneten die
schweilitriefenden Korper mit Frottiertiichern,
massierten die Muskeln und fachelten Kiihlung.
Dann tonte der Gong — eine leere Kartuschen-
hiilse — eine neue Runde begann.

Besondere -Freude machte ein vorher geiib-
ter ,Kampf® des Matrosengefreiten B., eines
Bantamgewichtes, mit dem zwei Zentner
schweren, riesigen W., der bei uns an Bord
Kantinenverwalter ist. Es war eine homerische
Angelegenheit, weniger auf rechte Haken als
auf scharfe bayrische und berlinische Zungen
abgestellt. Jedes der erlesenen Schimpfworte
loste brausenden Jubel aus, frenetische Be-
geisterung erfaBte das Schiflsvolk aber erst, als
der David d=n Goliath k.o. schligt und auf
den Schultern seiner Verenhrer aus dem Ring
getragen wurde. Die Reihe der ernsthaften
Kampfe wurde schlieBlich beendet durch ein
Treffen zweier Gefangener, eines 'Australiers




und eines Norwegers. Norwegen gewann nach
Punkten.

An einem dieser Tage schrieb ich in mein
Tagebuch:

«Der Sonntag war wirklich ein Sonnentag.
Bald wird es damit aus sein, wenn wir in die
Aquatorialzone kommen."

Es wurde sehr heifi. Das Thermometer stieg
auf 35%, in den Rdumen, die nachts hermetisch
verschlossen sein mubBten, sogar auf iber 40°
Wir lagen dann vollig nackt auf unseren Kojen
und schwitzten still vor uns hin, tagsiiber such-
ten wir uns vor den senkrechien Sonnenstrahlen
durch unsere Tropenhelme zu schiitzen.

Der Gefangenenoffizier unterhielt sich an
~ einem dieser Tage mit Kdpten Windsor iiber

die heiBesten Orte der Welt. Es war ein nahe-
liegendes Thema. Man sprach von Aden, er-
innerte sich an Shanghai und Saigon und dachte
an gewisse Tage in Bangkok. Bis schlieBlich
Kipten Windsor sagte: ,Lieutenant Mohr, you
don't know the hottest yet" (,,Sie kennen noch
nicht den heifesten Ort”). Der Gefangenen-
offizier riet herum. Darauf Kipten Windsor:
«Why-helll” (,Die Holle”). Der andere: ,Dann
gehen wir dahin zusammen.”

Das Wetter &nderte sich. Die Mallungen
setzten auf 59 Siid ein, brachten aber noch nicht
die erwarteten Regenfille, obwohl der Himmel
ringsum drohend schwarz zusammengeballt war.
Der Wind hatte aufgehért, das Wasser sah aus
wie Blei.

Am 11. Juli standen wir gerade auf dem
Aquator, als der Ausguck eine diinne, schwarze
Rauchfahne sichtete, die Backbord voraus gegen
den fahlen Dammerungshimmel stand und sich
ausdehnte. Konnte so viel Rauch von einem
Schiff stammen? Wir waren sehr gespannt.

Endlich tauchten ein diinner Schornstein und
zwei_Mastispitzen iiber der Kimm auf. Es war
also doch nur ein Dampfer, wie sich beim Niher-
kommen herausstellte, ein braun gemalter offen-
bar englischer Dampfer mit einer Kanone am
Heck. Er schien nicht Béses zu ahnen, denn wie
wir spdter erfuhren, schlief der Kapitin noch.

Ruhig zog der Engldnder seine Bahn, die ihn
vor unserem Bug vorbeifiihrte,

Auf unsere Anhalteschiisse begann er zu
funken, aber er kam nicht weit. Er brachte nur
heraus: ,,Q Q Q, shelled by ra .. .”, dann zer-
trimmerte eine deckende Salve den Funkraum,
eine Granate knickte den Mast, aus dem Funk-
raum rief. der F.T.O.: ,Gegner hért auf zu
funken.” Darauf wurde das Feuer eingestellt.

Als wir in die Ndhe des gestoppt treibenden
Schiffes kamen, lasen wir am Bug seinen Namen:
»City of Bagdad”. Der NO. sah im Lloydregister
nach. Es war ein 5000-BRT. der Ellerman-Linie.
Aber im Lloydregister stand hinter dem Namen
dieses Schiffes ein kleiner Zusatz, déer uns ver-
bliiffte. ,City of Bagdad” war nicht der erste
Name dieses Dampfers! Es war die alte , Geier-
fels” der Deutschen Hansa-Reederei in Bremen,
die auf Grund des Versailler Diktates an Eng-
land abgegeben worden war. Neugierig be-
trachteten wir unser Schwesterschiff. Der Kom-
mandant sagte dazu: , Es ist eine alte Weisheit;
geraubte Schiffe bringen kein Gliick.”

Waihrend wir das groBe Verkehrsboot zu
Wasser brachten, das fiir gewohnlich auf dem
Achterdecik im Luk 5 stand und das nur mit
dem Ladebaum ausgesetzt werden konnie, war
die Besatzung auf dem Gegner bereits in die
Boote gegangen und pullte auf uns zu. Die
ersten Boote lagen bei uns ldngsseit, als wir
ablegten. Sie waren in schlechtem Zustand.
Einige waren halb voll Wasser. In jedem safien
einige Englidnder, die flache Stahlhelme auf dem
Kopf trugen, dicke, griilne Schwimmwesten mit
liochstehenden Kragen umgebunden hatten und
gleichmiitig dreinschauten. Daneben drdngten
sich einige Dutzend Inder, die mit verzerrten
Gesichtern, aus denen das WeiB der Augipfel
leuchtete, angstvoll zu uns hinaufstarrten. See-
fallreeps rasselten an der Bordwand herab.
oHold fast langsseit”, briillie der Bootsmann,
Leinen flogen durch die Luft. An Deck wimmelte
es von Soldaten in kurzen, blauen Hosen, Ge-
fangenenposten meldeten sich, dazwischen stand
wie eine Sdule der I. O., dessen sturmgewohnte

Segelschiffsstimme, verstirkt durch ein Mega-
phon, iiber all dem Trubel stand wie der erzené
Posaunenton des jiingsten Gerichts.

Auf der ,City of Bagdad” war es ruhiger.
Aber es war die Ruhe des Todes,

Der Dampfer hatte eine dhnliche Anordnung
der Briicke wie ,Scientist" — ein kleines, sehr
unbequemes Kartenhaus hinter dem Ruderraum.
Es war auf allen Seiten mit Sandsicken ge-
schiitzt, wodurch der ohnehin zu knappe Platz
der Briicke noch mehr beschrankt wurde. Unter
dem Kartenhaus lagen die Riume des Kapitins,
auf dem Hauptdeck die Masse und die Kammern
der Offiziere. Der Dampfer hatte vier Luken,
auf dem erhohten Poopdeck stand das Geschiitz.
Das Schiff machte einen auBerordentlich ver-
wahrlosten Eindruck, der noch gesteigert wurde
durch die schmutzig-braune Farbe, mit der die
gesamten /Aufbauten iiberzogen waren. Das
Oberdeck war ibersit mit Granatsplittern.
Unten am Niedergang lag ein Inder, dem ein
Granatsplitter den Kopf halb weggerissen hatte,
seine Hinde umkrampften noch ein dickes
Kabel, das an der Bordwand entlangfiihrte. Wir
wurden auf dieses Kabel aufmerksam und sahen
es uns ndher an. Es war sehc dick und enthielt
zahllose Windungen eines Kupferdrahtes, die
wie eine Spule rund um das ganze Schiff gelegt
waren. Sein Zweck wurde uns plétzlich klar.
Es war der Schutz gegen die deutschen magne-
tischen Minen, eine Spule, die den Magnetismus
des Schiffes gerade aufheben konnte. Wir sahen
uns auf dem Schiff weiter ym. Der Funkmaat W.
steckte seinen Kopf aus dem Funkraum und
rief: ,Herr Oberleutnant, die Anlage ist hin!"
‘Wir sahen uns den Funkraum an. Wieder hatte
ein Vollireffer alle Apparate zerstort. Unsere
Hochachtung vor der Artilleriewaffe stieq ins
UnermeBliche. -

Noch viele Monate — 655 Tage im ganzen —
verbrachte die Besatzung des Hilfskreuzers
nwAtlantis” noch drauBen auf den fernen Welt-
meeren, ohne Unterbrechung und ohne einen
Hafen anzulaufen. 22-Schiffe mit 145000 BRT.
wurden ihr Opfer.

G ¢ i > “mi jsc e sidney' am 3. Deze 941. ,,Sidney” wurde von ,,Cormoran” versenkl!
iche TeUzZers ,, moran’’ mit dem australischen Kreuzer , Sidney” am 3. Dezember 1 o)
sefecht des deulschen Hle‘_( ers ,,Corm : e it bt N0 e
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Von f"fdr."ru'-KH'(?_Q.‘!'n‘r'.r}'flh'r _(J')'en'(f: Blindow

Es ist ein festes, offenes Gesicht mit eines
starkriickigen Nase, iiber der ein paar klare,
Augen ; ein Gesicht, das
anspricht, der es zum erstenmal sieht. Wer in
Gesichlern zu lesen verstehl, der erkennt hier
den ganzen Mann: einen rtuhigen, besonnenen
Charakter, auf den man ver-
lassen kann. Ein Mensch, der nicht viel spricht,
weil er handelt mit der Selbstverstandlichkeit
mannlichen Gesetzes. Seine

blaue stehen jeden

sich unbedingt

eines inneren,

Kameraden, die Manner vom Vorpostenboot X, lieben ihn darum, und
seine Vorgesetzten schatzen ihn und haben ihn auf den Posten gestellt,
der Sicherheit und Kénnen erfordert, haben seinen breiten Fausten das
Ruder anvertraut, das er auch dann halt, wenn wihrend seiner Frei-
wache gefahrvolle Situationen das Boot vor entscheidende Sekunden
Der Matrosengefreite Bert H. ist Gefechtsruderganger.

stellen.

Das Zwillings-MG. peitscht den englischen Jigern seine Peuerstaolie
Uﬂ‘g’f.’g(‘n PK-Auinshme: Marine-Kriegsberichler Schaal, Al

Vorpostenhool ber Fliegeralarm: [ Drermal Grofe Fahrt vorat

PE-Aulnahme: Marine-Krieqsbepichtey Hinkelwann, PHZ

Seit Jahren fahrt er schon zur See und ist ihr seit Kindestagen, wo er
mil dem Vater aul einem kleinen Kutter zum Fischfang hinauszog, ver-
fallen. Die unendliche Weile der See in ihrer Schonheit und auch in
ihrer Wildheit ist zu seinem Lebenselement geworden, in dem er immer
wieder seinen Mann gestanden hat. Dann kam der Tag, wo er selbst
Seemann wurde, wo er auf einem deulschen Walldnger in eine harle
Lehre genommen wurde. Auch dort hatte man bald gemerkl, was in
dem groBien blonden Jungen steckte. Der Kapitan vertraute ihm das
Ruder an. In Stiirmen und an schweren Tagen hal er es geflihrt, und
auch die schwersten Brecher und die dunkelste Nacht konnten ihn nicht
vom Kurs abbringen. Nun steht er im Dienst der deutschen Kriegs-
marine auf einem deutschen Vorpostenbool, das in der Biscaya auf
befohlenen Positionen fahrt oder wertvolle deutsche Fracht durch den
Kanal geleitet. Wie oft hat der Matrosengefreite Bert H. Angriffe der
Englander erlebt, die mit Jagern und Bombern kamen oder bei Nachl
mit Schnellbooten. Er hat die Bahnen von Torpedos gesehen. Dann
griffen die Fauste in die Speichen des Ruderrades und legien nach
dem Befehl des Kommandanten das Ruder hart Steuerbord oder hart
Backbord. Die Torpedos haben noch immer ihr Ziel verfehli. In dem
Gesicht, das in harten Umrissen gegen die Nachl stand, zuckle kein
Muskel. Fest blieb immer der Mund. Wenn ihm dann der Kommandanl
oder der Steuvermann auf die Schulter hieb und ein herzhaftes Worl
der Anerkennung sprach, blieb er still oder nickte nur kurz und ab-
wehrend mit dem Kopf. In dieser Bewegung lag soviel Selbstverstand-
lichkeit und Sicherheit, dafi daniber auch die anderen schwiegen.

So ist jener Tag gekommen, wo drauBen auf Position englische Jager
angreifen. Der Matrosengefreite ist bei dem Alarmruf, der durch das
Boot schriilt, aus der Koje gesprungen und lost den Ruderganger ab.
Wieder liegt das Ruder in seinen Fausten. Wieder sind seine Augen
klar und fest. Der Mund, um den zweéi scharfe Fallen stehen, ist zu-
sammengeprebt.

Der Matrosengefreile Bert sieht, wie die englischen Jiger aul die See
herunterdriicken, sieht, wie ihnen die Garben der leichten Flakwaffen
entgegenschlagen, und hort auch schon das Prasseln der feindlichen
Geschosse in der Bricke und in den Aufbauten, Dann spurl er einen
heftigen Schmerz .in der rechten Schulter und im Kugelgelenk des
rechten Armes.. Eine MG.-Garbe hat ihm beides zerfetzi. Und doch
bleibt das Ruder fest in seiner linken Hand, verzieht er nicht einmal
das Gesicht, Der Kommandant will zuspringen und ihn nach unten
schicken, damil er sich verbinden lassen kann. Aber Berl H. schiittell
nur den Kopf. Pas Blut lauft ihm iiber die Schwimmweste und die
Lederjacke. Das Gesicht ist ein blal
geworden. Die Lippen sind trocken und kerbig. Aber in den Augen
liegt noch die Festigkeit soldatischer Haltung. Erst, als es sicher isl,
dal der Angrilf der Brilen abgeschlagen, meldet er ruhig und klar den
anliegenden Kurs und 1ost die linke Hand von den Speichen des Ruders.
Aufrechl ist sein Gang. Die Unterstiitzung der Kameraden lehnt er ab,
mit einem tapferen Lacheln, aus dem wieder der ganze Mensch spricht;
ein pflichtbewubter Soldat, der auch bei der eigenen Verwundung nicht
seinen Posten verldBt, einer von vielen, die heule aufl den kleinen Ein-
heiten der deutschen Kriegsmarine ihren schweren Diensl tun, immoer
am Feind und bereil, das Leben einzusetzen fir die Kameraden und
das Schicksal der deutschen Gemeinschalt,

schwarze, aufgerissene wenig




Seefahrt ist not!
Von Emil Hecker

Der alte Kreis beschlossen slehl,

Ein neuer Wimpel lustig wehl

Zu kithner Fahrt im frithen Licht;
Wir griifien ihn voll Zuversichl

Nun hebt ein neu Beginnen-an.
ihr Fahrnsleut Mann fur Mann!

Gliickauf,

Die Segel aufl Trutz Sturm und Tod!

Die Trossen los!

Seefahrt ist niot!

FUOULLRATS SEL

nachstehender

Von Johannes Schiitz,

Neull a, Rh.,

In die Felder der Figur sind senkrechl Worter

Bedeutung

einzulragen,

welche

alle den gleichen Anfangsbuchslaben haben.

ktinstler, 2.
land, 4.
trauen, 6,

Die Warter bedeuten: 1.
Herbstblume, 3.
Luftkurort in der

offener Kampiplatz,

Insel

Seiltdnzer,
bei
Schweiz, 5.
7. Scheidegrul,

Turn-
Neusee-
MiB-

8 Kettengebirge an der Westkiste von S
7 5 J 13
2 4 6 14 12
3 7 rr
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= ITanzosische

amerika, 9. Rangklasse der Seeoffiziere, 10
deutscher Dichter der Romantik, 11. tarkischer
Titel,' 12. Vorderseite einer Minze, 13. Haupt-
gebirge von Italien.

Bei richtiger Losung nennt die Waagerechle
a—b den Namen eines deutschen. Seehelden 1.

SILBENRATSEL

Von Obgeflr. Hermann Heidtmann
Aus den Silben:
a alb — bel ber — beth — bi — brog —
bursch — da de — del din — dis — doh
— dort — & of en. —-fan — fek — ga —
gel — ger horst in — ke kind — ko
kus le lei leib len li lo-—lo
liil men — mond mund na — na
ne neu ni nie no rie russ
sa sche schwa - spie sus, — lau
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sind 23 Worter zu bilden, deren erste und letzie
Buchstaben, von oben nach wnten gelesen, ein
Wort des Fiilirers ergeben. (sch und ie sind
I Bnchstabe.)

Die Warter bedeuten: 1. Wurlgeral, 2. Frauen-
name, 3. Stadt in Westlalen, 4. AblaBprediger,
5. Hochebene in Wirltemberq, 6. Freikorps-
kampter, 7. Hahnenfulligewachs, 8. Monatsname,
9. westlilische Industriestadt, 10. Dramatiker
(t 1918), 11. Truppengattung, 12. Schmarotzer-
pilz, 13, Stadt. in Oldenburg, 14, alteres Mit-
glied einer  Studentenverbindung, 15. Narren-
gestalt, 16. romische Kricgsgatlin, 17. Werl-
papiere, 18. Mondphase, 19. Brauch, Sitte, 20.
Kolonie in Weslalrika, 21. danische
Reichsflagge, 2. Raubvogel, 23. Hochtal in der
Schweiz,

Fraulein Sabine denki an Dich,wenn...
.. sie,selhst sul die €elahr hin, sich unbelicht 2u machen.
ra Haus und im Biiro mit Argussugen dariiber wacht,
daB keine irgendwie enthehrliche Lampe nur so aus alter
Gewohnheit weiter in Betrich bleibt. Die erkledliche
Anzahl Rilowaristunden, di auf diese Weise Kohlen-
klau vor der Nase weg stiebitzt, flicBt der Ristungs-
indusirie zu. Wie Sabine bemiiben sich slle in der Hei- 4
mat, Koble, Gas und Strom zu sparen, auch wenn das
Unbeguemlichkeit und Verzidit bedeater.  Sie tun es
letzten Endes ja nur fiir Dich. um Dir noch mehr Walfen,
Munition und Ausristungsgegenstimide zu heachaffen.

Madh mit - es gehit gegen Kohlenklau!

Vergilt den Verzicht der Heimat durch noch groBere
Sargfalt mit Deinen Wafen und Deiner Uniform, Jedes
Stiick braudii zur Herstellung in irgendeiner Form Kohle
Kimpfe auch Du gegen Kohlenklan, Erst dann schilieBt
sich der Kreis um diesen Basewicht rum uniiberwind-
lichen Abwehrring!

Die Heimat hat

ihn lingst durchschaur,
Paf auf, dafi rr

bei Dir nichts klaut!

fi

1. Temperatur, 1. Dod
14, Symbol, 15

Losung des Kreislauirdtsels aus Heit 24:
1. Moskau, 2. Erdpech, 3. Choral, 4. Kolleg, 5. Erika,
Rosen, 7. Niederung, 8. Irmyard, Y. Schimpanse,
kanes, 12, Edelfalke, 13. Raabe,
Meckern ist der Stuhlgang
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Eine fribliche Sonntpgswanderung

15t wertvoller als cine uulu--[uq'lm'

Balinfahrt.

auf unsere Sonntagsreise.,
gesparte Plate
Truml]mrl yon

wie zum Heispiel von Milei.
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Deshalls versichten wir

Luftichut ift Pflicht!

SPARSAM Q9.

gebrauchen
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bestimmt! 7 Millionen mangethafter
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Kohlebiirsten
fir jede Maschine

Jeder ein-
ist wertvoll rum

Nahrungsmitteln;

| SCHUNK & EBE

Elektrokohle- und
Borstenhalter-Fabrik
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Befol-

cing zichtige @:m{mdwiﬁt

nucht!

/ Schreit einwandfreie Anschrifien!

Bringt Thrschilder an!

_.F

FRARRIGET & W

Ein Verschwender wirlt das Geld zum Fenster hinaus.
Wer die Rawschlige seines Arzies in den Wind schligr ond
seine Medikamente wegwirt, handelt cbenso ciznlos

Mit Tropon-Paiparaten haushailen T%H

— ein'Gebot der Stundal

7 im Medizinscheank
Juventuc um

Wie picle limpit veraciiene Arincipadunpen fommen ba
mandinal wicder jum :."Fulid‘ir'n!. Hejler ol man weik,
ift pit firr ben Meantheitsfall aeiort. ! i
Jlun aber tunftig crit die angebrodencn Badunpen auf-
brandien, bevor eine neuc aclauit Tt

Tenn hemte miifien Deilmittel reitlos venpertel werben,

aud)

Silphoscalin=Tabletten~

Wenn alle died ernftfid bebenlen, befommi jeber ilphos-
calin, dber 4 braudt.

Carl Rihler, Konstan:, Fabrik der pharm. Prapa-
rate Silphoscalin und Thylial.
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Eichenlaublriger Kapitan z.S. v. Kamplz an Bord eines deulschen
Tarpedobooles in einem Mitlelmeerhafen

Landung durch deutsche Kriegsschifigeinheilen aui Elba

Einschiffung von Landelruppen

Links: Flak klar zur Abwehr feindlicher Flieger

HERAUSGEGEBEN MIT UNTERSTUTZUNG DES OBERKOMMANDOS DER KRIEGSMARINE
Marine-Verlag, Berlin C 2 |

fhm|)|sch{j!ll|-ih‘_-r: Korvettenkapitdn d. R. Fritz Otto Busch, Berlin-Charlottenburg 9, Ebereschenallee 60, part. Fernruf: 99 28 56, — Verantworllich fiir den Anzeigen- und
geschiftlichen Teil: Rudolf Krause, Berlin SW 68, Alle Jakobstr. 124, — Giltige Anzeigen-Preisliste Nr. 10. — Druck: Heinrich Beenken, Buch- und Tiefdruckerei, Berlin C 2 |
% : - -




