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TITUEO 1
GENERALIDADES

CAPITULO 1

|.—Los principales elementos que constituyen la
Aviacién son los aviones y el personal que los tripula
vy atiende.

De las caracteristicas del material y grado de. ins-
truccién del personal dependen principalmente las po-
sibilidades de la Aviacién y el rendimiento que puede
obtenerse de ella.

2.—EL GRAN RADIO DE AccCION de los aviones, per-
mite a la Aviacién dejar sentir su accién en puntos si-
tuados muy en el interior del territorio enemigo, aun
teniendo sus bases alejadas de los frentes.

Se entiende por radio de accién, la distancia de la
base de partida a que puede trasladarse un avién, te-
niendo en cuenta que tiene que regresar y el tiempo que
ha de estar sobre los objetivos.

3.—La VELOCIDAD hace posible el trasladarse en




pocas horas a los objetivos més alejados y realizar su co-
metido en corto tiempo.

El tiempo que media desde que pueden ser vistos
los aviones hasta que dejan sentir su accién es tan bre-
ve, que resulta dificil sustraerse a los efectos de ésta.

Para evitar las sorpresas de la Aviacién contraria, se
precisa una vigilancia constante, atenta y bien estable-
cida.

4.—De las anteriores caracteristicas es consecuencia
la GRAN MOVILIDAD ESTRATEGICA de la Awviacién, que le
permite en pequeiio lapso de tiempo realizar acciones
sobre lugares muy alejados unos de otros y variando de
bases de partida.

5.—l.a CAPACIDAD DE TRANSPORTE le permite llevar
en cantidad elementos de destruccién, aparte de los de
defensa, combustible y tripulacién.

6.—La velocidad y el radio de accién son en cier-
to modo antagénicas con respecto a la capacidad de
carga, como en la superficie lo son la movilidad y la
potencia de fuego.

Ello conduce a que se especialicen los aviones, ha-
ciendo predominen las caracteristicas que interesan, se-
gin la misién a que se les destina.

7.—El avién es un OBSERVATORIO MOVIL para el
que no existen zonas desenfiladas. Capaz de llevar a
bordo aparatos fotogréficos, la informacién que puede
obtener se completa, y pudiendo llevar medios de trans-
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misién sus observaciones pueden ser inmediatamente co-
nocidas. _

Para neutralizar la accién de la Aviacién enemiga
en este sentido, se precisa recurrir al enmascaramiento
y tener en cuenta en todo momento las tropas los pre-
ceptos de nuestros reglamentos.

8.—Para obtener de la Aviacién el méximo rendi-
miento se precisa una perfecta instruccién del personal
especialista, siendo imposible la improvisacién de éste
y no facil su sustitucién.

9.—FEIl material de Aviacién es FRAGIL y requiere
atenciones constantes diarias y revisiones periédicas.
El desgaste y entretenimiento normales hacen que no se
pueda contar mas que con dos tercios de los efectivos.

10.—LA PERMANENCIA EN EL AIRE ES LIMITADA, lo
que unido al tiempo necesario para trasladarse de las ba-
ses al lugar de accién y regreso y el necesario para mu-
nicionarse, repostarse de gasolina y repasar el material,
hace que los aviones sélo puedan estar sobre los obje-
tivos una pequefia parte de la jornada.

I 1.—Awviacién tiene una estrecha DEPENDENCIA DEL
TERRENO. Sélo deberia utilizar aerédromos que retinan
determinadas condiciones de extensién, superficie y na-
turaleza de] suelo. Lo precario de éstas se traducird en
deterioro del material o imposibilidad de salir en caso
de lluvias.




12.—Las circunstancias meteorolégicas influyen en
el rendimiento de la Aviacién.

La lluvia, nieve, nubes y niebla dificultan el vuelo
y lo hacen més penoso, disminuyen el rendimiento y
llegan a hacer imposible la observacién.

El viento fuerte y arrachado puede hacer que se
produzcan deterioros del material en tierra y que el bom-
bardeo sea menos preciso. Influye en el radio de accién
de los aviones, disminuyéndolo.

El hielo depositado sobre las superficies de los avio-
nes llega a hacer imposible el vuelo.

Las nubes facilitan en muchos casos la sorpresa.

13.—La D. C. A. influye en el empleo y rendi-
miento de la Aviacién. Hace mas conveniente en mu-
chos casos el realizar las acciones de noche.

La defensa pasiva neutraliza en parte los efectos de
la Aviacién. La activa terrestre obliga, segiin sus me-
dios y el fin que se persigue, a elevar la altura de vue-
lo si mo se quieren sufrir pérdidas dificiles de reponer o
desproporcionadas a las ventajas que pudieran conse-
guirse, haciendo variar el rendimiento principalmente de
la observacién.

14.—POSIBILIDADES Y MISIONES DE LA AVIACION.—
Consecuencia de sus caracteristicas, la Aviacién puede :

a) Reforzar y prolongar la accién de las armas de
superficie, llevando la destruccién atin a puntos situa-
dos muy en el interior del territorio enemigo. Esta ac-
cién la realiza empleando ametralladoras, torpedos y
bombas en misiones de ataque al suelo y bombardeo.




b) Adquirir directamente a la vista o fotogréfica-
mente, abundante y valiosa informacién, 4til para la
direccién de las operaciones, asi como para las tropas
durante el combate, lo que lleva a cabo en misiones de
reconocimiento, observacién, vigilancia y acompafia-
miento durante el combate ; y

c¢) Proteger la accién de la Aviacién propia y opo-
nerse a la del contrario por medio de la Aviacién de ca-
za, en misiones de proteccién y prohibicién.

Son tantos los lugares en que interesa acttie la Avia-
cién y tan numerosas las misiones que se le pueden en-
comendar, que hay que contar con que LOS MEDIOS SON
SIEMPRE INFERIORES A LAS NECESIDADES.




CAPITULO 11

15.—1 as fuerzas de superficie sienten la mecesidad
de batir objetivos que estan fuera del alcance de sus
armas.

Al mando en sus diferentes escalas interesa tener la
mas completa informacién sobre el terreno y sus orga-
nizaciones, y sobre los efectivos, movimientos y acti-
tud del enemigo, por ser factores en que basa sus de-
cisiones.

También a las tropas interesa la informacién sobre
el terreno y el enemigo, y al mando y tropas les es ne-
cesario asegurar el enlace entre aquél y éstas.

16.—Aviacién puede llevar sus proyectiles sobre los
objetivos que no puedan ser batidos por las armas de su-
perficie con que se cuente.

Puede contribuir a proporcionar la informacién ne-
cesaria, siendo uno de los mejores medios de inves-
tigacién, y a asegurar o hacer mas répido el enlace
en determinadas ocasiones.

Asimisme cuenta con medios para proteger la reali-
zacién de las misiones de la Aviacién propia y dificul-
tar las acciones de la del enemigo.

17.—Conviene a los mandos de superficie contar
con Aviacién que lleve a cabo estas acciones y les es ne-
cesario contar con ella para no estar en manifiesta infe-
rioridad con respecto a un enemigo que la tenga,
lo que afectaria ademds a la moral de las tropas.
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18.—La guerra estd sostenida por cada beligerante
con todos los recursos del territorio que ocupa y con los
que puede adquirir fuera de él. :

Interesa para poner al enemigo en condiciones de
inferioridad y llegar cuanto antes al triunfo definitivo,
el destruir los recursos del adversario o dificultar su uti-
lizacién y la llegada de los que importa.

19.—La Aviacién, ademés de cooperar al bloqueo
maritimo, puede llevar a cabo destrucciones totales o
parciales de centros industriales, almacenes y vias de
comunicacién, obrando al mismo tiempo sobre la moral
del adversario.

20.—Es, por tanto, conveniente el empleo de la
Aviacién en estas acciones y necesario para favorecer de
una manera indirecta el desarrcllo de las operaciones en
la superficie y directamente la consecucién del triunfo.

21.—Son tales las ventajas que a las fuerzas de su-
perficie reporta la Aviacién a su servicio y tantas las mi-
siones que a ésta sienten mecesidad de encomendarle
aquéllas, que todos los medios aéreos se emplearian en
ello atendiendo a las peticiones de dichas fuerzas, que
no sienten la necesidad inmediata de otras acciones de
la Aviacién ; pero éstas no pueden desatenderse y las
necesidades a cubrir en su amplio campo también reque-
rirdn en general mas medios que los disponibles.

22—l .a persona u organismo que dirija la guerra
en su conjunto, es la tnica autoridad que puede y debe
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decidir en la DISTRIBUCION DE LOS MEDIOS aéreos, fijan-
do en cada momento los que han de destinarse a unas
¥ otras acciones.

23.—Los que constituyan la AVIACION INDEPENDIEN-
TE, incluida la caza, estardn a las 46rdenes directas del
Mando supremo de los Ejércitos de tierra, mar y aire y
sblo excepcionalmente pasa esta Aviacién en su totali-
dad o en parte a depender del General de un Ejército o
del Almirante de la Escuadra, en beneficio de los cuales
puede, por otra parte, realizar misiones sin estar bajo su
dependencia. '

24.—] a AVIACION DE COOPERACION estara en fraccio-
nes, dependientes cada una de los generales de Ejército
o Almirante de la Escuadra, quienes atenderan con ellas
a las necesidades de las Grandes Unidades subordina-
das y de las Bases Navales, pudiendo poner una parte
de los medios bajo la inmediata dependencia del man-
do de unas u otras, cuando asi lo aconseje la situacién.
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TEVLO 11

COOPERACION DE LA AVIACION
CON. EL' EJERCITO

CAPITULO I

25.—Al Ejército interesa conocer el enemigo y el
terreno ; del primero sus efectivos, movimientos y acti-
tud ; del segundo su topografia y organizacion.
Necesita destruir o neutralizar a aquél.

Le precisa exista el més perfecto enlace en las lineas
propias, conociendo en todo momento el mando la si-
tuacién y necesidades de las tropas y éstas las de las in-
mediatas, siendo esencial asegurarlo entre la Artilleria
que apoya a una Infanteria y ésta.
 Necesita también observar el fuego de la Artilleria
propia para poder ccnseguir la mayor eficacia de sus
tiros.

26.—Aviacién puede suministrar informacién sobre
el terreno y el enemigo superponiéndola a la de otras
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fuentes, lo que permite una contrastacién, y proporcio-
nando parte de la que no pueden suministrar éstas.

La informacién obtenida por varios observadores so-
bre el mismo extremo, permite valorarla por compara-
cién.

La obtenida visualmente puede ser completada con
la que proporciona la fotografia, que la da muy comple-
ta sobre la organizacién de] terreno y evolucién de la
misma.

La informacién que la Aviacién puede suministrar
sobre concentraciones, vivacs, acantonamientos y empla-
zamientos de Artilleria del enemigo, ayudan a llegar al
conocimiento de los efectivos y despliegue de éste y en
consecuencia al de su actitud, contribuyendo al de ésta
los datos que Aviacién puede aportar sobre actividad en
vias y nudos de comunicaciones.

Durante el combate puede informar al mando y a
las tropas sobre lugares de mayor resistencia, emplaza-
mientos de armas, presencia de carros y llegada de re-
fuerzos del enemigo.

27.—A asegurar el enlace puede contribuir Avia-
cién, ademés de sirviendo como medio de transporte de
agentes de enlace, haciendo conocer al mando en un
momento determinado la situacién y necesidades de las
tropas cuando el enlace no sea posible por otro medio
o cuando lo haga més répido.

Igualmente puede hacer conocer a la Artllerfa la
situacién y necesidades de una Infanteria apoyada por
aquélla, la situacién de objetivos y asegurar la observacién
de sus tiros cuando no sea posible hacerla con otros

medios.
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28.—Con sus proyectiles complementa la accién de
las armas de tierra, destruyendo o neutralizando al ene-
migo en donde éstas no pueden hacerlo.

29.—El empleo y rendimiento de la Aviacién de
cooperacién no puede ser siempre el mismo, variando
con la situacién. Los tres factores de ésta: terreno, ene-
migc y medios, influyen cada uno por st solo y en su
conjunto.

30.—Los MEDIOS con que se cuente permitiran en
cada caso batir com eficacia una cierta cantidad de ob-
jetivos. El querer aumentar el rendimiento distribuyen-
do los proyectiles sobre mas objetivos, no conduce mas
que a restar eficacia a la Aviacién, siendo siempre pre-
ferible el renunciar a batir los que ofrecen menos im-
portancia y desde luego los que puedan ser batidos por
Artilleria.

31.—De los medios de que se disponga para obte-
ner la informacién y acompanar a las tropas durante el
combate, dependeran las misiones que se les pueda en-
comendar, teniendo como norma general que no se pue-
de esperar de los aviones mas que dos salidas en el dia.
Ello y el tiempo que puedan permanecer en el aire
darén idea del rendimiento que se puede esperar y orien-
tardn en el sentido de emplearlos sobre los puntos mas
convenientes y en los momentos maés oportunos, renumn-
ciando a lo deméas, que aunque se considere necesario
no es posible atender sin perjuicio de lo principal.
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32.—Con la Aviacién de caza ocurre lo mismo. Cuan-
do los medios no permiten cubrir todas las necesidades
habra que emplearlos en lo que se considere mas impor-
tante, a unas horas u otras, en uno u otro lugar, prote-
giendo la accién de la Aviacién propia o dificultando
la del adversario y esto por medio de patrullas en el ai-
re o de unidades en alarma en tierra.

De ninguna de las dos formas es posible impedir la
accién de la Aviacién enemiga en toda la extensién de
las lineas propias, pero hay que tener en cuenta que el
sistema de patrullas con formaciones suficientemente
numerosas acarrea un gran desgaste a la caza y su siste-
mético empleo la agota.

33.—FE] TERRENO influye con su topografia y natura-
leza en el despliegue de la Aviacién y rendimiento de la
misma.

En terrenos cubiertos de arbolado el rendimiento de
la observacién disminuye considerablemente. E] valor
de la informacién sobre ellos obtenida es menor princi-
palmente de las megativas. El que no haya sido vista
una cosa en terreno cubierto no Jper-mite suponer que no
esté, en tanto ocurre lo contrario si se trata de un terre-
no despejado.

34.—Fl terreno montanoso también dificulta la ob-
servacién, principalmente en los valles estrechos.

35.—Todo terreno accidentado es escaso en lugares
propios para aerédromos, pudiendo obligar a situar és-
tos lejos de los frentes, haciendo menos perfecto el en-
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lace y mayor el tiempo empleado en el recorrido de
ellos a los objetivos, retrasando como consecuencia la
inmediata entrada en accién de la Aviacién en un mo-
mento dado.

Este despliegue retrasado, que mo influird normal-
mente en la situacién de las unidades de gran bombar-
deo, tiene importancia para las que han de acompanar
a las fuerzas durante el combate y hace mas profunda
la zona en que en nuestras lineas puede actuar la Avia-
cién enemiga sin que la caza en alarma pueda moles-
tarle, disminuyendo el rendimiento de las unidades en-
cargadas de estas misiones.

36.—los inconvenientes del despliegue retrasado
pueden quedar compensados cuando éste es debido a la
conveniencia de no alejar los aerédromos de determi-
nadas lineas de comunicacién u otras causas, si el te-
rreno permite establecer AERODROMOS DE TRABAJO mas
adelantados a los que se trasladan durante el dfa, cuan-
do ello sea preciso, unidades de caza para mantenerse
en alarma y aviones o unidades de reconocimiento iy
acompanamiento.

37.—Sin embargo, la proximidad a las lineas no de-
be de llegar a la posibilidad de ser batidcs por la Artille-
ria enemiga y debe de procurarse que no estén expues-
tos a la accién impune de su Aviacién.

38.—EI1 ENEMIGO es el factor de la situacién que mas
puede hacer variar el empleo de la Aviacién, segin la
cantidad y calidad de los medios y cémo los emplee.
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39.—Si sus medios son pocos, de caracteristicas in-
feriores a las de los propios y no emplea su caza en
formaciones numerosas, la Aviacién propia podra coope-
rar con las tropas de tierra con libertad absoluta de mo-
-vimientos, incluso no necesitando proteccién inmediata
de caza.

40.—Si siendo inferiores en cantidad no lo son en
calidad, los aviones propios tienen que volar en forma-
ciones que le permitan concentrar sus fuegos y supri-
man los 4dngulos muertos para defenderse de los ata-
ques de los aviones de caza sueltos enemigos, y si éstos
actian con formaciones, se requiere la proteccién de otras
analogas de caza propia si no se quiere sufrir pérdidas
graves con [poco o ningtn provecho.

Ello supedita el empleo de la Aviacién de coopera-
cién a las posibilidades de la caza, impidiendo una’ ac-
cién tan continua como podia tenerse en el caso ante-
rior.

4]1.—Si la Aviacién contraria es superior en canti-
dad, pero de caracteristicas inferiores a la propia, pron-
to desaparece la primera superioridad como resultado
de la lucha aérea.

42.—Si ademaés sus caracteristicas no son inferiores,
tal vez sea mejor reducir a un minimo la cooperacién o
renunciar a ella, para asegurarla después de obtenida
ventaja como resultado de la lucha aérea, aprovechan-
do en ésta la movilidad estratégica del arma, para con-
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centrar los esfuerzos de la masa sobre los puntos débi-
les del contrario, especialmente la Aviacién en sus ba-
ses, con un plan bien estudiado y decididamente lle-
vado a cabo hasta conseguir tener superioridad.

17




CAPITULO Il

43.—] a Aviacién coopera con el Ejército en las ope-
raciones que éste realiza, llevando a cabo misiones de :

Bombardeo, utilizando en general aviones de gran
capacidad de carga.

Reconccimiento a la vista y fotogrdficos, vigilancia
localizada, observacién del tiro y acompaniamiento y en-
lace durante el combate, llevadas a cabo con aviones en
general biplazas, con capacidad de carga que permite
llevar pocas bombas.

Ataque al suelo en vuelo rasante.

Y de prcteccién y prohibicién de las acciones de la
Aviacién propia o enemiga realizadas con aviones en
que la caracteristica mas desarrollada es la velocidad.

44.—1 os BOMBARDEOS con grandes aviones se lle-
van a cabo sobre objetivos concretos, de situacién co-
nocida y que puedan ser identificados desde el aire, no
debiendo estar muy préximos a las tropas propias.

DE DIA se efectan por formaciones protegidas por
otras de caza de cuantia andloga a las ememigas que
puedan atacar, cuando este ataque sea probable y la ac-
cién se realice dentro del radio de accién de la caza
propia.

DE NOCHE tienen generalmente la modalidad de ac-
ciones sucesivas llevadas a cabo por aviones aislados
o formaciones poco numerosas, sin protecciéon de caza.

También se realizan bombardeos con aviones de po-
ca capacidad de carga. En este caso los objetivos, si

18



e e —

bien concretos, pueden ser tales que su situacién en el
terreno no sea conocida méas que aproximadamente, te-
niendo que descubrirlos Aviacién al ir a batirlos, pu-
diendo encontrarse mas préximos a las tropas propias
que en los casos anteriores.

En todos los casos conviene fijar OBJETIVOS EVEN-
TUALES para que sean bombardeados en caso de impo-
sibilidad absoluta y justificada de que lo sean los que
fueron objeto de la salida.

45.—]_os RECONOCIMIENTOS tanto a la vista como fo-
tograficos se realizan para contestar a preguntas con-
cretas del mando. Los lleva a cabo Aviacién marchan-
do sobre los puntos objeto del reconocimiento para ad-
quirir los datos para contestarlas, obteniendo las foto-
grafias que se consideren necesarias y desde luego aque-
llas que se le hayan pedido.

46.—Cuando pueda tener interés especial vigilar la
presencia y movimiento de reservas del enemigo en una
zona o la circulacién por determinadas vias de comuni-
cacién, realiza la Aviacién esta misién de VIGILANCIA
LOCALIZADA volando de manera que quede as-egurada
durante e] tiempo que se le fije y comunicando al mando
sus observaciones al tcmar tierra o durante el desempe-
fio de la misién si lo observado es de interés inmedia-
to, haciéndclo en este caso también a las tropas con lo
que pueda tener este interés para ellas.

47.—FEn el curso de las misiones anteriores la Avia-
cién puede bombardear los objetivos que se le fijen.
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48.—L a vigilancia localizada puede tener por fin
el descubrir y sefnalar objetivos a la Artilleria propia,
principalmente las baterias contrarias, dando cuenta al
tomar tierra o durante el vuelo cuando interese batirlos
inmediatamente.

Puede entonces pasarse a OBSERVAR EL TIRO de la
Artilleria propia, cuya observacién es en otros casos ob-
jeto exclusivo de una misién de Aviacién.

Observa el tiro Aviacién, bien en periodo de prepa-
racién suministrando los datos para su correccién, o bien
observa el tiro preparado de una masa Artillera para ha-
cer una comprobacién tnica antes de comenzar el tiro
de eficacia. También puede observar éste para dar a co-
nocer su desarrollo y evitar un consumo inatil de mu-
niciones cuando no sea ajustado el tiro en alguno de los
objetivos, pasando entonces a dar los datos necesarios
para que puedan corregir el suyo las unidades que no
lo hacen eficaz.

49.—L.a cbservacién del tiro no debe realizarla Avia-
cién cuando puede hacerse con otros medios que sean
mds permanentes y con lo que el enlace sea mds fdcil.

50.—La misién de ACOMPANAMIENTO Y ENLACE DU-
RANTE EL COMBATE requiere, para obtener de ella el
provecho debido, que los observadores que la realicen
estén perfectamente enterados de la organizacién y pro-
pésito de las fuerzas propias y conozcan los métodos
de combate de éstas y en lo posible los del enemigo.

Es objeto de ella dar al Mando noticias sobre las
fuerzas propias y enemigas, anunciar la presencia de ca-
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rros y llegada de reservas, atacar a unos y otras, ayudar
con sus fuegos a vencer una resistencia del enemigo,
perseguir a éste en su retirada haciendo mas facil la ex-
plosién del éxito y atender al enlace entre el mando y
las tropas y entre éstas, principalmente entre Infanteria
y Artilleria. :

El observador, aun en condiciones 6ptimas, no pue-
de abarcar todos los detalles del combate ni atender a
todo lo que descubre, por lo que no puede esperarse
que todo lo expuesto en el parrafo anterior se realice, si-
no lo més interesante de lo que los ejecutantes aper-
ciban.

51.—El que las misicnes anteriores se realicen por
aviones sueltos o unidades, sin proteccién o con ella,
depende de la situacién (Tit. Il Cap. I) y mas que en nin-
guna influye ésta en la misién de acompafiamiento, en
la que se cbtiene €] maximo rendimiento con aerddro-
mos préximos y pudiendo asegurar una continuidad
con aparatos aislados, realizdndola cada uno en prove-
che de una columna o Brigada.

La necesidad de adoptar formaciones disminuye mu-
cho el rendimiento en esta misién.

52.—Fl ATAGQUE AL SUELO EN VUELO BAJO se realiza
con formaciones numerosas de aviones rapidos con ame-
tralladoras y bombas pequeias.

Sus objetivos principales son las reservas del enemi-
go, la Artilleria principalmente en sus desplazamientos
y los convoyes hipoméviles.

__ De no haber aviones especialmente destinados y ar-
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mados para este fin, lo pueden realizar circunstancial-
mente las unidades de caza o las de reconocimiento w
observacién.

53.—l_as misiones de proteccién y prohibicién tie-
nen por objeto asegurar la actuacién de la Aviacién
propia e impedir o dificultar la del contrario.

54.—_os aviones en misién de PROTECCION de los
que tienen a cargo otras misiones, para asegurar la pro-
teccién tienen que atemperar sus evoluciones a las de
los protegidos y no luchar mas que con la caza enemi-
ga que a pesar de su presencia ataque a los aviones
propios.

55.—I_a de PROHIBICION se lleva a cabo atacando a
todos los aviones enemigos que hagan acto de presen-
cia con el fin de realizar una accién en nuestras lineas.

56.—Nc. es posible asegurar una proteccién a avio-
nes propios si a los que la han de realizar se les da al
mismo tiempo la misién de prohibicién. Ambas son in-
compatibles.
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CAPITULO 11l

57.—Fl enlace espiritual e intelectual, consecuencia
de la comunidad de sentimientos y de doctrina, tiene
que existir con anterioridad a la guerra, pero el enlace
material necesario en la preparacién y ejecucién de las
operaciones es preciso asegurarlo en todo momento en
el transcurso de la misma.

58.—F]1 mando de Aviacién que esta a las érdenes
e un mando del Ejército, es légico que tenga con éste
las mismas relaciones que los Comandantes de las otras
Armas y jefes de los servicios y que forme por lo tan-
to parte del Cuarte] General, teniendo una doble de-
pendencia : tactica del mando de las fuerzas con que
coopera y técnica del mando superior inmediato de
Aviacién.

59.—L.a forma més conveniente de establecer el EN-

LACE DEL: MANDO DEL EJERCITO CON EL DE SU AVIACION,

- es por medio de entrevistas del jefe de ésta con aquél,

siendo ello preferible a hacerlo por intermedio de agen-
tes de enlace.

Ello dificulta, sobre todo estando los aerédromos
alejados, el contacto del Comandante de Aviacién con
sus fuerzas, que interesa sea directo y diario; pero con-
tindose, comg ocurrird en la mayoria de los casos, con
buena via de comunicacién y medios de transporte ra-
pidos, es poco el tiempo invertido en trasladarse del
Cuartel General al aerédromo.
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60.—Asi el Comandante de la Aviacién puede, en
el Cuartel General, ser enterado por el mando de los
propésitos de éste, hacerle sus propuestas y recibir la
orden. Con ésta puede trasladarse en fin de jornada al
punto en que se encuentre el aer6dromo, en donde ten-
dra citados a sus subordinados, que le enterarédn de las
incidencias ocurridas y necesidades que existan, dictan-
do él en consecuencia las disposiciones para atender a
aquéllas y hacer las peticiones pertinentes, al mismo
tiempo que da las 6rdenes para la actuacién de sus fuer-
zas en el dia siguiente.

Al comenzar éste puede trasladarse a la inmediacién
del mando para directamente enterarse por éste de las
variaciones que introduzcan en sus propésitos y dar las
érdenes para atender a nuevas necesidades.

61.—FEI] ENLACE POR INTERMEDIO DE UN AGENTE des-
tacado cerca del mando, si bien tiene la ventaja de per-
mitir la permanencia del Comandante de la Aviacién
junto a sus fuerzas, tiene entre otros el inconveniente de
que aquél no tiene la autoridad que éste para hacer pro-
puestas, pues no teniendo la responsabilidad del man-
do no puede tener su iniciativa para hacerlas, ni de ha-
cerlas pueden ser tenidas en cuenta como si fueran del
jefe.

El agente de enlace puede asegurar éste en los perio-
dos en que el Comandante de la Aviacién se encuentira
en los aerédromos, periodos que pueden ampliarse en
los dias de calma en que mo sea precisa la presencia de
éste en el Cuartel General.
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62.—Durante la realizacién por Aviacién de mu-
chas misiones, es necesario establecer ENLACE ENTRE LAS
FUERZAS AEREAS EJECUTANTES Y EL MANDO TERRESTRE
O SUS TROPAS.

63.—Con la Aviacién que ha de realizar bombar-
deos es preciso asegurar el enlace si el llevarlos a cabo
sobre unos u otros objetivos estd condicionado a la si-
tuacién de la lucha en tierra en el momento de entrar en
accién las unidades encargadas de realizarlos.

Se puede comunicar a los aviones en vuelo por ra-
dio o con paineles, ddndoles una contrasefia o ponién-
doles una sefial convenidas previamente. Las sefiales
con paineles es el medip mas sencillo y seguro, bastan-
do que las unidades que han de bombardear pasen
inmediatamente antes de hacerlo por el lugar fijado pa-
ra el painel del puesto de mando.

64.—Cuando el bombardeo tenga por objeto prepa-
rar €] ataque de la Infanteria, se precisa el enlace con
ésta para aprovechar los efectos de neutralizacién del
enemigo conseguidos con aquél.

Interesa a la Infanteria conocer el momento en que
el bombardeo termina y que las unidades de bom-
bardeo contintien pasando sobre el enemigo, para que,
por efecto moral, perdure la neutralizacién de éste.

Puede asegurarse este enlace por medio de acuerdo
horario, radio o sefiales épticas.

El acuerdo horario exige una exactitud perfecta en la
coincidencia de todos los relojes que no siempre se pue-
de asegurar, y una bomba lanzada un instante después




de la hora fijada, si a ella ha llegado el reloj de la In-
fanterfa y no el de Aviacién,.hace que aquélla no ata-
que con la seguridad de que ha terminado el bombar-
deo, siendo ademas dificil o imposible hacer coincidir
la caida de las Gliimas bombas con el Gltimo momento
anterior a la hora fijada.

El empleo de la radio, dando Aviacién una contra-
sefia que anuncie se han arrojado las Gltimas bombas,
lleva consigo el que transcurra un tiempo, no corto, des-
de que se recibe hasta que llega a conocimiento de los
que se han de lanzar al ataque, no aprovechédndose en
el mejor de los casos por completo los efectos de neu-
tralizacién del enemigo.

Las sefiales pticas que sean perceptibles simulta-
neamente por todas las fuerzas y en el momento mismo
de arrojar las tltimas bombas, es el medio que parece
mejor. Los periédicos lanzados desde los aviones y se-
fiales luminosas hechas desde los mismos, son percep-
tibles por la Infanteria. L.a Artilleria que toma parte en
la preparacién y que tiene que cesar en ella al mismo
tiempo, puede con un anteojo de bateria seguir el vuelo
de los aviones y percibir claramente las sefiales 6pticas.

65.—Para desorientar al enemigo en el empleo de
estas sefiales, puede acordarse, en unos casos, hacerlas
al arrojar las tltimas bombas, y pasar luego los aviones
de nuevo sobre las posiciones enemigas ; en otros bom-
bardear también a la vez siguiente, haciendo de nuevo
las sefiales, que sean las que tengan valor y pasando de
nuevo sobre el enemigo, y en cada caso la variante que
se considere més conveniente.
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66.—En el curso de las misiones de reconocimiento
y vigilancia, hace falta asegurar el enlace con el mando
o las tropas a quienes haya que hacer llegar las noticias,
cuyo conocimiento sea de interés inmediato.

Los aviones lo pueden hacer con los puestos de man-
do utilizando la radio o lanzapartes, exigiendo lo pri-
mero la instruccién consiguiente en el personal y que
los puestos de mando estén en escucha, y lo segundo
! que los aviones se trasladen sobre los puestos de man-
| do y desciendan, teniendo la ventaja de que se pueden
J acompanar croquis. En tierra se emplea la radio, lo que
' requiere personal especializado a bordo, o paineles.

‘ 67.—FEn la observacién del tiro de Artilleria es me-
] cesario el didlogo entre tierra y aire y no es aconseja-
ble el empleo de lanzapartes por el tiempo que se per-
‘ deria en las evoluciones para utilizarlos repetidas ve-
ces, por lo que se deben de emplear como medios de
) transmisién la radip a bordo y los paineles en tierra.

68.—FEn el acompafnamiento durante el combate,
’\ el enlace con el mando se asegura empleando los avio-
nes la radio y lanzapartes y tierra paineles. Con las tro-
pas, lanzapartes y sefiales luminosas aquéllos y paine-
les de sefiales y de jalonamiento éstas.

69.—Al enlace de las tropas con el mando atiende
los aviones, observando lo que aquéllas manifiestan
con paineles de sefiales y comunicédndolo al mando y a
otras tropas a quienes interese directa e inmediata-
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mente, como en caso de peticiones de la Infanteria a
la Artilleria de apoyo directo.

Del mando a las tropas es mas dificil asegurar el
enlace por medio de los aviones, pero puede hacerse
en algunos casos, como para hacer llegar a las tropas
la orden de comenzar un nuevo salto, colocando en el
puesto de mando una sefial de paineles convenida, a
cuya vista hardn los aviones una sefial luminosa per-
ceptible para las tropas y que les indique deben co-
menzarlo. H

70.—Imprescindible para un buen rendimiento de
la misién de acompanamiento y enlace durante el com-
bate, es el conocimiento por los que la realizan de la
situacién de la primera linea propia, y si con las for-
maciones de combate actuales es dificil seguirla des-
pués de vista, es casi imposible descubrirla, por lo que
es necesario recurrir al JALONAMIENTO.

No puede ser continuo ni frecuente por los inconve-
nientes que tiene para las tropas, debiendo hacerse
tnicamente a horas convenidas, al alcanzar las tropas
determinadas lineas del terreno u objetivos y a peticién
del mando cuando éste pida a Aviacién la situacién de
la primera linea y no sea conocida exactamente por el
observador.

En el primero y tercer caso deben de jalonar las tro-

. pas-previa peticién de Aviacién, que hard la senal
convenida cuando esté en mejores condiciones de ob-
servarlo. En e] segundo caso lo hacen las tropas al al-
canzar las lineas del terreno u objetivos en que se les hu-
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biera ordenado lo hicieran. En todos puede cesar cuan-
do el observador haga la sefial de enterado.

También debe de hacerse por iniciativa de las tro-
pas cuando a éstas interese se conozca exactamente su
primera linea, porque hacen una peticién relativa al
tiro de la Artillerfa de apoyo directo, o porque hacen
sefales de estar envueltas o cercadas.

Salvo en los casos citados, los observadores deben
evitar el pedir jalonamiento para no ocasionar a las tro-
pas las mclestias e inconvenientes que el realizarlo tie-
ne para ellas.

No deben de jalonar mds que los elementos que es-
tén precisamente en primera linea, para evitar confu-
siones.

71 .—lLas unidades aéreas, por razén de su movili-
dad, pueden actuar en diferentes frentes atn en un
mismo dia y para evitar confusiones interesa que las
claves y sefiales de paineles sean las mismas en todos
ellos, por lo que las variaciones que en las mismas se
| introduzcan para evitar las conozca el enemigo, deben

hacerse con caréacter general por disposicién del Gene-
'. ral en Jefe de los Ejércitos.




ANEXO

INSTRUCCIONES ACERCA DEL EMPLEO DE LA AVIACION
EN LOS DIFERENTES FRENTES. (Dictadas por el Genera-
lisimo en 7 de Enero de 1937) :

a) Cuando en un sector no exista caza enemiga, la
Aviacién propia puede actuar con entera libertad, sin
proteccién alguna.

b) Si existe caza enemiga poco importante en can-
tidad y calidad, podrén efectuarse actuaciones no pro-
tegidas ‘o con ligera proteccién de caza en las inmedia-
ciones de las lineas y sin internarse més de diez kilé-
metros en campo enemigo. En caso de marchar sin
proteccién escuadrillas de reconocimiento o bombar-
deo, deben actuar en formaciones cerradas para de-
fenderse mutuamente.

¢) Si existe caza enemiga importante en cantidad o
calidad, la Aviacién propia actuard siempre con pro-
teccién de caza, la que ha de ser proporcionada a las
fuerzas que despliegue el enemigo. Si falta esta pro-
teccién o es notoriamente inferior a la caza enemiga
en el sector de actuacién, las escuadrillas dejardn de
actuar de dia hasta recibir los refuerzos necesarios,
aprovecharan para actuar los momentos en que se reti-
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re la caza enemiga por agotamiento de esencia, para
repostarse de nuevo.

d) La proteccién general del frente por cortina de
interdiccién, no excluye la proteccién inmediata de las
formaciones aéreas. Caso de no poder atender simul-
tAneamente a una y otra, se suspendera la actuacién de
la Aviacién de reconocimiento y bombardeo hasta que
unp o varios combates aéreos nos coloque en situacién
méas favorable. En casos determinados, podra el jefe
militar decidir que se dé preferencia al bombardeo y
por tanto al acompafiamiento de caza, prescindiendo
de la cortina de interdiccién.

e) No debe actuarse de modo normal desde cam-
pos situados muy cerca de las lineas, a menos de dis-
| poner de una buena defensa antiaérea. Treinta kilé-
metros con una buena red de escuchas, es el minimum
de distancia a que deben de estar de] frente los aeré-
dromos de vanguardia.

Si ello no es posible de conseguir, se redoblara la
vigilancia y se multiplicaran las defensas activas y pa-
sivas.

f) - En todos los aerédromos, a mas de los abrigos
para personal y municiones, se dispondran traveses o
abrigos semienterrados para defender a los aviones con-
tra el efecto de las bombas.

31













