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La lucha por Stalingrado.

Por el Corresponsal de guerra Giinther Heysing.

La gigantesca baialla por Stalingrado comenzé después de caer
en manos de los alemanes la ciudad de Rostov v la cuenca del Donez,
y cuando hubieron pasado el rio Don. A principos de agosto de 1942,
cuando distaban atin varios cientos de kilémetros de Stalingrado, una
parte de las tropas que avanzaron en direcciéon Sur y Sudeste,
voltearon hacia el Este. Encontraban muchos obstaculos en su camino,
inmensas y daridas estepas, sin agua, donde les esperaban grandes
fuerzas soviéticas. Detras de ellas corria el Don delante todo el frente
de ataque, como invencible foso ante la fortaleza de Stalingrado v, a
continuacion, se hallaban otros sesenta kilémetros de pampa salada y
arenosa muy apropiada para la defensa, por lo quebrade de sus acanti-
lades y profundos desfiladeros. De esta descripeiéon se desprende que
hasta Stalingrado habia ya que vencer grandes obstaculos naturales,
antes de llegar a las verdaderas obras de defensa de la ciudad, como,
p. ej.. fosas antitanques, campos de minas y posiciones de artilleria
antiaérea y de campaia. Como ninguna otra gran ciudad Stalingrado
mismo se hallaba protegido contra una sorpresa o un envolvimiento.
Se extiende unos veinte kilémetros en sentido paralelo a la linea del
frente imposibilitdndose asi toda maniobra-de envolvimiento. La situa-
cién directa sobre el Volga da a la ciudad la mejor defensa de espalda.
impidiendo el rodeo de aquel laberinto de casas convertidas en forta-
lezas. El avance aleman se encontraba constantemente amenazado por
encontrarse sus flancos descubiertos, particularmente por el Norte,
por donde llega el ferrocarril de Mosci. '

La situacion fué muy desfavoroble para los alemanes porque los
soviets dispusieron de los mejores medios de comunicacién para re-
aprovisionarse de armas, municiones y reservas de hombres. Mas tarde
pudo confirmarse que, al comenzar la lucha, las fabricas de guerra de
la ciudad funcionaban completamente y entregaron material al por
mayor. Las fdbricas de carros de combate seguian produciendo por
series. Semanalmente salian por las puertas de los talleres escuadras
enteras de carros de combate. que seguian rodando sin parar hasta las
cercanas lincas de combate. De igual manera se fabricaban cafiones v
municiones de toda clase. Cuanto méas se acercaban a la ciudad las
tropas alemanas. més se acortaban las vias de aprovisionamiento de
los ejércitos soviéticos y mas fuertes se hacian sus lineas de defensa.
Se puede decir que con las carretillas de mano podian los soviets llevar
1%
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las granadas a las posiciones de su artilleria, mientras que cada disparo
de los alemanes tenia que ser transportado desde sus lejanas fabricas,
distantes 4000 kilometros y més. Los soviets disponian de suficientes |
talleres en que reparar rapidamente tanques y demds vehiculos puestos
fuera de combate, mientras que las tropas rapidas alemanas podian
efectuar sus reparaciones cuanto mas en la recientemente conquistada
cuenca del Donez. teniendo que ser llevadas las piczas de recambio de
la lejana Alemania, a razén de lo cual pasaban semanas enteras antes
de que las compafnias blindadas alemanas volvieron a recibir los tan-
ques compuestos.

Mientras que la aviacién bolchevique disponia de mas que suficientes
y bien instalados aerédromos subterrancos con pistas asfaltadas, y
disponian de toda clase de talleres, los pilotos alemanes tenian que
conformarse con los aer6dromos de campafa en las estepas peladas, asi
que también a este respecto llevaba la ventaja el enemigo.
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erra Seiboldt (Wh.)
Infanteria ataca casas fortificadas en un arrabal

Foto: PK.-Corresp. de gu
de Stalingrado.

De igual modo sucedia con el aprovisionamiento del imprescindible
combustible. Cada gota de gasolina o aceite tenia que ser transportada
por el atacante muchos miles de kilémetros. Por lo contrario, los soviets
sacaban de tanques y cisternas llenos, disponiendo ademds del Volga
como excelente via de aprovisionamiento. También en lo que se refiere
a ferrocarriles — de tan decisiva importancia para las operaciones en
el Este ¢l enemigo disponia de una red intacta, mientras que los
alemanes tan solo encontraban instalaciones destruidas. :

Asi. no solo se contaba de parte competente alemana con que los
bolcheviques rechazarian a los atacantes, sino que hasta podrian ases-
tarles una derrota, pues las divisiones alemanas habian pasado, en su
mayor parte; méas de mil kilémetros combatiendo, y habian sufrido

las correspondientes bajas. De manera que era de contar que — si
en verdad fueran a llegar hasta las afueras de .la ciudad — llegaran

sin aliento, mientras que el defensor podria recibir a todas horas
refuerzos. Es natural que en tan favorable situacion se sinticran tan
‘seguros Stalin y sus generales que ya, por adelantado, designaran a
Stalingrado «el Verdun del Estes, que no caeria nunca en manos de
los alemanes.
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Mas de tres meses han transcurrido desde los dias de aquellos
discursos, en que el mismo Stalin hizo un llamamiento para que no se
dejara caer en manos de los alemanes la ciudad de su nombre. pro-
metiendo movilizar todos los recursos de la Unién Soviética para pro-
teger la ciudad. Sin embargo, el soldado alemén se encuentra hoy en
Stalingrado en la orilla del Volga dominando las ruinas ardientes de
la gran fabrica de armas bolchevique. Cuantas ventajas poseia el
enemigo al comenzar el combate le resultaron después sin efecto, sienda
inttiles todos sus esfuerzos y enormes sacrificos de hombres y material.
Lo que parecia imposible, el soldado alemén lo ha realizado.

La batalla en la gran curva del Don fué preludio de la lucha por
la ciudad de Stalingrado. Aqui fué dende se destruyeron las divisiones
soviéticas, que aun al oeste del Don habian de parar el avance alemdn.
Pero he aqui que las vangunardias de un gran destacamento de tropas
alemanas consiguio salvar el rio, formando una cabeza de puente al
este del mismo, mientras que un segundo destacamento que avanzaba
hacia el Este, entre el Don y el Sal, aplastaba en este sector la resis-
tencia del bolchevique. La marcha de las tropas avanzadas adquiria,
en la inmensa monotonia de las estepas dridas, .casi el caracter de
expediciones al desierto. A pie o en camiones se cubrian cientos de
kilémetros sobre un terreno cuya travesia se solia hacer en tren o en
aeroplano, y los trayectos cortos a caballo, en coche o a camello. Sélo
aquel que ha luchado y marchado alguna vez bajo sol ardiente con
las armas al hombro y bafiado en sudor, con los pies cansados, y que
durante este tiempo sélo ha podido descansar unas horas al lado del
camino y al relente de la noche, a menudo con el estémago débil, podra

“apreciar las dificultades que el ejército aleman, y en particular la
infanteria, ha sabido vencer en este sector del frente.

Mientras que las avanzadas del ejército alemén se acercaban cada
vez mas a Stalingrado combatiendo, destruyendo las divisiones rusas
una por una, la aviacién alemana reducia con sus bombas la defensa
antiaérea de Stalingrado; seguia el ataque aéreo contra las fabricas
de armamento, la interrupcién parcial o total de vias de aprovisiona-
miento, y se daba caza a los acroplanos enemigos sobre la zona del
avance alemén. Las operaciones de los ejércitos de tierra y del aire
fueron llevados a cabo en su tradicional e inmejorable colaboracion.

Asi pudose a fines de agosto emprender la marcha hacia el Volga.
Tropas rapidas alemanas consiguieron llegar sorpresivamente en un
dia, como por asalto, desde el Don hasta el Volga, cortando asi el
importante ferrocarril Stalingrado-Mosct, y antes de que el bolche-
vique pudiera reponerse de este golpe v consiguicra restablecer sus
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Foto: PK.-Corresponsel de guerra Heine (Wbh.)
Pieza antitanque alemana en los combates en Stalingrado.

comunicaciones con la ciudad, los alemanes habian logrado establecer
una posicion de defensa en el amenazado flanco norte.

Habiéndose acercado también los destacamentos alemanes del Sur
al Volga, la ciudad comenzaba a sentir también el efecto de las armas
pesadas del ejército de tierra. Comenzaba la verdadera lucha por
Stalingrado y sus posiciones fortificadas. De la noche a la mafana. €l
soldado aleman debié aprender un nuevo modo de combate. Acababa
de Juchar en las inmensas estepas. con gran libertad de movimiento y
la vista acostumbrada a la distancia; en un laberinto de desfliladeros v
casas se convertié ‘en soldado de trincheras y de asalto que avanza tan
solo paso a paso. costandole cada paso mucha sangre. La guerra de
movimiento se habia convertido en batalla de material en un terreno
reducido. La situacién de la ciudad, cubierta por el rio Volga por la
espalda. le permite acarrear en un sinnimero de embarcaciones menores
reservas, municiones y provisiones, de gran valor para la defensa.

Habia que penetrar sistematicamente, rompiendo la resistencia en
una faja de 20 kilometros de ancho de casas fortificadas, tomando una
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Foio: PK.-Corresponsal de guerra Herber (Wh.)
El centro de Stalingrado.

por una, lo cual resultaba mas dificil por los numerosos y muy acan-
tilados barrancos. La batalla se descompuso entre las ruinas en una
infinidad de combates aislados. Aunque las manzanas de casas de
! cemento armado eran reducidas a escombros por las bombas y las gra-
nadas. v aunque las casuchas de madera se hallaban ya convertidas en
cenizas, la lucha continuaba por la posicion de cuevas y sétanos, por
| el dominio del Stalingrado subferraneco, siendo los soldados alemanes
| constantemente amenazados por ataques de nuevas reservas traidas,
llevados a cabo por el norte v sur.
Las enormes fabricas de armamento de Stalingrado a las orillas del
Volga no existen ya. Los sobrevivientes de la poblacion que antes con-
taba medio millén, han abandonado este infierno de horror y de deso-
- lacion huyendo hacia el territorio ocupado por los alemanes. donde
c¢ncuentran un refugio. pan y trabajo. El viento de la estepa sopla sobre
. la ciudad muerta, sembrando las semillas de sus hierbas entre los
escombros de las fabricas de carros de combate y de municiones. En
otra de las grandes fabricas de armamento de Stalin con las que pensa-
ba invadir v aniquilar a Europa el dictador rojo, se han apagado las
5 fragnas.
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Fl intento de desembarco en el mes de septiembre
de los ingleses en la costa de la Cirenaica.

n

La empresa de desembarque de los ingleses cerca de Tobruk, que
fracasé de igual modo que la de Dieppe, fué operacién esmeradamente
preparada y tenia por objetivo arrollar por completo las posiciones
sermano-italianas en el Africa del Norie. '

El ataque comenzé en la madrugada del 14 de septiembre. Nume-
rosas v fuertes unidades de la’ Armada britanica se hallaban en posi-
cion de apresto para apoyar ¢l desembarco. Bajo la proteccion de estos
bugues de gunerra tropas britanicas, valiéndose de barcos aunxiliares y
de lanchas, en amplio frente trataron de poner pie en tierra. Al mismo
tiempo, formaciones de la aviacion britanica lanzaban paracaidistas
que habian de prestar apoyo desde tierra. Pero los paracaidistas. poco
después de saltar, fueron derribados o hechos prisioneros apenas ate-
rrizaron. Tampoco los botes de desembarque ingleses pudieron avanzar,
a causa del fuego concéntrico de la defensa. Antes de que llegaran a la
plava, fueron alcanzados por el fuego de las baterias costeras germano-
italianas. y de las armas pesadas de la infanteria, de manera, que pren-
di6 fuego gran parte de las lanchas y se hundieron.

Tan solo una que otra lancha consiguieron -irrumpir a través del
rompiente del mar y del fuego defensivo, pero la mayoria de los
grupos de (lcsembarco se vieron expuestos a un fuego intenso antes de
salir del agua. Los pocos grupos que lograron llegar a tierra fueron
acribillados por el fuego coneéntrico de ametralladoras y lanzaminas,
sin poder pasar las alambradas entregéandose prisioneros los super-
vivientes.

Entretanto, las unidades de la armada que habian avanzado para
proteger el desembarco, fueron el blanco de las baterias de costa pesa-
das germano-italianas, asi como de las baterias antiaéreas alemanas.
Después de las primeras descargas va se mostraban los efectos: calum-
nas de humo amarillentas y de vapor blanquecino revelaban grandes
devastaciones en el interior de los barcos. Tres destructores britanicos.
algunas corbetas y dos grandes lanchas de escolta se inclinaron y se
fueron a pique.

Pocas horas después volvié a reinar el silencio en Tobruk pues las
pocas fuerzas britanicas que consiguieron llegar a tierra fueron des-
truidas o capturadas después de unas cinco horas de combate. En al-
gunos lugares apartados de la costa, al oeste y.este de Tobruk. des-
embarcaron grupos de reconocimiento britanicos. pero tampoco pu-
dieron realizar su tarea, pues fueron igualmente destruidos o captu-
radas en los mismos médanos.

: . ; o6
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Después de este fracaso retiraronse los buques:de guerra britanicos
hacia alta mar, mas fueron perseguidos por aviones destructores y de
bombardeo germano-italianos que les atacaron en olas sucesivas. Otra
formacién naval que acudia a socorrer a las fuerzas maltrechas bri-
tanicas. fué asimismo bombardeada. De ésta fueron hundidos: dos ¢ru-
ceros britanicos, un destructor v varias lanchas torpederas. Otros dos
destructores recibieron tan graves averias que perdieron toda posibili-
dad de maniobra. Es de contar. ademas, con la pérdida de otra corbeta.

Asi es como los ingleses tuvieron que pagar el intento de desem-
barco de Tobruk, con grandes pérdidas de sangre v material.

Después de las multiples pérdidas de buques de guerra sufridas en
el Mediterraneo, los ingleses habian armado para esta empresa parte
considerable de su flota estacionada en este mar. Por lo que se des-
prende de manifestaciones oficiales inglesas, como por documentos cap-
turados en Tobruk, la accién tenia por objeto destruir las instalaciones
administrativas y portuarias de Tobruk, tan.incémodas para la estra-
tegia inglesa. Sin duda alguna los verdaderos planes iban atin maés
lejos: se queria, en el flanco y en la espalda de las fropas germano-
italianas del Norte de Africa, establecer una cabeza de puente para
poder perturbar constantemente su aprovisionamiento.

Como en Dieppe, el desembarco fué precedido por una gran ofen-
siva aérea, pero como en Dieppe, fracasé ésta aunque iba apoyada
fuertemente por la artilleria de los buques ingleses, porque la defensa
estaba alerta v era suficientemente fuerte; como en Francia. pudo la
suarnicion rechazar el ataque con sus propias fuerzas, sin necesidad
de echar mano a sus reservas.

Para la Armada britanica, la pérdida de dos cruceros, cuatro des-
tructores, de lanchas torpederas y répidas, de corbetas y embarcaciones
auxiliares. son hoy mucho mas sensibles que lo hubieran sido el afo
pasado. Pues entretanto se han destruido un gran nimero de buques de
suerra ingleses, no sélo en el Mediterraneo sino también en el Atlantico.

Asimismo han perdido los ingleses en esta operacion las tropas espe-
cializadas que habian sido particularmente bien equipadas y entrenadas.

La batalla de los Convoyes, librada a mediados
del mes de septiembre en el Océano Artico.

El Mando Supremo alemén comunica los detalles siguientes relativos
a la destruccién del gran convoy anglo-yanqui en el Océano Artico:
«Durante un ataque continuo de los aviones y submarinos alemanes, de
seis dias en el Mar Artico, quedé destruido un gran convoy enemigo,

A
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el mas grande que haya intentado romper el cerco de los puertos
bolcheviques septentrionales. La intentona preparada cuidadosamente
Yy realizada bajo la proteccién de unidades de la marina de guerra,
especialmente potentes, fallé, debido a la vigilancia y moral ofensiva
de las escuadrillas de aviacién alemanas, asi como de nuestros sub-
marinos. También esta vez el convoy navegaba a lo largo y muy ape-
gado a la costa Sur de Spitzbergen. En formacién rala navegaron las
unidades de proteccion enemigas, distribuidas alrededor del convoy,
a fin de poder darse inmediatamente cuenta de un ataque aleman con
el que contaban, y mantenerlo alejado del propio convoy. A pesar de
fan fuerte proteccién, los aviones de combate alemanes consiguieron.
durante los dias del 15 al 18 de septiembre, romper siempre de nuevo
la defensa enemiga.»

Uno de los dias mas felices de esta batalla. fué el 15 de septiembre.
A pesar de la densa niebla que reinaba. nuestras formaciones de
aviones de combate permanecieron durante todo el dia cerca del ene-
migo, consiguiendo hundirle desde el amanecer hasta el atardecer.
nueve bugques mercantes de un total de 60.000 toneladas. En vano pro-
curaron los buques de proteccion enemigos, haciendo rumbo en zig-zag,
formar varios cercos en torno de los tan amenazados barcos mercantes.
También en los siguientes dias fueron continuados los ataques con éxife,
a pesar del mal tiempo que empeoraba de hora en hora. Ya entonces
habian quedado atras varios barcos mercantes ardiendo o a punto de
hundirse. Nuevos impactos de bombas ocasionaron su completa des-
truccion. A causa de los ininterrumpidos ataques, el convoy fué mas y
més dispersado. Algunos de los buques intentaron, de propia iniciativa.
desyviarse hacia el Norte. En la tarde del 14 de septiembre, un gran
transporte enemigo, cargado de municion, por un gran impacto lanzado
por uno de nuesiros aviones de combate, vol6 al producirse una gran-
diosa explosion. Otros dos mercantes recibieron al mismo tiempo tan
graves impactos, que se rompieron y se hundieron. Asi fué como hasta
el 15 de septiembre habian sido hundidos 16 barcos, con 119.000 tone-.
ladas totales de registro. El resto del convoy fué nuevamente atacado
el 18 de septiembre, poco antes de que llegara al puerto de destino, con
lo cual se hundieron otros 8 mercantes, con 61.000 toneladas. También
los buques de guerra sufrieron sensibles pérdidas por el hundimiento
de un contratorpedero y dos buques patrulleros. Otro contratorpedero
fué incendiado. En suma. las formaciones de aviacion alemanas al
mando del Capitan general Stumpff, hundieron en seis dias de em-
penada lucha 241.000 toneladas totales de registro mercante enemigo.
Con cinco otros transportes de un total de 29.000 toneladas, hundidos
por submarinos alemanes, las pérdidas totales del enemigo son de 33
buques de 270.000 toneladas totales de registro.
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Fxitos de las lanchas rapidas alemanas.

En la noche al 7 de octubre, lanchas rapidas alemanas avanzaron
hacia la costa britanica. atacaron convoves enemigos en varios puntos
de la costa meridional de la Gran Bretafia, y hundieron cuatro buques
mercantes con un total de 11.500 toneladas totales de registro, asi como
un patrullero. Averiaron otros dos vapores por impactos de torpedo.
Esta accién que anuncié el comunicado oficial del 8 de octubre, es
la mas reciente dentro de la serie de éxitos de las lanchas répidas
alemanas. Sobre las pérdidas totales que ha sufrido el enemigo a con-
secuencia de las acciones de esta arma naval se ha publicado un
resumen. Desde el comienzo de la guerra hasta el 22 de octubre inclu-
sive fueron hundidos por ella en buques de guerra: 15 destructores.
2 torpederos, 1 crucero auxiliar, 3 submarinos, 5 patrulleros, 1 guarda-
costas. 2 lanchas de asalto, 1 buque de patrulla. 1 cazasubmarinos,
6 embarcaciones costeras y un buque de guerra auxiliar. Fueron
averiados: Un cafionero rapido, 2 cruceros y varias lanchas rapidas.
Ademas. la marina mercante adversaria sufrié la considerable pérdida
de 134 buques con un total de 571.650 toneladas. Entre los buques
mercantes hundidos figuran doce petroleros. Ademads, fueron averiados
gravemente 10 buques mercantes.

Las lanchas répidas alemanas han pasado a ser para el enemigo
una de las armas mas temidas. Los convoyes que intentan llegar a
puertos ingleses a lo largo de la costa meridional y sudoriental de la
Gran Bretafia. saben que tienen que estar siempre preparados para
sufrir su ataque. Por tal motivo los ingleses han hecho toda clase de
esfuerzos por conseguir una mayor proteccion. Y se han visto obligados
a utilizar numerosos destructores v .embarcaciones de patrulla. In-
tentan también, mediante la actuacion de propias lanchas répidas, dar
una mavyor proteccién a sus convoyes frente a la temida arma alemana.
No obstante, a pesar de esta fuerte proteccién, el arma de lanchas
rapidas alemana contintia cosechando triunfos.

Sobre la atrevida accién de las lanchas alemanas en la noche del 6
al 7 de octubre, el Teniente de Navio Krausemann, comandante de
una flotilla de lanchas réapidas en el Canal, da los siguientes detalles:
«Las lanchas alemanas se hicieron a la mar por la noché del 6 de
octubre hacia las seis de la tarde desde un puerto de la costa belgo-
holandesa. El tiempo era favorable. Hacia la una de la noche. las
lanchas se hallaban cerca de la costa britédnica en espera del convoy -
adversario. Durante mucho tiempo no se vié ningin enemigo. Pera
cuando ya se iba a dar la orden de regreso llegé la noticia: a 180 grados
sombras. Después de algunos instantes. desde la lancha mia se
pudieron ver las sombras de 7 a 8 buques. entre ellos mercantes car-
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cados. Las lanchas alemanas estaban bien separadas las unas de las
otras v al acecho. Los ingleses no se habian dado cuenta todavia de
nuestra presencia. Di la orden de ataque.

Son va las 3,30 de la madrugada cuando se hunde el primer buque
por un impacto de torpedo. Unos segundos mas tarde una embarcacion
de patrulla es alcanzada por un impacto en la cdmara de municiones
y hace explosién. Entonces comienza la defensa britdnica. Pero ya
no puede conseguir nada. Se consiguen diez impactos en los buques
adversarios. 11.500 toneladas totales de regisiro han perdido los in-
sleses con toda seguridad y probablemente mas. Destructores intentan
embestir las lanchas rapidas alemanas. En vano. Al volver a nuestra
base se comprueba que todos las lanchas han regresado sin sufrir
averias.»

Las lanchas rapidas alemanas no operan s6lo en el Mar del Norte
sino también en el Mar Baltico v en el Mar Negro, donde han causado
sensibles pérdidas al enemigo. En las cifras mencionadas mas arriba no {
estan comprendidas las siguientes pérdidas bolcheviques: en el Mar
Baltico. 2 destructores, 1 torpedero, 1 submarino, 1 guardacostas.
5 buques mercantes con 9.450 toneladas: y en el Mar Negro: 2 lanchas
de patrulla v 26 buques mercantes con 49.400 toneladas totales de
registro. :

Las operaciones navales en aguas
de las Islas Salomon.

Fn las operaciones navales de los tltimos meses. apoyadas eficaz-
mente por la avidcion. en las aguas del archipiélago de Salomén y
“al este del mismo. el Japén ha obtenido nuevos y grandes éxitos que.
a fines de octubre, fueron coronados con una victoria cerca de las
islas de Santa Cruz. ;

Il Cuartel General Imperial japonés publicé el signiente comuni-
cado: ..En una batalla naval que librose desde el amanecer hasta la
noche del dia 26 de octubre la marina imperial en lucha contra una
poderosa flota enemiga en aguas al norte de las islas de Santa Cruz.
ha hundido cuatro portaaviones. un acorazado y,un buque de guerra
cuyo tipo no fué posible determinar. Ha averiado. ademas, gravemente
a otro acorazado, tres cruceros v un destructor. Fueron abatides o
destruidos mas de 200 aparatos adversarios. Las averias sufridas por

- las fucrzas niponas afectaron a dos portaaviones — que fueron leve-
mente averiados — v un crucero ligero que sufrié también averias

de poca consideracion. Estos buques no obstante siguen estando en
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(Wh.)

Crucero norteamericano «Minneapoliss. De su tipo 3 cruceros estadounidenses
fueron gravemente averiados en la primera batalla de las Islas de Salomén
en agosto de 1942,

condiciones de navegar y pueden continuar tomando parte en la
batalla. No regresaron a su base 40 aviones nipones. Esta batalla sera
llamada «batalla naval del Pacifico australs.

El' Cuartel General Imperial comunica, ademas, que las fuerzas
navales japonesas, en las aguas de las Islas Salomén han conseguido
los siguientes éxitos entre el 25 de agosto y el 25 de octubre, es decir,
en el tiempo entre la segunda Batalla naval de las Islas Salomén y
aquella del Pacifico austral: Buques de guerra v transportes enemigos
hundidos: «El portaaviones norteamericano «Wasp» (14.700 toneladas).
tres cruceros, cinco destructores, seis submarinos, seis transportes v
un buscaminas.

Buques de guerra y transportes enemigos gravemente averiados:
Un acorazado, un portaaviones, un «crucero, un submarino, dos trans:
portes y un buscaminas. Ademas fué averiado otro porfaaviones.
Aviones enemigos destruidos o abatidos: 405 aparatos fueron abatidos
v 97 destruidos en el suelo. Ademas, fueron gravemente averiados
19 grandes bombarderos adversarios des tipo B-17.»
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La Armada japonesa sufrié las siguientes pérdidas: dos cruceros,
dos destructores. un submarino y cinco transportes fueron hundidos,
mientras que fueron averiados otro erucero, tres destructores, un sub-
marino y dos transportes. En autosacrificio 26 pilotos japoneses lan-
zaron sus aviones sobre los objetivos enemigos. 31 aparatos resultaron
sravemente averiados. 78 han desaparecido.

Sobre el comunicado del Cuartel General Imperial japonés se dan
los siguientes detalles:

Por tercera vez en el transcurso de dos meses los norteamericanos
han intentado romper el sistema de bases japonesas a fin de romper
el cerco nipon del Pacifico sudoccidental. El primero de estos intentos
fué realizado del siete al nueve de agosto. En una batalla aérea v naval
cerca de las Islas Salomén, fué deshecha una flota norteamericana del
Pacifico formada por acorazados, portaaviones, cruceros pesados y
ligeros, asi como por fuertes formaciones navales ligeras. Fueron
hundides 15 cruceros, nueve destructores v otras numerosas unidades
mas pequeinias del enemigo. Sélo algunos transpories de {ropas’ con-
siguieron llegar hasta la isla de Guadalcanar, amparados en la oscuri-
dad de la noche, y desembarcar alli tropas. La mavyor parte de estos
fransportes fué destruida al dia siguiente por aviones de bombardeo
nipones. Con ello se habian cortado las comunicaciones con las tropas
norteamericanas de Guadalcanar porque la derrotada flota del Almi-
rante Ghormley habia huido. En el victorioso desenlace de esta pri-
mera Batalla de las Islas Salomén, participé eficazmente la Aviacién
japonesa, en particular aviones de bombardeo ‘en picado vy de torpedeo.

El 24 de agosto, los norteamericanos realizaron un segundo intento
que fracasé ya en sus comienzos, gracias a la actuacién de las fuerzas
navales y aéreas niponas. En las semanas siguientes se registraron
constantes combates entre fuerzas aéreas y navales japonesas y esta-
dounidenses. Durante este tiempo se volvieron a causar a-la flota norte-
americana nuevas y graves pérdidas. Fueron hundidos el portaaviones
«Wasps. tres cruceros, cinco destructores y numerosos transportes y
otras unidades navales mds pequefias; resultaron. ademds, gravemente
averiados un acorazado, otro portaaviones y un crucero.

Debido a estas luchas la flota norteamericana quedé tan debilitada
que, sin recibir refuerzos, no estaba mas en situacion de levar a cabo
una nueva ofensiva. No obstante. era para los Estados Unidos impor-
tantisimo romper el cerco japonés en el Pacifico austral. Por tal motivo
se queria infentar de nuevo mandar refuerzos a las tropas de Guadal-
canar, a fin de forzar de una vez el paso por las Islas Salomén y
disminuir la presién japonesa contra Australia. Nueva Guinea tenia
que ser liberada de tropas enemigas y, a ser posible, también Guam
la importante base aérea y naval al este de las Filipinas que fué arre-
batada a los yanquis por las fuerzas del Imperio del Sol Naciente.
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Con el fin de efectuar este tercer intento, fué reforzada ofra vez
la flota norteamericana del Pacifico, especialmente en portaaviones,
pese a lo dificil que era sacar de otras zonas navales estos valiosos
buques. El hasta entonces jefe de la flota en el Pacifico, Almirante
Ghormley, que se le hacia responsable de las dos primeras derrotas
en las Islas Salomon, fué destituido y sustituido por el Almirante
Halsey. Entonces, la flota norteamericana del Pacifico puso por tercera
vez sus proas en direccion hacia las Islas Salomoén. Fuertes forma-
ciones de la marina de guerra y de la aviacion japonesas salieron
al encuentro de la flota estadounidense el 26 de octubre cerca del
Archipiélago de Santa Cruz, al este de las [slas Salomén. En una
batalla aérea v naval que duré desde el amanecer del 26 de octubre
hasta la noche del mismo dia fracasé también este nuevo intento norte-
americano realizado con grandes fuerzas y cuyos detalles da a conocer
el comunicado japonés insertado al principio de este articulo. La
posicion japonesa en-el Pacifico es, por ende, muy fuerte.

Sobre el empleo de los aviones de transporte

para fines operativos.
(Fin.)

Los aviones de transporte en la batalla mas
importante del frente occidental

Mieniras que el avion de transporte habia contribuido ya decisi-
vamente a la victoria en Polonia, efectuando el reabastecimiento y el
movimiento de tropas, v en Noruega habia transportado tropas de -
desembarco y paracaidistas en gran escala, €n la ofensiva occidental
la flota de transporte fué organizada para dar un nuevo golpe tremendo
al adversario terrestre mas fuerte de aquella época. En combinacion
con otras partes de la aviacién y en estrecha y excelente colaboracion
con el ejército, se logrd arrollar en pocos dias las posiciones mas
fuertes de Holanda y Bélgica, debido al empleo de infanteria aérea v
paracaidistas. Sobre.todo la actuacién en masa de paracaidistas de-
mostré por primera vez la gran importancia de este arma nueva tan
discutida.

Ademés de las misiones que tenia en Noruega, como, por ejemplo.
Ja conquista de bases aéreas, en los Paises Bajos las tropas de desem-
barco v los paracaidistas se emplearon también contra los centros-de
comunicaciones de la retaguardia. La finalidad era desmoralizar de
esta manera el interior de los Paises Bajos, cortar las lineas de abas-
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El personal de tierra al embarcar bombas de grueso calibre en el avion de
transporte Ju 52.

tecimiento de su ejéreito y romper finalmente la resistencia de las
tropas holandesas mismas atacandolas por la espalda. De esta manera
s¢ podia arrollar el frente del enemigo por detras. Las bases aéreas
conquistadas fueron empleadas en Holanda con muy buen resultado
para adelantar las formaciones de combate y de caza, pudiendo estas
atacar al adversario por la espalda. partiendo de su propio terreno de
retaguardia; ademés. despegando de las bases anteriormente en poder
del enemigo. se podia bombardear- el territorio enemigo en todas las
direcciones.

Fs . de granm interés el empleo operativo de parte de la flota de
transporte para conquistar Rotterdam. con el objetivo principal de
Hegar al otro lado de la linea de canales. Los aviones de transporte
aterrizaron con tropas en ¢l aeropuerto Rotterdam-Waalhaven y en el
Mosa en medio de Rotterdam. Otros contingentes fueron desembar-
cados en el campo de aviacién de Katvik, en la playa de La Haya y en
las cercanias de Delft, Leiden y Dordrecht. Otras unidades de para-
caidistas se apoderaron de los puentes de Moerdvik. con lo cual los
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alemanes tenfan en su poder el acceso sur a Rotterdam. De esta manera.
varias de las bases estratégicas holandesas mas importanfes situadas
en medio del territorio nacignal se encontraron en manos de ]_ataviaci()l:
alemana, lo que obligé a los holandeses a cesar en poco tiempo ‘con su
ILSISt(*IlChI.

\ Los paracaidistas han (-ouirll)uldu en gran escala al buen resultado
obtenido en estas operaciones militares. Se trata de soldados éxcepcio-
nalmente adiestrados y valientes que se han presentade voluntaria-
mente a ésta tropa; son fisica- y moralmente los combatientes mas
valiosos de un ejército; deben ser capaces de soportar los efectos
morales de la lucha en medio del terreno enemigo, que muchas veces
s¢ encuentran a centenares de kilémetros delante de la propia primera
linea combatiendo aislados y teniendo que resistir y luchar dias en-
~teros con una.cantidad limitada de municién. El paracaidista lucha
contra un mundo entero, para él no existe una linea de repliegue.
Lucha con madura reflexion y una tranquilidad inquebrantable. Du-
rante el combate tiene solamente una idea: resistir hasta el fin. Inme-
diatamente después de haber aterrizado, los paracaidistas se desprénden
de los paracaidas y se reunen en un grupo de combate. Esta unidad.:
de una fuerza combativa notable, forma después del aterrizaje un nide
de resistencia, desde el cunal se organizan empresas independientes,
como la ocupacion de centros de comunicaciones v la voladura de
puentes. ;

El aterrizaje en terreno enemigo de grandes masas de aviones de
transporte en aeropuertfos, carreteras anchas, campos. playas y rios y
el lanzamiento de miles de paracaidistas produce en la poblacion y en
las tropas enemigas una impresion aterradora.

Un oficial holandés escribe al respecto lo siguiente: «...Los ale-
manes llegaron con sus aparatos gigantescos. Unos 50 aviones aterri-
zaron en la playa entre Katvik y Sheveningen., otros 50 al mismo
tiempo cerca de Imuden. Se trataba de aviones Junkers para el {rans-
porte de tropas. Simultaneamente, los paracaidistas procuraron apo-
derarse de los aeropuertos de mayor importancia militar, mientras que
aviones con tropas de desembarco aterrizaban 'en el campo de

s aviacion ...

Y ahora algunos detalles sobre los paracaidistas alemanes. El, efecto
moral producido’ por este cuerpo es extraordinario. Nunca hubiera
creido que fuera posible emplear paracaidistas con tan buen resultado
en un pais poblado tan densamente. como lo son los Paises Bajos. El
.éxito obtenido en Polonia y en las montafias de Noruega es conocido.
El efecto del aterrizaje de muchos centenares de paracaidistas, sobre
todo el efecto moral producido en las fropas holandesas. fué enorme.
ya no pudiendo éstas consolidarse en una posicion. Yo mismo no he
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Foto: Junkers-FM.
efuerzos para el «Ejército Rommels al embarcarse con sus armas e avio
Ref I 1 «Ejército R Iy al I 1 m 0 un avion

de transporté Ju 52.

~ dormido mas que dos horas en cinco dias y si la guerra hubiera durado
~  mas tiempo, la mayor parte del ejército holandés hubiese estado ago-
. tada por completo.»
3 Dejaremos para otro articulo el relato de la conquista de la forta-
" leza Eben-Emael, realizada en pocos dias; se trata del sistema de forti-
~  ficaciones belgas mas fuerte, cuya pérdida obligé a Bélgica a rendirse

. al poco tiempo. Para realizar esta proeza militar tinica, fué condicion
. primordial la estrecha colaboracion de todas las fuerzas armadas.
B Con la rapida capitulacion de los Paises Bajos y Bélgica, se habia

logrado abrir el camino para el ataque comiin de todas las armas del
.\ ejéreito, en estrecha colaboracién con las aviones de bombardeo, caza y
bombardeo en picado, dirigido contra el ejérecito de tierra mas potente
. de los aliados, pudiendo realizarse este ataque en un plazo tan corto
que el adversario fué sorprendido y no fuvo tiempo para prepararse
suficientemente, En pocas semanas. uno de los mayores ejércitos del :
mundo fué derrotado por completo. El avién de transporfe ha contri-
, buide notablemente a este resultado en combinacion con las tropas de
© de desembarco y paracaidistas, junto con la «Luftwaffes en general.
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Una escuadrilla de aviones de transporte alemanes en un aerédromo en el Africa.

El empleo del avion de transporte
enel Mediterrdneo.

El axioma que el dominio aéreo es de importancia decisiva en las
batallas modernas y que la aviacién militar, si puede operar desde
bases favorables contra una escuadra enemiga. es capaz de dominar a
esta en un tiempo breve. quedé demostrado plenamente en la lucha
per el dominio del Mediterraneo,

Durante la campaifia en los Balcanes, la conquista del Istmo de
Corinto, empresa militar especialmente dificil, fué realizada por la flota
de transporte y sus acreditados paracaidistas.

La lucha por la Isla de Creta y sobre todo la rapida conquista de
este baluarte ‘inglés en el centro del Mediterraneo Oriental. que fué
defendido enérgicamente, fué solamente realizable mediante la inter-
vencion atrevida de numerosas escuadras de transporte. Se han reali-
zado en estas operaciones hechos que son tinicos en la Historia de la
Aviacion y hasta en la Historia militar.

fin la madrugada del 20 de mavo, al lanzar las escuadras de trans-

porte los primeros paracaidistas cerca de los aeropuertos ingleses en
Creta, la D.C.A. inglesa recibi6 los aviones de transporte con una
uvia de metralla. A pesar de que volaban a escasa altura y a pesar
del fuego de los cafiones antiaéreos. los aviones disminuyeron la veloci-
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dad al encontrarse sobre los objetivos senalados. para que los para-
caidistas saliesen bien de los aparatos. En estas condiciones, ios aviones
de transporte eran blancos ideales para la artilleria antiaérea enemiga.
El dia siguiente, después de haber limpiado los paracaidistas que
aterrizaban sin interrupeion, los diversos campos de aviacién de los
ingleses, las escuadras tomaron tierra ‘en los acropuertos, que se en-
contraban en la mayoria de los casos bajo el fuego de la artilleria
pesada enemiga o a ratos también .bombardeados por los aviones
ingleses. Con frecuencia las pistas de despegue v aterrizaje de los
aerodromos estaban completamente aradas por los impactos de obuses
y bombas y se parecian més a un campo roturado que a una pista de
carreteco. Los restos de cazas enemigos, y también de aviones de
transporte destrozados, interceptaban las pistas de aterrizaje, pero a
pesar de todo no quedé6 interrumpida la fila de aviones de transporte
que continuamente tomabar tierra y volvian a despegar. Un oficial
inglés escribe sobre estas operaciones: «En un solo” dia aterrizaron
400 aviones de fransporte en un campo de aviacién. Desde las diez de
la manana hasta las siete y.media de la tarde, cada cuarto de hora
llegaban 10 aviones de transporte que dejaban tropas y volvian a salir
inmediatamente. Durante los siete dias de combates continuos que paseé
en la'Isla de Creta, no hubo casi un minuto sin que estuviese un avién
enemigo por encima de nosotros. Nunca se habian visto combates de -
csta clase.»

En la lucha por la posesién de la Isla de Creta. y a pesar de la
defensa inglesa bien organizada, se consiguié la capitulacién de la isla

Foto: Junkers-FM.

Transporte de grandes cantidades de bombas y de combustible en el Africa.
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en un plazo brevisimo, gracias al lanzamiento de numerosos paracai-
distas y tropas de¢ desembarco. que partian de campos de aviacion
situados a unos 200 a 300 kilémetros del teatro de operaciones. teniendo
que volar los aparatos 100 kilometros sobre el mar. Los aviones de
{ransporte traian. no solamente soldados, sino también material de
guerra de toda clase al frente. Nuevamente, la tactica empleada en las

- campaiias de Noruega v los Paises Bajos demostré su eficacia.

Después de haber sido lanzadas, las tropas paracaidistas se apo-
deraban de campos de aviacién o construian campos auxiliares en los
que podian aterrizar ya al dia siguiente las escuadras de aviones de
transporte con nuevos refuerzos. Una revista extranjera muy conocida
publica el relato. siguiente sobre esta empresa, la mas audaz segura-
mente en la Historia militar de todos los tiempos:

«En la conquista de Creta se.ha vuelta a demostrar la capacidad
militar aleméan: El mando del ejército ha sabido aprovechar los pro-
gresos técnicos para crear una tactica ofensiva y defensiva nueva. Es
seguro que entre los generales y los ingenieros existieron las rela-
ciones mas estrechas, para lograr que para los nuevos métodos de lucha
se fabricasen las armas adecuadas, acoplandose los principios tacticos
al rendimiento de las nuevas armas. La estrecha colaboracion de todos

_los jefes de todos los cuerpos y rangos v de las clases y soldados, antes

y durante la lucha. es condicion preyia para tan magnos éxitos.

" No cabe duda que la fuerza de las formaciones alemanas se basa en
¢l hecho de tener la voluntad y las facultades necesarias para tal cola-
boracion: Con una amplia orientacién moderna, las divisiones alemanas
realizan victoriosamente el sencillo y fundamental principio militar de
atacar con toda dureza.»

“La tercera Fscuadrilla Azul parte
para Rusia.

Por la estacion del Norte de Madrid ha salido la tercera Escuadrilla
Azul, que va a relevar a la segunda. que combate al comunismo én
Rusia. i ¥

Integran. la expedicién ocho oficiales, al mando del comandante
Ferrandiz, que ostentard la inspeceion de la misma. Acompanando a los:
vxpt"d'ibionarios ra el comandante Salvador. inspector de la segunda.
que desde hace algin tiempo estaba en Espana, para hacer entrega en

¢l puesto de mando del frente. A despedir a los expedicionarios acu-

dieron ‘¢l general Saénz de Buruaga, subsecretario del Ministerio del
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Aire: el general Gallarza, jefe de Estado Mayor, v el general Luque,
jefe de Intendencia, asi como numerosos jefes y oficiales v gran canti-
dad de publico, que tributé a los herdicos expedicionarios una cari-
fiosisima despedida, con vitores a Espaiia, al Caudillo y a la «Division
Azuls.

Fl comandante Graf, el héroe de Stalingrado.

Kl comandante Hermanu Graf, el aviador de caza que ha conseguido
el mavor nimero de victorias en la historia de la guerra aérea, ha
recibido. en los primeros dias de octubre. de manos del Fiihrer las
Hojas de Roble con Espadas y Brillantes de la Cruz de Caballero de
la Cruz de Hierro.

Hace poco que ¢l comandante Graf ha conseguido en el frente

de Stalingrado su vietoria aérea numero 202. El cielo sobre el campo
de batalla formado por esta gran ciudad a orillas del Volga fué el
escenario de sus mavéres triunfos. En el tiempo brevisimo de cuatro
semanas. ¢l comandante Graf ha derribado, al apuntarse sus victorias
aéreas 127 a 202, 75 aviones soviéticos. Antériornujntv aciué en las
zonas de Rostof, Armavir y Maicop, pero fué después de su traslado
“al frente de Stalingrado cuando comenzé la gran serie de sus victorias:
al mismo tiempo empezo para los aviadores soviéticos la destruccion
en masa de bombarderos y cazas de todos los tipos. Segiin la descrip-
citn hecha por el comandante Graf, la actividad de la aviaciéon soviética
sobre Stalingrado ha disminuido considerablemente en los tltimos
tiempos, lo que se debe atribuir a la supremacia aérea alemana en
vsta zona.

El relato de una lucha aérea que oimos del comandante Graf per-
sonalmente, revelan el arrojo audaz, pero también la pericia y la sangre
fria con las cuales escoge y saca a sus victimas de las bandadas de
aviones enemigos: revela como sabe obligar al adversario a aceptar el
combate y como le sabe destrozar, con unas pocas rafagas de las armas
de a bordo. gracias a su técnica sobresaliente. Todo esto suena muy
facil en la conversacion, pero jqué voluntad férrea se. necesita para

busc¢ar constantemente ¢l combate, para despegar® siempre de nuevo
para aniquilar al adversario en un duelo de avién contra avion y de
hombre confra hombre! : '

1.0s haces de provectiles de las ametralladoras v los cafiones auto-
maficos enemigos han pasado silbando muchas veces muy: cerca e
Hermann Graf. pero hasta ahora siempre ha podido regresar a su
campo de aviacién con su buen aparato. Messerschmitt Me 109. El
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comandante Graf no ha tenido que «apearse» ni una sola vez — y esto
¢s seguramente un caso unico, téniendo en cuenta la cantidad de com-
bates librados. que es varias veces mayor que el nimero de aviones
derribados. Graf tiene una vista excelente: ya a gran distancia des-
cubre al enemigo en el aire, aunque se destaque solamente ¢omo un
punto minusculo del cielo. Graf tiene sobre todo una regla muy sen-

. cilla: que es necesario volar mucho para conseguir el contacto con el

enemigo. Hay que decir que los dos primeros afios de guerra no trans-
currieron como Graf se lo habia figurado: hasta el momento de lograr
su primera victoria aérea. en agosto de 1941, la mala suerte le persiguio
en el frente occidental y en los Balcanes, sobre Creta y Rumania. No
logr6 — y esta fué su mayor pena — entablar un combate aéreo. Es
muy comprensible que en su primera lucha aérea sobre Kief. que
culming con su primera victoria, Graf se abalanzé con tal impetu sobre
el adversario que por poco hubiese embestido con su aparato al
enemigo.

Hanna Reitsch
condecorada con la Cruz de Hierro
de primera clase.

El Fiihrer ha concedido a la eximia aviadora capitana de aviacién
Hanna Reitsch, en premio a sus méritos especiales y al constante riesgo
de su vida en interés de la aviacién alemana. la Cruz de Hierro de
primera clase. EI Mariscal del Reich, Hermann Goring, ha dirigido con
tal motivo a la inirépida aviadora encomiosas frases de felicitacion.

Es la primera vez que se concede a una mujer la condecoracién de
la Cruz de Hierro de primera clase. _

Los méritos alcanzados por Hanna Reitsch como piloto al ensayar
nuevos aparatos, en cuanto a valor personal, arrojo y espiritu de sacri-
ficio son de tan alta importancia para la lucha en Jdos frentes, que
pueden ser comparados, con justicia. al valor desplegado por los sol-
dados combatientes. En 1937, al ser nombrada Hanna Reitsch capitana
de aviacion, fué la primera mujer que hubiera obtenido tal nombra-
micnio En marzo de 1941. el Fiihrer concedié a la intrépida aviadora
la Cruz de Hierro de segunda clase mientras que al mismo tiempo. el
Mariscal del Reich, la congraciaba con el distintivo de piloto de avia-
cion de oro y brillantes. Constituy6 ello el remate dado a una carrera
exiraordinaria en la aviaciéon que condujo a tan valerosa mujer, desde
el vuelo en vela, pasando por el vuelo de motor hasta llegar al vuelo
cientifico-experimental. Hanna Reitsch recibe esta nueva y elevada

424




Ao IX E_lE]‘CI'I'OFM:\B]NIA_JA\r"lAC]GN Niim: 11

condecoracion en el convencimiento de que con su aporte, que exije el
riesgo constante de su vida, contribuira en gran parte a la aviacién
militar alemana, que combate en todos los teatros de guerra.

Hanna Reitsch es hija de un médico oculista de Hirschberg, en
Silesia. Siendo estudiante muy aprovechada, se interesé por la medi-
cina tropical, para dedicarse muy pronto al vuelo de vela. Wolf Hirth
fué su maestro en ¢l vuelo de vela acrobatico. No descansé hasta haber
obtenido su diploma de piloto para el vuelo de motor. Muchas veces con-
tribuyo, en el extranjero. al prestigio de la aviacién alemana. También
logré varios records mundiales en el vuelo de vela. A continuacion se
convirtié de aviadora de deporte en aviadora cientifico-experimental,
siendo durante muchos afios piloto experimental del Instituto alemén
de invéstigacion para el vuelo de vela, en Darmstadt.

Las condecoraciones alemanas de la guerra actual.
Por W. E. Keydel.

Hace poco, el comandante Graf, con motivo de su 202% victoria aérea,
ha recibido de manos del Fiithrer la mas alta distincion al valor que
existe en Alemania, acto que atrae la atencion general sobre las condeco-
-aciones de guerra alemanas que se conceden en la contienda actual.

La recompensa tradicional prusiana por méritos de campana es la
Cruz de Hierro. que fué creada por Federico Guillermo 11l en el ano
1815, al comenzar la Guerra de independencia contra Napoleon. El
material qué se escogié para esta distincién v su ejecucion sencilla
eran simbolo de la voluntad férrea v de la austeridad, ambas nece-
sarias para terminar el periodo de pobreza y debilidad en que se
encontraba Prusia desde el afio 1806. encaminando la nacién a un
futuro mas glorioso. En las guerras de 1870/71 v 1914/18 se volvio a
restaurar la Cruz de Hierro. que de una condecoracion prusiana se
transformé en una alemana. Al estallar la guerra actual, el Fiithrer, como
Jefe supremo de las fuerzas armadas alemanas. ha creado nuevaments
la orden de la Cruz de Hierro para premiar con ella los méritos con-
traidos en la lncha.

Al principio de la guerra la Cruz de Hierro fué concedida en tres

clases diferentes. segunda, primera y cruz de caballero. Es otorgada

por. valor excepcional ante el enemigo y por méritos ganados en ¢l
mando de la tropa. La Cruz de segunda y primera clase ha sido con-
gedida ya en muchos casos. por hechos sobresalientes en el frente, y
: mucho.? combatientes de la Division Azul ostentan tan preciado galar-
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dén, La clasg siguiente es la Cruz de Caballéro de la Cruz de Hierro.

queé se concede después de haber ganado el portador ya las cruces de -
segunda y primera clase. Mientras que en la primera guerra mundial
algunas elevadas condecoraciones estaban reservadas exclusivamente
a oficiales, la Cruz de Caballero es concedida también a soldados rasos.

Los condecorados con la Cruz de Caballero se han debido distinguir:
especialmente, habiendo demostrado en una serie de ocasiones su valor
como combatientes y sus talentos militares excepcionales. Dominan
naturalmente los militares que tienen ocasion de luchar personalmente
hombre contra hombre, o en pequeiios grupos. contra ¢l enemigo. Entre
los oficiales v soldados condecorados encontramos a muchos aviadores
por sus victorias aéreas, a tenientes de navio que han hundido con su

. submarino buques enemigos con un total de mas de 50.000 toneladas,

comandantes de lanchas torpederas y de carros de combate. ete. Pero
también ostentan la Cruz de Caballero jefes‘de baterias del ejército v
antiaéreas, apuntadores de piezas antitanque, infantes y zapadores. Hay
en el ejército aleman varios cabos que han hecho fracasar potentes
ataques de carros blindados bolcheviques; manejando su caiién anti-
tanque ha destruido cada uno de ellos en un espacio brevisimo 10 6. 12
carros. Tales hazanas, de importancia para todo un sector del frente.
merecen la Cruz de Caballero. '

“Un gran niicleo de Caballeros de la Cruz de Hierro esta formado
por los jefes de las grandes unidades. A estos se les concede esta dis-
tincion por el mando ejemplar de sus fuerzas y por los resultados
obtenidos en el campo de batalla. En este grupo encontramos también
a oficiales de estado mayor a cuya labor se debieron en gran parte las .
victorias. Entre:-los pocos generales extranjeros queihan recibido esta
alta condecoracién del Fithrer se encuentra el heroico jefe de la Divi-
sion Azul, el General Munoz Grandes. .

El transcurso de la guerra trajo consigo que se creasen otros grados
superiores de la Cruz de Caballero, para hacer resaltar los éxitos cre-
cientes de algunos <ases» de la aviacion y de otros combatientes.
Existen las Hojas de Roble para la Cruz de Caballero, las Hojas de¢
Roble con Espadas y finalmente las Hojas con Espadas y Brillantes, la
mas alta distincion alemana al valor. Esta condecoracion ha sido con-
cedida solamente cinco veces en tres afios de guerra. La naturaleza del
combate aéreo ha implicado que los ¢inco portadores de las Hojas con

~ Espadas y Brillantes sean aviadores. Después de haber sido condecora-

dos con las diferentes. clases de la Cruz de Hierro. recibieron la mas

calta distincion: los coroneles Malders vy Galland vy el comandante

Gollob — cada uno de estos tres después de haber conseguido mas de
cien victorias aéreas —, el Capitan Marseille, que abatié en Africa en
total 158 aparatos ingleses, y el comandante Graf, que es. con 202 vic-
torias, el aviador de caza con el mayor nimero de aviones derribados -
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en toda la historia militar. Por su brillante actuacion en el Africa, el

 Capitan Marseille. que hace poco perecid en un aceidente, ha recibide

tambicn la Medalla de Oro al Valor, la mas alta -recompensa italiana
Por 125 victorias a€reas fué condecorade el comandante Miinche-
berg ¢on las Hojas de Roble con espadas, Esta distineion se ha con-

cedido-en total unas 18 veces: entre ofros la poseen también el Mariscal -

Rommel, por su campana victoriosa de Tobruk, v el Mariscal de Avia-
cion Kesselring, que eon su flota aérea colaboré con Rommel.

Los Hojas de Roble han sido concedidas sélo en unos 130 casos.
dominando entre los portadores los aviadores y los comandantes. de
submarinos.

[La recompensa mas alta por méritos de guerra en general, es la
Gran Cruz de la Cruz de Hierro, que se concede solamente por hechos
de importancia decisiva para el transcurso de la guerra. Después de
la brillante campaiia contra Francia. 'en la que la aviacién alemana
demostro su superiodidad indiscutible v su formidable influencia téc-
tica' v - estratégica. la Gran Cruz fué concedida por el Fiihrer al
Mariscal del Reich Hermann Garing. el creador de la «Luftwaffes.

Posteriormente se ha creado la Cruz Alemana que se concede en
ore v ecn plata por los mismos méritos que la Cruz de Hierro. Ocupa
un puesto intermedio entre la Cruz de primera clase v la Cruz de

" Caballero.

[ i R TS
Ademas de las condecoraciones descritas existe una serie de distin-

tivos para los combatientes de los diferentes armas que han tomado
parte en cierto nimero de combates. El Ejército. por ejemplo, concede
las insignias de Infanteria y de carros de combate. la Marina insignias
para las dotaciones de submarinos. lanchas rapidas, destructores, cru-
ceros auxiliares, ete. También la Aviacién tiene distintivos para pilotos.
mecdnicos, etc.. asi como fambién distintivos por cierto numero de
vuclos sobreterritorio énemigo. i

~ Existe. ademas. el Escudo de Narvik y el Escudo de la Crimea, que
s¢ ha concedido a todos los oficiales v soldados que tomaron parte en
estas operaciones de grandisima importancia.

Los heridos reciben como distintive un escudo ovalado con un casco
de acero v dos espadas eruzadas: se concede por dos heridas recibidas
en bronce. por tres v cuatro en plata v por cinco y més en oro.

Teniendo ‘en cuenta la importancia que tiene en la guerra moderna
el potencial de guerra, compuesto principalmente por la -capacidad
industrial v agricola del pais. se ha creado una condecoracion para
premiar resultados sobresalientes conseguidos en las indusirias de
guerra. en la administracion o en la agricultara. La Cruz de Méritos de
Guerra se concede. analogamente a la Cruz de Hierro, en varias clases.
segunda, primera v Cruz de Caballero. 'Ademas de industriales -como

—
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Krupp y constructores famosos de aviones como Heinkel y Messer-
schmidt, han recibido la Cruz de Méritos de Guerra una serie de
obreros de fabricas de armamento y campesinos que han seguido
cultivando sus.tierras en condiciones muy dificiles, por ejemplo en la
frontera franco-alemana, durante la campaiia contra Francia.

Hace poco han recibido la Cruz de Caballero, concedida en muy
pocos casos hasta ahora. un campesino de la frontera mencionada. por
la manera ejemplar ‘en que organizé la evacuacién de la zona en peli-
gro, y por los méritos contraidos al reorganizar, después del armisticio. .
la agricultura de Alsacia-Lorena. El otro es un funcionario de una
organizacion especial, creada para administrar las zonas agricolas con-
quistadas en el Este. En una comarca de la Ucrania. que quedé devas-
tado por completo por los bolcheviques. ha organizado este funcionario
los trabajos agricolas, pudiéndose salvar una gran parte de la cosecha.

Finalmente, hay que mencionar un grupo de cindadanos que se han
distinguido también notablemente en esta guerra. Se compone de
hombres. mujeres y hasta de unos nifios de 15 y 16 aiios. de las ciu-
dades atacadas por la aviacién inglesa. Les ha sido concedida la Cruz
de Mérito de Guerra. en algunas casos hasta la Cruz de Hierro, por
haberse distinguido durante los ataques nocturnos ingleses a barrios
de residencia. Extingiendo incendios y ayudando a la poblacién civil,

han contribuido, con gran energia y sin tener en cuenta el peligro que *
corrian ellos mismos, a salvar a muchos personas y grandes valores
materiales.

Consideraciones anglo-yanquis sobre las experiencias

de la guerra.
3

El especialista inglés en carros de combate; General de Brigada

© J.F. C. Fuller, que tenia grandes méritos en la creacion v el desarrollo
del arma tanque britanica en la primera Guerra Mundial, se ocupa en

el «Manchester Guardians del «caracter revolucionario de la conduc-
ci6n de la guerra actnals. cardcter que los circulos dirigentes britanicos

no hayan sabido reconocer a tiempo. Fuller se ocupa del teatro de
guerra en el Norte de Africa y de los éxitos de Rommel:

«De las diferentes campafias norteafricanas podemos aprender
mucho. La leccion méas importante recibida, consiste en que la rapidez
de los movimientos exije a la vez la de la idea y la de la accion. En
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este hecho reside el secreto de los diferentes éxitos de Rommel. Es

manifiesto que Rommel nunca ha procedido segin un plan fijado de

antemano sino a base de prontas decisiones, dictadas por las diferentes
fases de la lucha. Ademas, sus tropas blindadas no combatian segin
Grdenes detalladas, sino sus operaciones fueron guiadas por un orden
‘de ideas sencillo que se basan en normas sumamente sencillas. En fin.
el secreto de la tactica de Rommel consiste en que el se fia més de la
inteligencia de sus soldados que de su ciega obediencia, participandoles
a grandes rasgos sus miras estratégicas y tacticas, dejando a los jefes
y subjefes en cada caso v en cada ocasion en libertad de obrar segin
las circunstancias.» Fuller termina resumiendo 'su acerba eritica del
alto mando de Inglaterra, diciendo: «Son dos los ensefianzas que pode-
mos recojer de las experiencias de los tres ultimos afios de guerra para
nuestra tactica militar actual y futura, o sea: tanto mas aumente la
mecanizacion de las armas con que luchamos, tanto menos mecanizado
debe estar el espiritu que conduce tales armas. y cudanto menos el sol-
dado constituye una mole mecanica, tanto menos complicados habran
de ser sus necesidades.»

IL.

Un bloqueo de las bases de los submarinos alemanes es, segtin
opinién del «New York Timess, practicamente imposible v por ello
también la unica forma de combatir cficazmente los submarinos: por el
contrario, los aliados deben contar en adelante con todavia mavor acti-
vidad de parte de los submarinos.

La revista «Time» polemiza contra la pretension del Ministro inglés
de la Produceion, Liyttelton, de que las pérdidas de barcos de los alia-
dos hayan disminuido desde el julio dltimo. En cuanto y por que
hayan disminuido son cosas que el ministro britanico haya pasado
en silencio. probablemente por no haber sabido explicarlas. La Marina
norteamericana celebra como un éxito el que desde la introduccion del
sistema de convoyes en las costas de Maine v de Florida hayan sido
hundides menos buques. Pero. por el contrario fueron hundidos otros
barcos en otros mares v. en segundo, el sistema de convoyes es comao
una victoria de Pirro, ya que los buques, por navegar més despacio,
pueden hacer menos travesias, perdiendo en cada terminal del viaje
mucho tiempo por verse obligados a esperar que haya sido compuesto
Un NUevo convoy.

e,

En un detenido estudio de las dificultades del mando aliado en la
revista «Liberty» el comandante Elliot concreta que los tres factores

1
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principales desfavorables son: la falta de fonclaje, las malas comuni-
caciones con la Unién Soviética y con' Chungking v la falta de un
mando militar unificado. Sin buques, los Estados Unidos no pudieran
continuar la lucha. Las grandes cantidades de materias primas 'y fabri-
cadas en América, Africa. Indias y Australia solo tuvieran valor efec-
tivo si pudiesen hacerse utilizables por medio de una marina mercante
suficiente. Desgraciadamente no se dispusiera de flotas bastantes poten-
tes para proteger las principales vias de comuhicacion. Por esto, los
Aliados debieran sufrir siempre nuevas pérdidas; deberian. sin em-
bargo. hacer cuanto sea posible para suplir el tonelaje maritimo per-
dido y. por medio de un refuerzo de la marina de guerra, aumentar la
seguridad de las vias maritimas. La falta de tonelaje seria el punto mas

importante de toda estrategia de los Estados Unidos. La escasez de otro

material pudiera ser remediada por una administracién mas escrupu-
losa, o por un racionamiento méas severo: contra la falta de tonelaje
maritimo no hubiera remedio posible. Los dos aliados continentales. o
sea la Union Soviética y Chungking, piden armas a grandes voces. Los
Estados Unidos e Inglaterra tienen un interés vital en prestarles ayuda,
va -que. de verse derrotados estos dos aliados continentales, las pers-
pectivas para los Estados Unidos serian nulas. Mayores entregas para
la Unién Soviética serian, en la actualidad. absolutamente necesarias.
para poder los ejércitos rojos mantenerse en los campos de batalla.
«Pero es muy dificily, continda diciendo Elliot textualmente. «llevar
esta ayuda a los Soviets. La principal via conduce al través del Océano
Artico hacia Murmansk y Arcangelsk. Para llegar a ambos puertos
deben navegar los convoyes por aguas dominadas por los aviones y los
submarinos alemanes.» La ruta que pasa por el Golfo Pérsico no basta.
segin opinion del comandante Elliot, para suplir la via al través del
Mar Artico. De una parte es dicha ruta demasiado larga y. por-otra.
ofrece casi insuperables dificultades de transporte por la via terrestre
complementaria, al través del Iran. Es facilisimo afirmar: «los ejércitos
bolcheviques continuardn luchando, aun cuando hayan de seguir retro-
cediendoy.- - /

Elliot termina su articulo con una defensa del mando unitario aliado.
Segun €l, el Cuartel General s6lo pudiera tener su sede en Washington,
v-Roosevelt ser su Jefe Supremo. Bajo su presidencia debiera formarse
un Consejo de Guerra de los Estados Unidos, de Inglaterra, la Unién
Soviética y Chungking. Al Consejo de Guerra habria de agregarsele
un Estado Mayor aliado y un Estado Mayor de Marina. Si hasta ahora
no se hubiera conseguido formar este Mando Supremo. fuera debido a
una lamentable falta de confianza entre los Aliados. «Las 28 naciones
aliadas parecen no estar suficientemente convencidas de luchar por
una causa comun.»
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De Diarios y Revistas.

lgual \que sucediera. en Inglaterra, donde mids. de 350.000 persona$ han
debido ser castigadas por comercio clandestino, también en los Estados
Unidos inmediatamente después de haber sido establécido el racionamiento,
~ha eomenzado la venta clandestina de las mercancias escasas. Las cartas de
bencina de los estados del Este, han llevado centenares de propietarios de
automoviles a las garras de los antiguos «bootleggers, segin la (Saturday
Evening Posts. Muchos traficantes de bencina han sido ya detenidos v con-
denados, Uno de ellos ha dicho-a sus clientes: «La tinica carta que ambos
necesitamos es el délary, Los sucesos escandalosos de los tiempos de la- pro-
hibicién, se producen de nuevo. «Los gangsters reaparecen y operan con sus
va' conocidos medios, ‘ametralladoras v falsificaciones, teniendo establecido
un sistema muy bien organizade de distribucién y transportes propios.
La policia neoyorkina, tuvo que ver hace poco con uno de estos casos: tres
bandidos robaron de un autocamién del ejército 262 cajas repletas de indu-
mentaria de lana. Obligaron; apuntando el revélver, a que el conductor del
autocamion se detuviera, le amordazaron. le encerraron en su propio vehiculo
y salieron escapados con el autocamion y las cajas que condujo.» Ni ame-
nazas con duras penalidades, ni creacién de una policia especial, destinadas a
velar por el mantenimiento de los precios fijados, no han conseguido dismi-
nuir ¢l comercio clandestino.

Las mercancias que mas se trafican son neumdticos, bencina y medias de
seda, siguiendo después azicar, carne, refrigeradoras, méquinas de lavar vy,
muy especialmente, sellos de racionamiento, que se falsifican a centenares.
En el lenguaje usado por los criminales-de Nueva York, la bencina se deno-
mina «oro fundidos y los neuméticos «diamantes». No es muy grande la
demanda de automéviles. Ello lo demuestra el hecho de que en Washington
opera una banda compuesta de nueve bandidos dedicada a robar autos, que
sen conducidos a las afueras de la ciudad, vaciando los depdsitosde bencina y
robando los neumadticos, después de lo cual los abandonan junto a las aceras.
El mercado clandestino se reabastece principalmente de los saqueos veri-
ficados en los grandes almacenes y en los tremes. El saqueo de trenes ha
sido hecho {ltimamente tal y como se describen en las mis feroces historias
de salvajismo norteamericano. Los ladrones, sin embargo, no demostraron inte-
resarse por la vida o la bolsa de los viajeros, sino tinicamente por el con-
tenido del furgén de equipajes. Ha sucedido también repetidas veces que los
empleados encargados del racionamiento han participado asimismo en el
trafico clandestino. Otra fuente del mercado negro o clandestino, la consti-
tuye la produccion ilegal de mercancias y productos. Lo mismo que la prohi-

bicion alcohdlica hizo surgir las destilerias de alcoholes secretas, el raciona- -

miento y el sistema de concesiones han producido la producciéon clandestina.
Las transacciones se efectian en la manera acostumbrada, los vendedores
intermediarios recorren los vestibulos de los hoteles, estaciones de ferrocarril
y restaurantes. Han vuelio Jos tiempos en que cada norteamericano tenia su
propio bootlegger. Los neumaticos, que anteriormente sélo costaban de once
a quince délares, han sido ya vendidos en 50 y 60 délares v siguen aumen-
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tando de precio. Por lo general, los precios del mercado clandestino son
cuatro veces mayores a los normales y se hallan asi fuera del alcance de
las  personas poco acemodadas. El mercado clandestino toma un rumbo
que le constituye en aprovisionador exclusivo de las gentes: adineradas.
Los jueces se quejan de que no les sea posible aplicar penas mayores

la de prisién de un mes hasta un afio contra los {raficantes clandestinos,
pues si bien estos iiltimos son declarados. piiblicamente estafadores que sacan
provecho de la guerra, es ello cosa que parece dejarles muy tranquilos. Uno
de los fiscales de Nueva York encargado de perseguir tales ‘delitos, ha de-
clarado que las penas mads graves no lograrin acabar con este sistema de
corrupcion, tan amenazador para todo el sistema econémico de guerra de los
Estados Unidos, si el piblico no contribuye a combatirlo, rehusando adquirir
mercancias clandestinas y denunciando a quienes las ofrecen. El piiblico sin
embargo ha prestado hasta ahora oidos sordos a todos cuantos requirimientos
le han sido dirigidos por el Gobierno.

El Vicepresidente del Consejo de Ministros de Rumania, Miguel An-
tonescu, ha comunicado que la produccién de petréleo en su pais ha aumen-
tado de 1.400 vagonés que contara diariamente en 1941 a 1.550 en la actuali-
dad. También la explotacién del carbén ha aumentado en Rumania desde el
aiio pasado y ello en 65 millones de toneladas. El comercio total de expor-
facién rumano ha aumentado notablemente en 1941, a pesar de la guerra.

En Eslovaquia se hacen grandes esfuerzos para mejorar la gana-’

deria. A dicho fin han sido importados de Alemania 136 toros de las razas de
Pinzgau y de Simmental. =

La puesta a flota de los barcos hundidos en las aguas de Shonan (Singa-
pur), estd llevandose a cabo. Desde el 9 de julio han sido puestos a flote 94
embarcaciones, entre ellas 20 buques. 35 lanchas y 39 veleros; ademds. unas
700 cajas de municiones que los ingleses en su huida habian echado al
mar asi como un gran nimero de camiones. El servicio especial japonés,
va a continuar sus trabajos de puesta a flote en la costa occidental de Su-
matra.

Segiin un informe, relativo al seguro maritimo norteamericano,
la situacién de las Compaiias de Seguros, desde junio de 1939 hasta fines de

mayo de 1942, ha empeorado mucho debido a los hundimientos de barcos.

Por concepto de seguros contra riesgos de guerra. han entrado en los primeros
cinco meses del afio actual primas por valor de 54,9 millones de doélares
mientras que han sido pagados por dafios 1014 millones de délares durante el
mismo tiempo; el déficit resultante no ha |)0(hdo ser cubierto ni sl([umra por
¢l superavit de los anos anteriores,

: El Almirante Abrial. antiguo Jefe de las fuerzas navales y terresires
francesas en el sector de Dunquerque en los dias de tan capital impor-
tancia para la nacién francesa, pronuncié el 8 de septiembre en el teatro de
Vichy, enteramente repleto. un discurso sobre la traiciéon hecha por Ingla-
terra contra su aliada Francia. Comenzé desarrollando un cuadro histérico
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de la tensién de relaciones que durante varios siglos ha existido entre las dos
naciones y que Inglaterra ha sabido siempre aprovechar para llevar a cabo la
creacién de su Imperio en menoscabo de los intereses franceses. Sirviéndose
de sus agentes, supo Inglaterra sembrar siempre la discordia en los dominios
franceses y todavia hoy sigue valiéndose de traidores franceses de la calaiia
de de Gaulle, Catroux y Muselier. Inglaterra se ha valido siempre de Francia
en provecho de sus propios intereses. Ello se ha manifestado sobre todo en
Dunquerque, dondé los ingleses, en la més apurada situacion, levantaron el
campo en lugar de atacar a su vez y mantenerse en empefada lucha y donde,
apesar de los apremiantes ruegos de los gobernantes franceses, abandonaron
cinicamente la nacion amiga, Esta fué una {raicién insuperable que continué
después con los atagques que dirigié contra Mers el Kebir, Dakar y otros domi-
nios franceses y también contra sus buques. Desgraciadamente, — continué
diciendo — hay todavia franceses que. aun con tan aplastantes hechos, no ven
claro a pesar del bombardeo de ciudades, frenes y embarcaciones francesas.
Pero la mayor parte de la nacién se mantiene junto al venerable Mariscal
Pétain y al gobierno presidido por Laval, cuyos sensatos consejos dejaron de
ser tenidos en cuenta en los momentos criticos.

' En el Kiinstlerhaus de Viena se ha inaugurado una exposicion, «Guerra y
Artes, que serd mostrada mds tarde en diversas ciudades alemanas. Por
primera vez se ofrece en este certamen un balance artistico de los tres afios
de lucha que los enemigos del mundo europeo han impuesto al Reich y a sus
aliados. Once naciones, Alemania, Italia, Japén, Hungria, Eslovaquia, Rumania,
Bulgaria, Croacia, Finlandia, Espafia y Siam, muestran en unas quinientas
obras de arte la conjuncién simbglica de la espada con los dones de las musas.

En el término de tres_meses, la escuadrilla de cazas alemanes «Udets
ha derribado en el frente Oriental otros mil aviones soviéticos y registrado
con ello tres mil victorias aéreas. El Mariscal del Reich ha manifestado al
comodore de la escuadra y a sus valientes aviadores su agradecimiento y
satisfaccidn,

La flota bolchevique del Mar Negro ha perdido, hasta fines de octubre:
1 acorazado, 7 contratorpederos, 1 torpedero, 2 submarinos, 6 avisos y unos 40
lanchas rapidas, botes siembraminas, botes patrulleros y monitores, o sea,
més de 60 unidades.

En el puerio de Sebastopol hallaron lastropm alemanas los slgmentcs CdSCoS:
En la bahia sur: { crucero, 2 contratorpederos, 1 submarino, 2 buques de carga
con unas 8500 toneladas totales de registro, asi como una griia flotante de
100 toneladas. Ademads, numerosos cascos de buques menores, de remolecadores
y de griias flotantes. En la bahia norte: 1 buque a motor, 1 remolcador y diez
cascos de embarcaciones menores. En la bahia de Kilen: 1 contra-torpedero,
1 submarino, 2 buques-petroleros, una gria flotante de 40 toneladas y cinco
cascos de embarcaciones menores. Todos los mencionados buques fueron des-
truidos por la accién de la artilleria y de la aviacién alemanas, de tal suerte
que no pudieron zarpar, por lo cual los bolcheviques los hundieron en el
puerto.
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Las demas unidades de la flota bolchevique del Mar Negro, buscaron re-
fugio en Novorosisk. Pero cuando también esta importante base naval sovié-
fica cayé en poder de los alemanes, no quedé a los buques bolcheviques otro
recurso que la huida a Batim, el ltimo puerto de alguna importancia.

Las unidades navales ligeras alemanas, en primera linea sus lanchas réd-
pidas asi como unidades de las marinas italiana y rumana, luchan victoriosa-
mente, ahora como antes y apesar de' la superioridad numérica de la flota
bolchevique del Mar Negro. contra la navegacion de aprovisionamiento bel-
chevique. A las atrevidas operaciones dé. las fuerzas mnavales alemanas y
aliadas, asi como de su aviacién, se debe el que la escuadra bolchevique del
Mar Negro no pueda ya asegurar el aprovisionamiento maritimo de las tro-
pas bolcheviques en la costa del Caueaso,

«5i fuese italiano, estoy seguro de que hubiera estado de todo corazén a
su lado desde el principio hasta el fin en la lucha triunfal contra los fines
bestiales del Leninismo. . .. En la politica exterior, el movimiento ita-
liano ha prestado un gran servicio al mundo entero, demostrando Italia
que existe un camino capaz de combatir las fyerzas desmoralizadoras.»

Estas palabras fueron pronunciadas por Churchill el 20 de enero de 1927
con ocasion de su visita a Roma. No podemos sino compartir la opinién asi
manifestada, pero es de suponer que los amigos y aliados de Churchll] sean
de opinion muy distinta.

' Sélo a fines de octubre logré decidirse Washington a confesar la pér-
dida del portaaviones «Wasps, declarando haber sido hundido por un sub-
marino japonés en el Pacifico austral. En: el comunicado se dice que el bu-
que, después de recibir el impacio, se inelin de escora, permaneciendo in-
movil hasta acabar por hundirsé cuando no quedaron mds unidades enemigas
en su proximidad. Por tal causa dejé de darse a conocer durante tanto
tiempo la pérdida del buque, por deber contarse con la probabilidad de que
¢l mismo enemigo nada sabia de su hundimiento. Desde luego los japoneses
sabian desde mucho tiempo que habian hundido el portaaviones «Wasps. Este
fué botado al agua en Norteamérica en abril de 1939, Tenia un desplaza-
miento de 14.700 toneladas v podia llevar a bordo de 60 a 80 aviones. Su
velocidad era de 30 nudos v su tripulacién contaba 1.175 hombres. La de-
fensa antiderea del portaaviones se componia de ocho caitones de 12,7 em
v de 16 cafiones de 2.8 centimetros,

El Departamento de Marina de Washingfon da a conocer. que dos barcos
mercantes norteamericanos han sido hundidos en el Atlantico Norte
por un avion torpedero eénemigo. Los barcos en cuestion navegaban bajo la:
salvaguardia de un convoy protector hacia un puerto soviético. El ataque y
hundimiento se hizo a medidados de sephcmbrc

El mismo Departamento de Marina comunicé, ademds, que un pequeiio
barco mercante norteamericano fué hundido a mediados dé septiembre al -
Norte del Atlintico por un submarino, También esta noticia ha sido sélo
propalada’ después de transcurrir mas de un mes,

-
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Foto: PK.-Corresponsal de guerra Mentz (W.}

Pieza de ferrocarril alemana.

Se comunica de.Vichy que continian caer en la Francia no ocupada, y
en gran numero, globos ingleses incendiarios. Sélo del 8 al 18 de octubre
c'ayemn por lo menos 200 globos incendiarios en la zona libre, y han causado
incendios en varios departamentos. La prensa declara con undnime indigna-
cién, que el lanzamiento de globos incendiarios para prender fuego a los gra-
neros, constituye una lucha mucho més vil que los mismos bombardeos,

En la lucha contra la Unién Soviética, hundié la marina de guerra ale-
mana durante el mes de Septiembre, en el Mar Negro, por la accién de sus
botes répidos, 24 buques con un total de 42.000 toneladas, mientras én el Bal-
tico fueron hundidos un submarino v un bote buscaminas. En el mismo
tiempo hundié la aviacion alemana en el Mar Negro, en el Volga v en el
Lago Ladoga once barcos mercantes, averiando 26 barcos v un dique flotante.
De unidades de la marina bolchevique fueron hundidos: una cafionera, una
lancha ‘tm'pederuy un-bote buscaminas y un patrullero, en tanto que fueron
averiados dos botes buscaminas, tres cafioneras y cuatro barcos patrulleros.

El corresponsal de la Associated Press en Mosci ha logrado, después de

grandes esfuerzos, obtener de Stalin una intervii, De las tres preguntas que

y* ; : ‘ : 43 3'
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formulara el periodista norteamericano y de las tres respuestas que

diera Stalin, nos interesa, sobre todo, la segunda, que decia casi: «:Es sufi-

ciente el apoyo prestado por los Aliados a los Soviets y qué debiera ha-
cerse para mejorar tal ayuda y aumentarla en lo posible?, Stalin contesté:
«Comparado al apoyo que los Aliados reciben de los Soviets, por el hecho
de sufrir susejércitos el principal empuje de los alemanes, el apoyo prestado
por los primeros es para nosotros de poco efecto. Para mejorarlo basta solo
un factor, v es que los Aliados cumplan a tiempo y completamente los com-
promisos contraidos.s Debe reconocerse que la contestacion no podia ser ni
mds clara ni mas concisa.

La marina alemana, en sus acciones contra los transportes anglo-yan-
quis, hundié durante el mes de octubre iiltimo 111 barcos de un total de
720.575 toneladas. Tan satisfactorios resultados son debidos, en primera linea,
a la actuacién de los submarinos! Otros 10 barcos fueron seriamente averia-
dos por los impactos de los torpedos. La aviacién hundié, a su vez, 2 barcos
mercantes de un total de 10.000 toneladas, averiando un gran buque mer-
cante y una darsena flotante.

La flota inglesa perdié, durante igual tiempo, un contra- torpedero. dos
barcos patrulleros, siefé lanchas rdpidas y, por la accién de los aviones, doce
botes de desembarco.

Estableciendo una comparacién con las pérdidas sufridas durante el mes

de octubre de 1941, resulta que la marina y la aviacién alemanas hundieron
en el afio anterior 441300 toneladas totales de registro bruto.

La construccién de submarinos alemanes aumentia de mes en mes, y las

zonas de operaciones van amplidndese méds y mas. Mientras que hasta ahora
s6lo cruceros y buques auxiliares de la marina de guerra alemana lograron
operar con éxito en las aguas del Océano Indico, han logrado asimismo los
submarinos alemanes penetrar en aquellas aguas que habian sido declaradas
por ingleses y yanquis como «vias maritimas completamente segurass. El
avance hacia el Océano Indico significa para los submarinos recorrer mis de
11.000 kilémetros de distancia lo que supone para la tripulacién pero tam-
bién para la maquinaria un rendimiento imponente que llena de orgullo al
constructor, a los técmicos y a los ingenieros pero también, y en primer {ér-
mino, a las dotaciones de los submarings.

La flota norteamericana ha perdido en los primeros 11 meses de
guerra mas de las fres cuartas partes de las existencias que contara al
estallar la guerra en buques portaaviones y buques nodriza, El 8 de di-
ciembre de 1941, la marina norteamericana posefa de esta categoria 8 buques
con un desplazamiento total de 155.000 ioneladas. De estos, fueron destruidos
siete en el Pacifico por las fuerzas japonesas, siendo ellos los portaaviones
«Hornets (20.000 t), «Wasp» (14.700 1), «Enterprise» (19.900 ), «Yorktownsy
(19.900 1), «Lexingtons (33000 t), «Saratogas (33000 t)., asi como el buque
nodriza «Langleys (11050 t). La tripulacién en pié de paz ascendia a unos
10,000 hombres, gran parte de los cuales han ido a fondo con sus barcos.
Ista gran pérdida de buques portaaviones ha obligado a los Estados Unidos

a transformat sus transatldnticos en portaaviones auxiliares, Los tres prime-
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ros de tales transa!ldntlcos transfurmados fueron hundidos por los japoneses
en la butalla naval de las Islas de Santa Cruz. -

Un informe detallado sobre los preparativos del desembarque de los
anglo-norteamericanos en el Africa del Norte lo da el corresponsal
del «New York Times, en Argel. En el informe se dice que la ripida ocu-
pacién de Argel se debe a la actividad desplegada por los muchos agentes
del (Intelligence Services britdnico, Gracias a sulabor subversiva, las tropas
norteamericanas pudieron desembarcar casi sin resistencia, hallando ense-
guida los baquianos necesarios. Los agentes politicos habian preparado el
desembarque en un trabajo de varios meses. Las manifestaciones del corres-
ponsal norteamericano demuesiran una vez mas que los representantes de
Inglaterra v de los Estados Unidos despliegan en su misiéon diplomética una
gran actividad de espionaje y corrupcién. Segin ha sido ya de sobras de-
mostrado, los representantes oficiales britdnicos se han valido siempre de la
ayuda del <Intelligence Services para llenar sus ocultos fines. Lo sucedido
en el Africa del Norte no constituye pues nada exiraordinario.

Segiin comunican de Paris, el General Giraud ha hecho fusilar en Argel
a 7 oficiales franceses por haberse negado a traicionar el juramento
prestado al Mariscal Pétain y a su bandera,

El General Giraud huyé. segiin es sabido, de Francia, faltando a la pa-
labra de honor que tenia empeiiada.

Crondgrafo segiin «Le Boulengés

Modelo para el uso en campafiay servicio en cdmaras.

Para su ficil transporte, todos los aparatos van colocados
en una maleta metdlica, que sirve, al mismo tiempo, de base.
El aparato puede cerrarse durante el trabajo y estd protegido
contra el viento y la lluvia.

La suspensién de las pértigas avisadoras funciona automdtica-
mente al cerrarse el aparato.

Los dispositivos de distribucion y regulacién eléctricos estan
montados en el aparato. -

Para més detalles, dirigirse a ZEISS IKON AG., DRESDEN S.30

DEPARTAMENTO DE INSTRUMENTOS

¥ Listo para el
uso, abierto
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Comunicase ademds de Argel, que el general yanqui Eisenhower ha dado
Ja libertad a 900 espafoles rojos que habian huido a Argel después de la
victoria de Franco y que habian sido encerrados en un campo de concen-
tracion. Se irata de elementos que habian formado parte de la tristemente

célebre «Brigada internacionals.

Cultivo de Idiomas.
Leceion CXIV.

De: «La Guerra Mundial de 1914 a

1918». Por el Archivo Nacional del
Reich. Tomo 1¢ro, Capitulo 1ero,
(Continuacion.)

Frente a la unién muy superior
de enemigos, Alemania y Austria-
Hungria no podfan en 1914 sino con-
tar con sus propias fuerzas.

En caso de guerra, los ejércitos de
campaiia de los probables beligeran-
tes se hallarian al principio frente a
frente con los siguientes efectivos?!):

Enemigos ﬂel Oeste

Franecia. .. .0 2:150.000

Inglaterrathin 132.000

Bélgica /G dnties 100.000
Sl 2.382.000 |

Potencias centrales
Alemania ....... 2.147.000

Austria-Hungria . . . 1.400.000
3.547.000
Enemigos del Este
AT VTR i S 2.712.000
IS vy 1 Do W E AN IS 285.000
Montenegro . . . . . . —
2.997.000

Total general de las fuerzas ene-
migas del Oeste y Este 5.379.000.

Esta comparacién de fuerzas arro-

ja el caso mas desfavorable para las

1} Los efectivos de los ejércitos extranjeros
son tomados de los (il{imos caleulos héchos antes

de la guerra’'por el Estado Mavor alemdn.
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Sprachiibungen.

Ubungsstiick 114,

Aus: ,Der Weltkrieg 1914 bis 1918%,
Bearbeitet im Reichsarchiv.
Band. 1. 1, Kapitel.
(Fortselzung.)

Gegeniiber einer iibermiéchtigen
Vereinigung von Feinden konnten
Deutschland und Osterreich-Ungarn
im Jahre 1914 nur auf ihre eigenen
Krifte rechnen, }

Im Kriegsfalle muBten sich die
Feldheere der Gegner voraussichtlich
zundchst in folgender Stirke!) gegen-
iiberstehen:

Westgegner
Frankreich ... .. . 2150000
Faglamdesns oo et 132 000
Belgien:, . 5l S0kl 100 000

2382 000

Mittelmichte
Deutschland! . ... .. 2 147 000
Usterreich-Ungarn . . 1400000

3547 000
Ostgegner :
RuBland . ... ... .. 2712000
Serbien. . . ... . L. 285000
Montenegro . . .. .. —
2997 000

Ost- und Westgegner zusammen
5379 0001).

Die Gegeniiberstellung zeigt den
fiir die Mittelméchie ungiinstigsten.

1) Die Stiirken der fremden Heere sind nach

den: letzten vor dem Kriege aufgesiellten Be-
rechnungen des deutschen Generalstabes zusam-
mengestellf, by
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pofencias centrales: (ué si suposicion
era justificada. lo comprueban los
hechaos,

En el aio 1914 el Estado Mayor
alemdn suponia que los enemigos, en
caso de guerra, formarian -en total las
siguientes grandes unidades (sin in-
cluir las formaciones equivalentes a
la guardia nacional alemana):

En el Este, 112 divisiones rusas y
18 servias; unas 18 divisiones mas
podrian llegar procedentes del Asia
al teatro de guera europeo, después
de transcurrido el primer mes de
guerra; las ultimas de estas divi-
siones recién mas tarde.

En el Oeste, alrededor de 92 divi-
siones  francesas, inglesas y belgas,
debiendo tenerse en cuenta, ademas,
que las divisiones de territoriales
{equivalentes a la guardia nacional
alemana) francesas asi como las tro-
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Fall. Dafl es berechtigt war, mitihm
zu rechnen. haben die Ereignisse be-
wiesen.

Im Jahre 1914 nahm der deutsche
Generalstab an, daB die Gegner im
Kriegsfalle an Feldtruppen (ohne die
der deutschen Landwehr entispre-
chenden Formationen) im ganzen anf-
stellen wiirden:

Im Osten etwa 112 russische und 18
serbische Divisionen. Etwa 18 weitere
konnten aus Asien erst nach Ablauf
des ersten Kriegsmonats, die letzten
von ihnen sogar noch wesentlich spi-
ter, auf dem europdischen Kriegs-
schauplatze eintreffen.

Im Westen etwa 92 franzisische,
englische und belgische Divisionen,
wobei zu beachten war, daB daneben
die franzosischen Territorial- (Land-
wehr-) Divisionen und die franzisi-

DeutscheWalfen-u. Munitionsfabriken A.-G., Berlin-Charlottenburg 2 (Alemania)
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pas francesas y belgas de reemplazo
debian contarse para una lucha en su
propio pais en un forma muy distinta
que las correspondientes formaciones
alemanas. Es cierto que aun exisiia la
posibilidad de que Bélgica se confor-
mara con la marcha alemana a tra-
vés de su territorio, renunciando a
toda resistencia, que Inglaterra no
“enviara en seguida su ejéreito expe-
. dicionario vy, finalmente, que Iialia
enviara tropas al frente alemdn o,
por lo menos, aferrara partes del
ejército francés en su propia fron-
tera, Con todo, aun en el caso de pre-
sentarse estas circunstancias favo-
rables esperaba a los ejércitos cen-
trales una tarea enormemente dificil
-y acompaiiada de complicaciones que
no podian preverse.

(Continuara.)
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schen und belgischen Ersatziruppen
fiir den Kampf in ihrem eigenen
Lande ganz anders mitzihlen muBten
als die gleichartigen deutschen For-
mationen, Gewilf war es nicht ganz
ausgeschlossen, dafl Belgien sich mit
dem Durchmarsch abfand und auf
Widerstand. verzichtete, dal England
sein Expeditionskorps nicht sofort ein-
setzte, und letzten Endes, daB Italien
Truppen an die deutsche Front ent-
sandte oder wenigstens Teile des fran-
zosischen Heeres an seiner eigenen
Grenze fesselte. Eine Aufgabe von un-
geheurer Schwere und mit uniiber-
sehbaren Verwicklungen blieb aber
fiir die Heere der Mittelmiichte selbst
dann noch zu lésen, wenn solche giin-
stigen Umstidnde wirklich eintraten.

{Fortsesung folgt).

Para la defensa propia:
Pistolas Walther para la policia
Mod, PP yi PPK, calibres 7,65 y 9 mms
Para el servicio de sefiales
aeronauticas:
Pistolas Walther luminosas

de metal ligero

Pistolas Walther para sefales
de luz de estrella
de acero inoxidable

~ Carl Walther,
Fabrica de armas

Zella-Mehlis (Alemania) 14

CASAS
INDUSTRIALES
YiaDE

EXPORTACION

estaran perfectamente re-

presentadas enla revista

Eiém:itn Marina Aviacidn

vy pueden adquirir vastas

relaciones

Casa editorial e imprenla: Gerhard Stalling A.G., Oldenburg (Oldb) (Alemania). Responsable de los
anuncios: M. Junge, Berlin-Frohnau, Sigismundkorso 20.
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