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Pfliigen von Fahrwegen fiir Pterde

im Geliande.

Zum Pfliigen eines Fahrweges fiir Pferde bedient man
sich entweder des Pfluggeriites m/34 oder des hier beschrie-
benen Gerdtes m/4o0, das aus dem von Pferden zu schieben-
den Hufbahnpflug, Vorpflug, Verbreiterungspflug und
Seitenpflug besteht.

I. Von den Pferden zu schiebender Hufbahnpflug
(Bild 1).

Um den Pferden die Bewegung zu erleichtern, wird mit
dem Pflug der Weg gebahnt. Er wird von einem oder
zwei Pferden vorgeschoben, die an die Deichselarme des
Pfluges angespannt werden. Der Pflug wird von dem
Pflugsterzmann gelenkt, der hinter dem Pflug geht. In
schweren Verhiltnissen helfen zwei Ski laufende Minner
beim I.enken von der Vorpflugsterze aus. Beim Bahnen
eines Weges in eine dichte, mehr als 60 cm tiefe, teilweise
eisige Schneeschicht, wird an den Pflug ein Schneekrusten-
schneider befestigt. Die Stellung seiner Seitenmesser kann
verdndert werden, um eine passende Neigung der Winde
zu bekommen. FEbenfalls kann die Stellung der Streich-
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Bild 1. Hufbahnpflug von zwei Pferden geschoben.

bretter (Fliigel) so umgestellt werden, dass sie den Schnee
von dem Wege auf die Fliche heben, lings der der Schnee-
krustenschneider geglitten ist.

Im lockeren, unter 8o cm tiefen Schnee geniigen ein
Pferd, der Kutscher und der Pflugsterzmann um die
Arbeit auszufithren. Bei harter und dicker Schneekruste
oder sonst schweren Verhiltnissen sollen zwei Pferde zum
Schieben des Pfluges angespannt werden. Bei Anwendung
eines Pferdes geht der Kutscher hinter dem Pferde, bei
Anwendung zweier, werden sie vom Sattel des hinteren
Pferdes aus gelenkt.

Beim Fahren mit zwei Pferden (Bild 1) werden die
Zugriemen des vorderen Pferdes an die mitten an den
Deichselarmen befindlichen Ringe befestigt. Mit Klemmen
konnen die Ringe an eine solche Stelle angebracht werden,
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Bild 2. Vorpflug.

dass das Pferd seine Beine nicht iiber das Querholz der
Deichselarme werfen kann. Das hintere s. gen. Trag- oder
Stosspferd wird an das Ende der Deichselarme durch einen
mit Bauchgurt versehenen Kammbiigel angeschirrt.

Beim Pfliigen mit einem Pferde wird es wie das erste
bei Anwendung zweier Pferde angespaunt.

II. Vorpflug (Bild 2).

Mit dem Vorpflug wird entweder der von dem Huf-
bahnpflug gemachte Weg verbreitert, oder bei lockerem,
weniger als 60 cm tiefem, Schnee die erste Pfligung des
Weges ausgefiihrt. Die Breite des von dem Pflug gemachten
Weges ist etwa 1 m.

Zum Pfliigen werden zweil Pferde vor den Pflug ange-
spannt (Bild z). Das hintere Pferd wird mittelst der in der
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Bild 3. Verbreiterungspflug.

Landwirtschaft verwendeten Eggendeichselgabel angeschirrt.
Diese wird an dem Zughaken an der Spitze des Pfluges
befestigt. Das Vorderpferd wird mit Zugstringen vor das
Deichselpferd gespannt. Die Stringe werden an der Dei-
chselgabel befestigt.

Der auf dem Pflug stehende Mann handhabt den Pflug
und leitet das Pfliigen. Das Vorderpferd wird aus dem
Sattel, das Hintere von dem Pflugfithrer gelenkt.

III. Verbreiterungspflug (Bild 3).

Mit dem Verbreiterungspflug wird der von dem Vor-
pflug gemachte Weg verbreitert. I)ie Breite des von dem
Pflug gebahnten Weges ist etwa 1.4 m.

Fiir das Pfliigen werden vor den Pflug zwei Pferde,
wie vor den Vorpflug, angespannt (Bild 3). Das ILenken
geschieht wie bei dem Vorpflug.




Bild 4. Seitenpflug.

IV. Seitenpflug (Bild 4).

Wenn die Schneewille zu beiden Seiten des Weges so
hoch werden, dass der weggepfliigte Schnee auf den Weg
zuriickzugleiten beginnt, wird er mit dem Seitenpflug weiter
zur Seite geschoben.

Der Pflug hat nur ein Streichbrett. Es wird mit Eisen-
drihten oder Tauen an einen gewdhnlichen Arbeitsschlitten
befestigt. Beim Pfliigen wird der Schnee zuerst von der
einen Seite und bei der Riickfahrt von der anderen Seite
des Weges geschoben. Zum Ziehen des Pfluges ist ein
Pferd erforderlich (Bild 4).



Bild 5. Die Reihenfolge beim Pfliigen in normalen Verhiltnissen.

V. Reihenfolge beim Pfliigen.

In normalen Verhiltnissen ist die Reihenfolge beim
Pfliigen die des Bildes 5.

In schweren Verhiltnissen helfen noch zwei Minner
auf Skiern mittelst der Vorpflugsterze beim I,enken.

In leichten Verhiltnissen wird der Hufbahnpflug weg-
gelassen. Vor dem Vorpflug kann dann ein leerer Schlit-
ten gefahren werden.
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Starke der Pfluggruppen.
& E0
Huf- | Vor- |= 2 2|Seiten- Zisame
Plluggruppen bahn- | pflug- _F*: a%— pllug- S
gruppe |gruppe | 5 g & | gruppe
Personal 1+8 14614 6|—4+ 213422
Die Pferde mit dem
Pferdegeschirr 4 1 4 2 14
Werkzeuge:
Bogensigen mit Futteral 1 St.] 1 St.| — 1.5t 3°St:
Schnee- oder Schutt-
spaten 1 # 1.# 1 » — 3 »
Pionierixte mit Futteral 2 1 2] 2 » 1 St.| 2 »
Laubsicheln 1 1 — = 2 »
Gerit: :| I '
Hufbahnpflige : 1. St.| — l — - 1 St.
Vorpfliige = |1 St,i — — 1St
Verbréiterungspfliige - — (18t | — 1ISt.
Seitenpfliige — — — 118% | St
Deichselarme mit Zug-
ringen — |1 Paar|1 Paar|] — |2 Paar
Deichselgabeln — lJ Pl e — |2 »
Zugstrange, lange —= LT — |2 @
Arbeitsschlitten — — - 1 St | 1St
Sattel 25t 280012 8t ] — |6 >
Skier mit Stdben 4 Paar] — — — | 4 Paar

Bei der Stiarkeberechnung sind die Ersatzménner und
-Pferde zum Wechseln beriicksichtigt.
Die Richtungs- und Rodungsgruppen sowie die Planie-
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rungs- und Transportgruppen werden, so wie in der Schnee-
pflug-Vorschrift gesagt, ausgeriistet.

Das allgemeine Planen und die Organisation des Pflii-
gens wird nach der Schneepflug-Vorschrift ausgefiihrt.




Schneepflug-Vorschrift
I/Kap. IV, V






LV:

Organisation des Pfliigens.

A. Allgemeines.

37. Die Voraussetzung fiir eine erfolgreiche Tiétigkeit
der Pflug-Abteilung ist, dass jedes dazu gehorende Glied
seine Arbeit fleissig und sorgfiltig ausfithrt. Dann ist die
Abteilung imstande auch unter schweren Verhiltnissen mit
ihrer Arbeit voranzukommen.

Bei Zusammenstellung einer Pflug-Abteilung, soll Sorg-
falt auf die dazu auszuwihlenden Minner und Pferde
verwendet werden, weil diese bedeutend schwerere, kor-
perliche Anstrengungen auszustehen haben, als die, die
andere Aufgaben haben. Bei Einteilung der Abteilung
in Arbeitsgruppen, soll der Fihrer die Geeignetheit der
Méanner und Pferde fiir verschiedene Aufgaben in Betracht
ziehen. Wihrend der Arbeit sollen die Méanner von Zeit
zu Zeit von einer Gruppe mit denen einer anderen aus-
gewechselt werden.

38. Die Gruppen fithren ihre Arbeit nach dem Kom-
mando und den Vorschriften ihrer Fiithrer aus. Kom-
mandos kommen hauptsichlich beim Ziehen des Hufbahn-
und Verbreiterungspfluges vor, denn dabei muss man oft
halten und sich von neuem in Bewegung setzen,
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39. Das Sichinbewegungsetzen geschieht bei dem Be-
fehl: ANFAHREN — MARSCH und bei dem Worte
PFLUG — HALT bleibt der Pflug stehen.

Bei dem Wort ANFAHREN werden die Zugriemen
gespannt. Das Wort MARSCH wird langsam und ge-
dehnt gesprochen, damit das Ziehen gleichmissig geschieht.
Das Kommando zum Anfahren und Anhalten wird von
dem Pflugsterzmann der Hufbahnpfluggruppe und von
dem Gruppenfiithrer der Verbreiterungsgruppe gegeben.

B. Befehl zum Pfliigen.

40. Der Fiithrer der Pflugabteilung soll vor der Aus-
fithrung der Arbeit wissen, zwischen welchen Strecken der
Weg aufzupfliigen ist, wo er durchfiihren soll, ob Riicksicht
auf Luftgefahr bei Feststellung der Wegesrichtung zu
nehmen ist, zn welchem Zweck der Weg benutzt werden
soll, wann er fertig sein muss, und andere etwaige Um-
stinde. Auf Grund des erhaltenen Befehls arbeitet der Fiih-
rer den Pfliigungsplan aus.

41. Bei Ausarbeitung des Planes muss der Fiihrer ausser
der erhaltenen Auskunft noch die Schneeverhiltnisse, nim-
lich die Tiefe und Beschaffenheit des Schnees, in Betracht
ziehen. Mittels der Karte muss er sich dariiber unter-
richten, ob an der Strecke schwer zu befahrende Geldnde-
abschnitte, wie steile Hiigel, Siimpfe und Fliisse liegen, und
ob es Winterwege oder Pfade gibt, die als Untergrund fiir den
Weg benutzt werden koénnen. Auch die Unterkunftsmog-
lichkeiten soll er vorbereitungsweise auf der Karte unter-
suchen. Um weitere Feststellungen zu machen, werden bei
Bedarf Patrouillen ausgesandt, oder der Fiihrer fithrt selbst,
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wenn es die Zeit zulisst, die Erkundung aus. Auf Grund
des von ihm ausgearbeiteten Pfliigungsplans gibt der
Fiithrer DEN BEFEHL, ZUM PFLUGEN entweder der gan-
zen Abteilung oder jeder Gruppe einzeln.

42. Durch den Befehl ist die Abteilung iiber folgendes zu
unterrichten:

— den Feind und die eigenen Truppen,

— die Aufgabe der Abteilung,

— die Einteilung der Abteilung in Arbeitsgruppen und
ihre Aufgaben,

— den Zeitpunkt fiir den Beginn des Pfliigens,

— die zu pfliigenden Abschnitte und die Rasten,

— die Zeiten und Plitze fiir die Essenausgabe,

— die sanitdre und veterinire Fiirsorge und

— den Aufenthalt des Fiihrers wiithrend des Pfliigens

43. Uber den Feind und die eigenen
Truppen werden in dem Befehl zum Pfliigen die An-
gaben gemacht, die auf die Ausfithrung des Pfliigens ein-
wirken.

44. Zu der Mitteilung iiber den Auf-
trag der Abteilung gehdrt das Zeigen des zu
piliigenden Weges, wenn méglich im Geldnde selbst, sonst
auf der Karte. Ausserdem soll folgendes mitgeteilt werden:
Die Linge des aufzupfliigenden Weges, die Beschaffenheit
des Gelindes, die zu vermeidenden Stellen, die herrschen-
den Verhiltnisse und die Umstdnde, die die Orientierung
erleichtern.

45. Bei Verteilung der Auftrige an
die Arbeitsgruppen soll darauf Riicksicht ge-
nommen werden, wie weit die Mannschaft mit dem Pfliigen
vertraut ist. Ist dies der Fall, wird nur die Arbeitsfolge
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der Gruppen vorgeschrieben. Wenn die Mannschaft da-
gegen nicht mit dem Pfliigen vertraut ist, ist noch den
verschiedenen Gruppen das Verfahren bei Ausfithrug der
Auftrige genau klar zu machen.

Dem Fiihrer der Richtungs- und Rodungsgruppe ist die
Richtung des Weges immer genau in dem Gelande oder
auf der Karte zu zeigen. Um sie besser im Gedachtnis zu
behalten, wird der Weg bei Bedarf auf seiner Karte an-
gemerkt.

Weil die Richtungs- und Rodungsgruppe im allgemeinen
langsamer als die anderen Gruppen vorriickt, muss ihr ein
Vorsprung gelassen werden. Wenn die Ldnge des aufzu-
pfliigenden Weges 4—5 km betrigt, muss sie sich '/,—1
Stunde vorher in Bewegung setzen. Die Abteilung arbeitet
also in verschiedenen Stufen. Die Entfernungen zwischen
den verschiedenen Gruppen konnen auf folgende Weise
wechseln: zwischen der Richtungs- und Rodungsgruppe und
der Hufbahnpfluggruppe 2—o km, zwischen der Hufbahn-
pfluggruppe und der Verbreiterungsgruppe 200—0 m. Die
Ebnungsgruppe und die Transportfuhrwerke folgen unmittel-
bar nach der Verbreiterungsgruppe.

Unter schweren Verhidltnissen, wie bei starker Schnee-
kruste und tiefem Schnee, muss die gewdhnliche Arbeits-
folge der Abteilung oft verindert werden. Dies ist besonders
der Fall in bezug auf den Platz der Ersatzmannschaft und
der Ersatzpferde. Die Ersatzmannschaft des Hufbahnpfluges
hat die Hufbahn zu treten. Die Ersatzpferde des Verbrei-
terungspfluges gehen vor dem Gespann und erleichtern
dadurch die Bewegung der Zugpferde. Diese Massregeln
werden gewdhnlich erst wihrend des Pfliigens vom Fiihrer
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46. Der Beginn des Pfliigens ist so friih
festzulegen, wie die vorbereitenden Massnahmen es erlauben.
Ts ist vorteilhaft fiir das Aufpfliigen mehr Zeit zu berech-
nen als das durchschnittliche Tempo beim Pfliigen voraus-
setzt, denn unvorhergesehene, das Pfliigen verzogernde,
Umistande koénnen ungeachtet der genauen Vorerkundun-
gen und Vorbereitungen vorkommen.

47. Die zu pfliigenden Strecken und
die Rasten sind so zu bemessen, dass keine Uber-
anstrengung entsteht. Es darf hochstens eine Stunde ohne
Pause gepfliigt werden, darauf muss eine Pause von 10—I5
Minuten eingelegt werden. Ausser den im Befehl erwidhnten
Rasten soll den Zugpferden des Verbreiterungspfluges oft
Gelegenheit zum Ausruhen gegeben werden, weil sie im
weichen Schnee leicht atemlos werden. Die Atempausen
befiehlt der Gruppenfiihrer.

48. Die Essenszeiten und Platze fiir die
Essenausgabe werden im voraus best immt. Sie sollen, soweit
es moglich ist, so angeordnet werden, dass nur eine Mahlzeit
am Tage eingenommen wird. Dafiir ist eine Rast von 1—1 1/,
Stunden festzusetzen. Das Friihstiick ist vor dem Beginn des
Pfliigens, das Abendessen nach dem Abschluss desselben
einzunehmen. Sehr wichtig ist es, dass die Mannschaft
nach dem Abendessen Gelegenheit zum Ausruhen hat. Die
helle T'ageszeit ist jedoch moglichst vollstandig zum Pfliigen
auszuniitzen. Das Essen muss rechtzeitig herangeholt wer-
den, damit es sofort, wenn die Abteilung an dem Essens-
platz eigetroffen ist, ausgegeben werden kann. Es wird, wenn
méglich, fertig von irgend einer in der Nahe liegenden
Einheit geholt. Wenn die im Befehl angegebenen Zeiten
und Plitze fiir den Essenempfang wihrend des Pfliigens
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verindert werden miissen, muss der Fiihrer es rechtzeitig
der Abteilung zur Kenntnis bringen, und es der Einheit
mitteilen, die fiir das Essen sorgt. Wenn Héuser am Wege
liegen, soll die Ausgabe und das Verzehren des Essens in
diesen stattfinden, wenn Hiauser nicht vorhanden, muss
eine geschiitzte Stelle im Geldnde, wo frisches Wasser er-
haltlich ist, genligen.

49. Arztliche und tierdrztliche Fiir-
sorge und erste Hilfe bei Krankheitsfillen ist da zu er-
halten, wo es der betreffende Punkt im Befehl angibt.

Die Abteilung ist nach Méglichkeiten vor Erkiltung und
Erfrierungen zu schiitzen. Infolge schwerer, kérperlicher
Anstrengungen kann Schwitzen nicht vermieden werden.
Deshalb muss Acht darauf gegeben werden, dass die Mann-
schaft sich nicht wihrend der Rasten erkiltet. Besondere
Aufmerksamkeit muss der Gefahr, dass die Fiisse erfrieren
kénnen, zugewendet werden.

Der Zustand der Pferde muss bewacht werden. Wenn
Spuren von Ermiidung bei irgend einem Pferde zu sehen sind,
muss es durch ein anderes ersetzt werden. Die gewdhnlich-
sten Krankheiten sind das Vertreten und Abscheuerungen.
Je nach der Krankheit kann das erkrankte Pferd mit der
Transportgruppe den gepfliigten Weg treten, oder es wird
zu Tierarzt zur Pflege gebracht.

50. Der Platz des Fihrers ist wihrend des
Pfliigens da, wo Ratschlige und Instruktionen nétig sind.
Der zentraleste und wichtigste Platz ist im allgemeinen in
der Nihe des Verbreiterungspfluges, denn das Tempo beim
Wegbahnen und auch die Tauglichkeit des Weges beruht
zum grossen Teil auf dessen Vordringen. Auch die Uber-
wachung der Pferde und ihr Wechsel fordern oft seine
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Anwesenheit. Wenn er den im Befehl angegebenen Platz
verlassen muss, z. B. den Verbreiterungspflug, hat der
Fiihrer dem Gruppenfiihrer seinen Aufenthalt mitzuteilen.
Wenn eine ununterbrochene Anwesenheit des Fiihrers bei
der getrennt arbeitenden Richtungs- und Rodungsgruppe
erforderlich zu sein scheint, soll er einen der Gruppenfiihrer
dazu bestimmen, das Pfliigen zu iiberwachen.

V.
Pfliigen. |
A. Aufgaben des Fiihrers,

51. Ebe sich die Gruppe in Bewegung setzt, besichtigt
der Fiihrer

— die Skiausriistung und die Werkzeuge der Mannschaft,

— das Pferdegeschirr, Sittel und Fuhrwerke, |

— die Pfliige, das Zug-, Frsatz-, Sanitits-, Veterinir-,
Hufbeschlag-, Pferdepflegegerit und sorgt dafiir

— dass der ndtige Proviant und das Futter mitgefiihrt
wird.
ﬁ 52. Nach der Beendigung des Pfliigens muss eine dhn-
liche Besichtigung vorgenommen werden. Gleichzeitig ist
es zu iiberwachen, dass die beim Gerit entstandenen
Schiden bei erster Gelegenheit repariert werden, und es
auf den ithm bestimmten Platz gesammelt wird. Das Geriit
muss immer voll gebrauchsfihig sein.

53. Wihrend des Pfliigens itberwacht der Iithrer, dass
die Arbeit entsprechend den gegebenen Vorschriften und
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Zeitberechnungen verlauft. Er beobachtet die Arbeit der
verschiedenen Gruppen und sorgt dafiir, dass die Ménner
ausgewechselt, bei Bedarf auch von einer Gruppe in die
andere versetzt werden. Er gibt auf den Zustand der Zug-
pferde acht und bestimmt, wann die ermiideten Pferde aus-
gewechselt werden sollen. Es soll auch iiberwacht werden,
dass die Pferde gehorig behandelt werden. Wihrend der
Atempausen soll der Reiter absteigen, um die Last des Pfer-
des zu erleichtern. Der Fiihrer iiberwacht die Arbeit der
Gruppen und die Art der Arbeit und gibt die notigen Ins-
truktionen und Ratschlige. Er ist fiir die Zweckmassig-
keit des bearbeiteten Weges verantwortlich.

B. Aufgaben der Richtungs- und Rodungsgruppe.

54. Die Richtungs- und Rodungsgruppe
hat die Richtung und die Lage des Weges zu bestimmen,
ihn auszupricken und zu roden.

Der Gruppenfiihrer geht vor der Gruppe. Er
bestimmt die Richtung und die Lage des Weges. Seine
Ausriistung besteht aus einem Kompass, einer Karten-
mappe, einer Karte, einem Block fiir Aufzeichnungen und
einer Eispicke.

Nummer Kins o&ffnet mit seinen Skiern die
Bahn rechts von der des Gruppenfiihirers, in einem Ab-
stand von 1.5 m. Bei Bedarf ist er dem Gruppenfiihrer
behilflich, die Richtung fiir den Weg aufzusuchen. Sein
Werkzeug ist eine Laubsichel mit Futteral.

Nummer Zwei liuft Ski auf der linken Seite des
erwihlten Weges. Er rdumt Schosslinge, Baumchen und
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Zweige weg, und schneidet die Drihte an den Drahtzdunen
ab. Seine Werkzeuge sind eine Laubsichel und eine Stachel-
Drahtscheere mit Futteral.

Nummer Drei und Vier ridumen grissere
Baume, Baumstiimpfe u.a. Hindernisse weg, und sorgen
fiir die Ausprickung des Weges und der gefihrlichen Stellen.
Alle beide haben eine Pionieraxt mit Futteral und ausser-
dem Material zur Ausprickung des Weges.

55. Der Gruppenfithrer wihlt nach den vom Fithrer
der Abteilung gegebenen Instruktionen die Richtung des
Weges. Er fiihrt den Weg die vorhandenen Pfade, Weggriinde
oder Winterwege entlang, damit sich die Rodungsarbeit
auf das wenigste beschrinkt. Um solche fertigen Weggriinde
aufzufinden, 1auft er selbst Ski oder sendet Nummer Eins
eine Strecke winkelrecht zur Richtung, in der die Gruppe

. vorriickt. In der Richtung voraus muss sich die Erkun-
dung weiter voreilen, damit man rechtzeitig schwer zu
iiberfahrende Stellen umgehen kann. Die Erkundung soll
auch die Schneemenge und ihre Beschaffenheit, die Stirke
des Eises und die Befahrbarkeit der Siimpfe umfassen.
Zur Erforschung des Weggrundes verwendet der Fiihrer eine
mit Masstab versehene Eispicke. Es beruht auf der Geschick-
lichkeit des Gruppenfiihrers, dass die beste Wahl der Rich-
tung des Weggrundes gelingt. In schwerem Geldnde kann
der Fithrer der Abteilung selbst die Richtungs- und Rodungs-
gruppe beim Wihlen der Wegrichtung leiten.

56. Der Weg darf keine pltzlichen Biegungen machen.
Steile Auf- und Abstiege, dichter Wald und verschneite
Stellen sollen vermieden werden. Die Kurven miissen so
schlank sein, dass der von vier Pferden gezogene Verbreite-
sungspflug sie leicht durch fahren kann. Steile Hiigel sind
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nach Moglichkeiten zu vermeiden oder am Abhang ent-
lang zu uberwinden. Fiir das Vorriicken durch Wilder
und Gestrauche sollen frith genug etwa durch sie fithrende
Pfade oder Schneisen aufgesucht werden. Das Vorriicken
in dichtem Walde geht langsam. Den Weg auf offenen
Platzen und an deren Riéndern, die leicht verschneien, zu
bahnen, muss vermieden werden, denn bei windigem Wetter
muss ein solcher Weg fortwiihrend von neuem aufgepfliigt
werden. Im Walde soll der Weg, wenn es nur méglich
ist, wenigstens in einer Entfernung von 100—I50 m von
dem Waldesrand angelegt werden, dann wird der Weg
nicht verweht.

57. Bdume und Schosslinge sind auf der Wegstrecke
moglichst nahe am Boden abzuhauen. Die Rodungsgruppe
soll mit den Skiern zwei Spuren etwa 1.5 m von einander
machen, so dass der mittlere Teil des aufzupfliigenden
Weges zwischen den Spuren liegt.

58. Wenn die Wegrichtung andere Skispuren oder Wege
kreutzt oder wenn die Richtungs- und Rodungsgruppe beim
Wihlen der Wegrichtung eine Strecke zuriicklaufen muss,
ist die rechte Richtung mit verabredeten Zeichen auszu-
pricken, damit die Hufbahnpfluggruppe nicht den rechten
Weg verfehlt. Vor dem Abfahren der Abteilung muss
die Ausprickung vereinbart werden. Die Anwendung von
Papierbandern in verabredeten Farben ist sehr praktisch.
Sie werden an Zweigen der Baume und an anderen geeigneten
Stellen an der Wegstrecke angebracht, so zahlreich, dass
der rechte Weg bestimmt bezeichnet wird.

59. Ausser der Ausprickung der Richtung miissen auch
die auf der Wegstrecke liegenden gefihrlichen oder schwer
zu iiberfahrenden Stellen bezeichnet werden, damit die



spiter Eintreffenden sich davor hiiten und erforderliche
Massregeln treffen kénnen. Solche Stellen sind Steinhaufen,
Baumstiimpfe, Graben usw.

Wenn die Vegetation so reichlich ist, dass die Gruppe
wihrend der ihr bestimmten Zeit mit ihrer Rodungsarbeit
nicht auskommt, wird ein Teil der Biume stehen gelassen,
sie sind aber mit der Axt anzumerken. Die Ersatzmann-
schaft der Hufbahnpfluggruppe fillt dann die Baume mit
Pionierixten

60. Die Aufgabe der Richtungs- und Rodungsgruppe
ist es, in erster Linie eine giinstige Richtung fiir den
Weg zu wihlen und festzulegen. Frst dann kommt das
Roden. In schwerem Gelinde kann der Gruppenfiihrer,
um das Vorriicken zu beschleunigen, mehrere Minner fiir
das Suchen der Wegesrichtung und -ILage verwenden. Die
Rodungsarbeit wird dann von der Ersatzmannschaft der
Hufbahnpfluggruppe {ibernommen.

61. Wenn die Richtungs- und Rodungsgruppe frither
~als die anderen Gruppen auf dem Mittags-Rastplatz an-
kommt, muss sie das Vorriicken fortsetzen, denn es ist

gefihrlich, erhitzt draussen auf die anderen Gruppen zu’

warten. Das Vorriicken hat noch den Vorteil, dass die
Gruppe hierdurch den nétigen Vorsprung behilt. Infolge-
dessen kann nach dem Essen die ganze Abteilung sich gleich-
zeitig in Bewegung setzen. Die Gruppe kehrt zu der im
Befehl vorgeschriebenen Zeit zu dem Essensplatz zuriick, wo
auch die anderen Gruppen und das Essen angekommen sind.

Wenn die Richtungs- und Rodungsgruppe frither als die
anderen Gruppen an dem FEinquartierungsplatz eitrifft,
beginnt sie die FEinquartierung der Pflugabteilung zu
besorgen.
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C. Aufgaben der Hufbahnpfluggruppe.

62. Die Aufgabe der Hufbahnpflug-
gruppe ist es, den Weggrund so instand zu setzen, dass
der Verbreiterungspflug auf ihm fahren kann., Zu diesem
Zweck rdumt sie das Weggebiet und pfliigt mitten in dasselbe
die Hufbahn, um die Bewegung der, den Verbreiterungspflug
ziehenden Zugpferde, zu erleichtern. Bei weichem, unter
40 cm tiefem Schnee, braucht die Hufbahn nicht gepfliigelt
zu werden.

63. Voran geht die nicht zum Ziehen bestimmte Mann-
schaft (7—g Mann). Thre Werkzeuge sind eine Laubsichel,
4 Pionierixte und eine Bogensige.

Die Hufbahnpfluggruppe folgt hinter der Richtungs-
und Rodungsgruppe, und legt die von ihr gewdhlten Bah-
nen gerade und verbessert sie. Sie setzt die Rodung des
Weggebietes fort, wenn die Richtungs- und Rodungsgruppe
ihre Arbeit nicht hat zu Ende fithren kénnen.

64. Die Ersatzmannschaft soll so viel voraufgehen, dass
der Pflug nicht ihretwegen stehen zu bleiben braucht. Sie
darf aber nicht schneller vorriicken, als dass die Pflug-
zieher folgen konnen. Die Frsatzmannschaft und die
Pflugzieher sollen in Hor- oder Sichtweite von einander
gehen.

Weil die Ersatzménner beim Fillen der Béume und
beim Abhauen der Schésslinge ihre Skier abschnallen miissen,
halten sie die" Fersenriemen offen und entfernen die Ski-
bremsen. Die Skibremsen werden am Giirtel getragen.

65. Die Zugmannschaft des Pfluges lauft Ski in Paar-
reihen, und der Pflug geht zwischen den Skispuren, von
dem Pflugsterzmann gelenkt. Er gibt das Kommando zum
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Anfahren und Anhalten, und erteilt bei Bedarf der Zug-
mannschaft seine Anweisungen.

66. Der Gruppenfiihrer sorgt fiir die Auffechterhaltung
der Verbindung sowohl mit dem Fiihrer der Abteilung
als auch mit der Verbreiterungsgruppe. FEr iiberwacht
auch, dass die Entfernung zu der erwihnten Gruppe nicht
die befohlene {iberschreitet, und besorgt, bei Bedarf, der
Verbreiterungsgruppe Hilfe von der Rodungsmannschaft.

67. Obgleich die Richtungs- und Rodungsgruppe und
die Ersatzmannschaft die Bahn fiir den Hufbahnpflug aus-
geprickt haben, muss der Pflugsterzmann bei Bedarf von
dieser Bahn abweichen, um Steine und Baumstiimpfe zu
vermeiden und scharfe Biegungen zu mildern.

68. An dem mittleren Pflugmesser sind mehrere Licher
in verschiedener Hohe, zur Befestigung des Zugeisens.
Die Befestigungshohe ist von der Schneetiefe und den
Schneeschichtungen abhingig. Das Zugeisen wird im allge-
meinen so hoch befestigt, dass der Pflug leicht in der ge-
wiinschten Tiefe l4uft, ohne sich besonders zu heben oder
zu senken. Der Pflugsterzmann soll den Unebenheiten des
Bodens ausweichen. Damit die Bewegung der Zugpferde in
der Bahn des Hufbahnpfluges leicht ist, muss sie so tief wie
moglich gemacht werden. Auf der Bahn darf héchstens
30 cm Schnee bleiben.

69. Die Zugmannschaft des Pfluges muss wenigstens
einmal in der Stunde abgelést werden. Wenn das Ziehen
schwer ist, soll sie so oft abgelost werden, wie der Gruppen-
fithrer fiir notig hilt. Weil das Anbringen der Skibremsen
viel Zeit in Anspruch nimmt, sollte der Wechsel wihrend
der Rasten ausgefiihrt werden. Wenn die Zugmannschaft
sehr erschopft ist, teilt der Gruppenfiihrer es dem Fiihrer




Bild 10. Verbreiterungsgruppe.

der Abteilung zwecks etwaiger Massnahmen mit. Der Fithrer
der Abteilung bestimmt z. B, bei Bedarf, dass Manner aus
den Ebnungs- und Transportgruppen die Arbeit der Zug-
mannschaft iibernehmen und setzt die ermiidete Zug-
mannschaft an ihre Stelle.

70. Die Messer zum Schneiden der Schneekruste werden
unter leichten Verhiltnissen von dem Pflug losgenom-
men und mit den Fuhrwerken transportiert. Bei Schnee-
kruste und wenn im Schnee dicke Sehichtungen sind, werden
die Messer am Pflug angebracht. Der Fiihrer der Abteilung
gibt den Befehl, wann die Messer in Gebrauch genommen
werden sollen, und der Pflugsterzmann fithrt das Anbringen
derselben aus. Die Messer erhohen bedeutend den Wider-
stand des Pfluges beim Ziehen, und er bleibt leicht an
allerlei Hindernissen im Schnee stehen. Deshalb werden
die Messer nur bei aussergewdhnlich harter Schneekruste,
wenn z. B. die Kruste einen Mann trdgt, verwendet.
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Der Pflug wird dann zu Fuss gezogen, Wenn die Messer
angebracht sind, geht der Pflug gerade, so dass er sich in
den Kurven schwer lenken lisst.

71. Der Gruppenfiihrer itberwacht das Geriit unt ldsst
die Schiden wiihrend der Rasten reparieren.

D. Aufgaben der Verbreiterungsgruppe.

72. Die Aufgabe der Verbreiterungs-
gruppe ist, die von den vorangehenden Gruppen ansge-
prickte und gerodete Wegstreckung fiir einen Schlitten fahr-
bar zu machen. Sie rdumt jedoch nicht hervorgekommene
Steine und Baumstiimpfe weg und fiillt nicht die Vertie-
fungen aus.

73, Voran geht der von den Pferden gezogene Ver-
breiterungspflug (Bild 10). Der Gruppenfithrer sitzt auf
dem Pflug. Der Kutscher des letzten Pferdes sitzt auf
dem Vorderschlitten, die der anderen reiten.

74. Dieselben Pferde diirfen nicht linger als eine Stunde
zum Ziehen des Pfluges verwendet werden, auch wenn Spuren
der Anstrengung noch nicht zu bemerken sind. Je ange-
strengter die Pferde sind, desto ofter miissen sie gewechselt
werden. Bei Bedarf konnen die Pferde der Transportgruppe
mit denen der Pfliige augetauscht werden. Der Fiihrer der
Abteilung bestimmt den Wechsel der Pferde, wenn er ab-
wesend ist, sorgt dafiir der Fuihrer der Verbreiterungsgruppe.

75. Unter normalen Verhdltnissen folgen die unbeschaf-
tigten Pferde dem Verbreiterungspflug. Das hat den Vor-
teil, dass sie sich schneller erholen, als wenn sie vor den
Zugpferden gehen. Gleichzeitig zeigen sie der Ebnungs-
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gruppe die nachgebenden Stellen des Weges. Unter schwe-
ren Verhiltnissen, und wenn die Pferde nicht an das Ziehen
in Reihen gewdhnt sind, ist ein unbeschiftigtes gewdhntes
Pferd vor das Gespann zu setzen; dann ziehen auch unge-
wohnte Pferde den Pflug besser. Wenn der Schnee so tief
ist, dass die Hufbahn nicht tief genug auf den Boden her-
unter gepfliigt werden kann, und man die Schneekruste
mit Manneskraft hat zertreten miissen, ist es notwendig
alle Ersatzpferde vor das Gespann zu setzen, um die Be-
wegung der Zugpferde zu erleichtern.

76. Der Reiter des ersten Gespannpferdes muss mit
seiner Arbeit vertraut sein. Die Zugkraft und der Zustand
der Pferde beruht im allgemeinen auf der Geschicklichkeit
der Reiter. Wihrend der Atempausen sollen die Reiter
absteigen, und man soll die Pferde in aller Ruhe ver-
schnaufen lassen. Gleichzeitig werden die Schneeklumpen
entfernt, die sich etwa an den Hufen angesetzt haben.
Waihrend lingerer Rasten soll auch der Bauchgurt des
Sattels aufgeschnallt und die Fiisse, der Hufbeschlag,
das Geschirr und die Sédttel miissen nachgesehen werden.

77. Der Gruppenfithrer handhat auch das Lenken des
Pfluges. FEs geschieht nach der Seite hin durch das Ge-
spann, denn der Pflug folgt immer dem Gespanne. In
scharfen Biegungen, und bei Steinen und Bidumen, die zu
umgehen sind, gleitet der Pflug leicht aus der Hufbahn
nach dem Innern der Biegung zu. Um das zu verhindern,
lasst der Gruppenfithrer die beiden vorderen Pferde des
Gespannes langsamer gehen, wiahrend das letzte Pferd (oder
die zwei letzten Pferde) den Pflug an der Biegung vorbei
zieht. Nachdem die Biegung passiert ist, beginnen die vor-
deren Pferde wieder mit dem Ziehen. Wenn Steine und
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Baumstiimpfe zu iiberfahren sind, driickt der Gruppen-
fithrer die Hebelarme herunter; infolgedessen hebt sich der
vordere Teil des Pfluges und der Pflug kann das Hindernis
iiberfahren. Wéahrend des Pfliigens sollen die Hebelarme
andauernd bewegt werden, damit der Schnee sich leich-
ter ablost, und der Pflug besser gleitet. Die Pfliigungstiefe
wird im allgemeinen nicht durch die Hebelarme geregelt,
sondern der Schnee wird so weit entfernt, wie es die
Unebenheiten des Geldndes zulassen.

78. Der Pflug kann im tiefen Schnee stecken bleiben,
oder sich zwischen Baumstiimpfen und Steinen festkeilen.
Wenn sich die Pflugschar nicht durch Driicken auf die
Hebelarme hebt, muss sie mit Manneskraft losgemacht
werden. Zu diesem Zweck folgen unmittelbar nach dem
Pfluge zwei mit Schneeschaufeln versehene Méanner aus der
Ebnungsgruppe. Wenn der Pflug stecken bleibt und der
Schnee sehr tief ist, muss er vor dem Pflug weggeschaufelt
werden. Dabei werden auch andere etwaige Hindernisse
sichtbar. Der Pflug wird iiber die Baumstiimpfe und Steine
gehoben. Wenn der Pflug sehr festsitzt und der Grund
dafiir nicht zu finden ist, miissen die Schaufelminner den
Schnee wegschaufeln, der auf dem Streichbrett des Pfluges
liegt, um das Anfahren zu erleichtern.

79. Der Gruppenfithrer soll auf die Behandlung und
den Zustand der Pferde achtgeben. Die Pferde miissen
soweit wie moglich geschont werden.

E. Aufgaben der Ebnungsgruppe.

80. Die Ebnungsgruppe hat die unter dem
Schnee hervorgekommenen Hindernisse wegzurdumen und

AR AR S 8N
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die Vertiefungen auszufiillen. Sie folgt unmittelbar nach den
FErsatzpferden, die beiden Minner ausgenommen, die dem
Verbreiterungspflug folgen, um ihn bei Bedarf loszumachen.

81. Beim Pfliigen in leichten Verhdltnissen, wo der
Pflug selten stecken bleibt, brauchen die Manner fiir das
Tosmachen des Pfluges nicht bestdndig dabei zu sein, son-
dern sie kénnen auch mit der Ebnungsarbeit beschiftigt
werden,

82. Die zwei folgenden Minner der Ebnungsgruppe sind
mit Pionierixten ausgeriistet. Sie haben die Baumstiimpfe,
Bidume und andere Hindernisse wegzurdumen, die den Ver-
kehr mit Fuhrwerken behindern. Sie fiillen auch den Grund
der Grdaben mit Fichtenzweigen und Schnee, so auch die
Wurzelvertiefungen, die unter den Pferden nachgeben.

83. Der Gruppenfithrer hat eine Schneeschaufel und
eine Laubsichel. Er geht hinter seiner Gruppe, iiberwacht
ihre Arbeit und legt die letzte Hand an den Weg.

84. Die geneigten Stellen des Weges sind so zu ebnen,
dass beladene Fuhrwerke nicht umkippen kénnen. Mit
den dicken Baumstiimpfen, deren Entfernung zu viel Zeit
in Anspruch nehmen wiirde, wird man am schnellsten fertig,
wenn man an dieser Stelle den Weg mit quergelegten Biu-
men, Fichtenzweigen und Schnee iiberdeckt.

85. Die Ebnungsgruppe soll nicht auf Kosten der
Tauglichkeit der Arbeit danach streben, unmittelbar dem
Verbreiterungspflug zu folgen, sondern sie soll den Weg
ebnen und ihn vollstindig instand setzen. Wenn die Aus-
besserung an irgend einer Stelle eine lingere Zeit erfordert,
gibt der Fithrer der Ebnungsgruppe dem ersten Fuhrwerk
der Transportgruppe den Befehl, der Verbreiterungsgruppe
nachzufolgen.



F. Aufgaben der Transportgruppe.

86. Die Aufgabe der T'ransportgruppe
ist, das fiir die Arbeit notwendige Gerit und Material
mitzutransportieren. Das Gerit soll auf die Fuhrwerke
so aufgeladen werden, dass die Erginzungswerkzeuge, die
Reserveteile und die Mittel fiir die erste Hilfe, auf dem ersten
Fuhrwerk sind. Auf dem anderen TFuhrwerk wird der
" Proviant und das Einquartierungsgeriit transportiert.

87. Die Fuhrwerke der Gruppe folgen im allgemeinen
unmittelbar nach der Ebnungsgruppe. Dadurch zeigen sie
ihr, ob der Weg fiir beladenes F'uhrwerk fahrbar ist, und
machen gleichzeitig in den Weg die Furchen. In dem in
Punkt 85 erwihnten Falle folgt das erste Fuhrwerk der
Verbreiterungsgruppe, damit die Reserveteile sofort bei
Bedarf zur Hand sind.

Wenn die Gruppe sich den Ess- und Einquartierungs-
pliatzen nihert, wird das zweite Tuhrwerk vorangeschickt,
damit die darin transportierten Mittel rechtzeitig zur Ver-
fiigung stehen.
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