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EL ATLANTIGO

il ol cdperanyas

Grandes portentos la tierra cobija,
Mas nada al hombre se puede igualar
En invierno, cuando del aquilon,
Le amenaza fiera la tempestad,
Con soberbio arrojo agarra el timén,

Su nave guiando por el inmenso mar.

S6focles.
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;ienen los ingleses una disposicion pasmosa para inventar
tépicos retumbantes a hechos molestos para su engreimiento,
a fin de que produzcan un efecto menos catastrotico a pro-
pios y extranos. Asi es que se les ocurrié dar el nombre de
«batalla en el Atldntico» al desesperado forcejeo por la
conservacion del tonelaje briténico. Por cierto que al recurrir
a tal eufemismo, de modo consciente o inconsciente, el deseo
hizo las veces de »adre de la idea. Los alemanes, en cambio,
'no pensaron ni v instante en idear topico alguno. Toda su
atencién se concentré tan solo en ir hundiendo tonelaje
inglés. Los alemanes de hoy prescinden en absoluto de con-
ce%:ir ilusiones, cosa que en el pasado fué con harta frecuen-
cia motivo de que los demds se chancearan de ellos con
agire de benevolente superioridad. Persisten en el aniqui-
lamiento de tonelaje britanico como réplica a la altisonante
declaracion de guerra inglesa con esa continuidad metédica
y tenaz, propia del caracter alemdn. Caso que llegasen a
abrir la boca para hablar de ello, seria @ lo sumo para dar
a la publicidad escuetamente unas cuantas cifras y asunto
concluido. Seguramente son del parecer que el tonelaje
hundido, hundido queda, por mas que se niegue luego el tal
hundimiento. Que los ingleses se aferren a sus ilusiones y que
el mundo se complazca en ellas: a los alemanes, por lo visto,
les es todo esto completamente indiferente. Ellos persiguen
impertérritos el objetivo que se han propuesto: hundir to-
nelaje britanico y atenerse a los hechos y cifras que para ellos
tienen mas valor que palabras hueras.

¢Nos brinda acaso la historia algin antecedente en punto
a guerras navales en aseveracion de que esa sangria suelta
de tonelaje britanico pueda ponerse en parangén con la
sangria viva de una efectiva «batalla en el Atldntico»2 Los
ingleses, que tanto se jactan de analogias histéricas, podrian
invocar, con mejores titulos que otros, el recuerdo de aquella
contienda suya con la armada espafiola. Esa batalla, con

en el Atlantico?

todo, tuvo una duracidn de cuatro dias cabales. En aquellos
dias navegd con rumbo a las costas de la isla britanica una
poderosa armada, y fué entonces cuando unos pequenos
veleros ingleses, agiles y rapidos, situandose a una prudente
distancio, atacaron a mansalva y en constante acecho la
pesada mole de los navios espafioles. Y cuando se les aca-
baron las municiones, regresaron a sus puertos para reapro-
visionarse en ellos y lanzarse en seguida nuevamente a lo
brega para continuar su téactica friamente calculada, hasta
que la temible armada quedé deshecha. De lo demas se
encargaron luego los elementos y el propio mar.

Asi es como empezd el auge de la dominacion maritima
y mundial de Inglaterra. ;Serén los hechos de hoy acaso un
como desquite de la Historia? ;Habra llegado ya a su ocaso
esa hegemonia briténica? Esta vez es ella misma la atacada.
Esta vez es el adversario de Bretana el que asesta sus golpes,
siempre, cudndo y donde se le brindec|u ocasién. Esta vez
es el adversario el que regresa a sus muchos puntos de
apoyo que tiene a su alcance, para renovar sus otaques
en el acto con nuevos elementos de lucha. Mas, esta vez no
dura la brega tan sélo cuatro dias, sino que continia dia
tras dia, mes tras mes, afio tras ano. Este adversario no
puede ser ni sacudido ni alcanzado. No lucha tampoco
confinado a un édmbito relativamente limitado, en la misma
zona del Canal, en términos de poder obligar al conjunto
de sus fuerzas navales a admitir la batalla decisiva, aten-
dido que estas fuerzas estan difundidas por los ambitos de
todos los océanos. Hé aqui porqué esta contienda se pre-
senta para Inglaterra bajo un aspecto tan omenazador.
Lucha grandiosa en la que sin tregua sigue un asalto a otro.
(Qué duda cabe que Inglaterra esta tambaleando ya a
estas horas? ;le quedaré todavia alguna alternativa de
victoria? gle serad dado salir con vida de los asaltos que
aun la esperan?




De como Inglaterra queria ganar esta guerra ...

/]/o es nuestro intento escudrinar la finalidad que podria
tener esta guerra para la misma Inglaterra, que no padecio
los flagelos de la estrechez y penuria, sino mas bien las con-
secuencias de sus vastos dominios mal aprovechados y de
las riquezas mal repartidas en los Gmbitos de su hegemonia
mundial. Tampoco nos interesa plantear la cuestion de si
esta guerra de Inglaterra habia de traer la suerte o hundir
en la miseria a las naciones en cuyo interés se hacia, segin
solemnes declaraciones britanicase Trataremos aqui Unica-
mente de dilucidar la pregunta de cémo se habia propuesto
Inglaterra llevar adelante esta guerra, declarada por ella.
2Es admisible que nacién tan experimentada en guerras de
exterminio contra gran nimero de pueblos de esta tierra, no
hubiese meditado bien el método a emplear en esta guerra
contra la nueva Alemania, siendo asi que desde hace mucho
tiempo estaba ya resuvelta a ello?

* Segun expresién significativa de Churchill, esta guerra habia
de ser «una guerra amenas. Claro estd, no para Alemania,
cuyo destino habia de ser la derrota, deparada en el con-
tinente por los ejércitos de los aliados ingleses, por la
extenuacién del hambre y falta de materias primas y por la
estrangulacién del bloqueo total, consumada por la escuadra
inglesa a salvo de todo ataque. Tampoco habia de resultar
amena esta guerra para los aliados que en ella habian de
sacrificar la vida y hacienda de susc‘miios. Tampoco habia
de resultar amena para los nevtrales o aquellos pueblos que,
con todo y estar empeiados en mantenerse dentro de la
neutroliduc{ no lo consiguieron ante la precision de Ingla-
terra de disponer en el continente europeo del mayor nimero
posible de campos de batalla. Amena habia de ser la guerra

Unicamente para Inglaterra. ;Qué podia intentar la pequena
escuadra alemana contra el superlativo poderio naval inglés?
:Cémo podrian las tropas alemanas irrumpir jamas por la
linea Maginot? Viendo Londres como los alemanes no se
lanzaban contra estos objetivos y sumamente irritados, en
cambio, por la guerra de minas y submarinos con que Ale-
mania infestaba las costas orientales de Inglaterra, resolvio
ésta no esperar ya mds fiempo a que sobreviniese el des-
quiciamiento del regimen «nazi», para el cual, de paso sea
dicho, faltaba todo indicio. El cuerpo expedicionario britanico,
concebido mas bien como simbolo, prometié «tender su ropa
en la linea Siegfried »; aviadores ingleses dejaron caer bom-
bas al sobrevolar ciudades alemanas abiertas; a Holanda y
Bélgica se propiné el cebo que habia de sacarles de su
neutralidad; en aguas jurisdiccionales noruegas hubo graves
provocaciones que culminaron con la abierta amenaza de
un desembarco inglés; ;Qué hizo Alemania entonces?
Después del aniquilamiento de Polonia tendié la mano en
sén de paz, amonestd, pero no ataco en el oeste. ;Por no
poder o por no querer?

Entonces, a primeros de abril de 1940, se inicié la gran
catéstrofe. Con una diferencia de pecas horas se anlicipo
Adolf Hitler en Noruega a Mr. Churchill, tan confiado en.su
victoria . . . y cualro semanas mas tarde se le anticipo
nuevamente en Holanda, Bélgica y Francia, ocupando en
una marcha victoriosa, sin par, todas las costas europeas,
desde Narvick hasta Vizcaya, convirtiendo la Gran Bretaia
de bloqueadora en bloqueada. jHé aqui en lo que ha ido @
parar esa «guerra amena» de Churchill!




Buque de linea aleman

...y del rumbo que Alemania ha dado a esta guerra

Decididamente, esta guerra no ha llegado a ser camena»
ara Inglaterra. — ;Cudl no serd la tesitura interna de ese
Eombre, cuando llama amena a una guerra, que es y sera
siempre lo mas funesto que cabe concebir para la vida de
los pueblos? Por més que los ingleses, que desde hace siglos
no han visto abatirse sobre su isla guerra alguna, puedan
haber oido con agrado la frase de la «guerra amena», lo
cierto es que en el interior de los demas hombres fué dema-
siado honda la consternacion para poder dar cabida a una
alegria insana frente a ese veredicto de la Historia que
presenciaron luego. Alemania, que tenia todavia fresca en
la memoria una guerra dura y sangrienta de cuatro afos,
no podia hallar en ella nada de ameno y se resistié a
aceptarla. Mas, cuando le fué impuesta a viva fuerza y
contra su voluntad, la acepté de lleno con ese empuje y
audacia que ya la caracterizaron en la oltima guerra mun-

dial, haciendo esta vez alarde de tal reflexion y sagacidad
que causaron reiteradamente la sorpresa_del mundo entero.
Hasta entonces, éste no se habio dado cuenta todavia de
tal rasgo del genio alemén. Sabiase que era un pueblo
valiente y capaz de grandes arrestos. Pero esa unidad en su
vivir, pensar y obrar ha sido algo desconocido.

La guerra mundial, por lo visto, habia curado radicalmente
a Alemania y a su Fihrer de ilusiones y sentimentalismos de
toda laya. Desde el primer dia, se resolvieron a proceder
segln la sencilla maxima de ¢« pagar con la misma moneda»,
o sea, de deparar a Inglaterra el mismo destino que aquéllg,
por su parte, deseaba a Alemania, y . .. conste que los
alemanes habian diferido bastante la aplicacion de tal prin-
cipio. {El mundo juzgara si ha sido por debilidad o, por
sentido de responsabilidad!

Destructor aleman
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Crucero ocorazado aleman

«Team play» —la receta alemana

Si Alemania hubiese abrigado la intencion de atacar a
Inglaterra, se habria preocupado antes de la guerra de
proveer de otro modo al fomento de su fuerza naval, harto
menguada en comparacién con el poderio naval inglés. De
cudles hazanas ha sido capaz, no obstante, esia reducida
fuerza naval alemana, lo ha demostrado ante el mundo
asombrado por su bloqueo de minas, su campafia de sub-
marinos y guerra de presas, con cuya ldctica atacé a la
Gran Bretana en su punto neurdlgico mas sensible. La ocu-
pacién de Norvega por la marina de guerra alemana,
llevada a efecto, desafiando a toda la escuadra inglesa,
que previamente habia anunciado ya a los cuatro vientos
idéntico plan, no tiene par en la historia de las guerras
navales por su audacia, lo exacto de la realizacion del
estratagema’y su pleno éxito.

Un general alemén, el principe Federico Carlos, dijo en
cierta ocasiéon, muy atnadamente, que varias armas,

empefadas en una misma accién conjuntamente, actuaban
en sentido de adicién, pero que, por su accién de conjunto,
el resultado equivalia al efecto de una multiplicacién. He
aqui el secreto de las sorprendentes victorias alemanas. Lo
marina de guerra alemana forzé el desembarco de las tropas
alemanas en Noruega; el ejército realizé la ocupacion, y el
orma aérea prestd a entrambos su eficaz apoye. Cuatro
cemanas mas tarde, el ejército y la aviacién conquistaron,
en genial cooperacion, Holanda, Bélgica y Francia, propor-
cionando asi a la marina puntos de apoyo, desde los cuales
se dirige esa lucha sin tregua ni cuartel que los britos han
dado en llamar ¢la batalla del Atléntico».

Tanto si se quiere como no, fuerza es reconocer: los « tar-
dios» alemanes han acabado finalmente por atinar en lo
que significa el vocablo «team play» y esta vez lo han
comprendido a la perfeccién.

Lancha torpedera alemana
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@ Un vapor fuera de convoy (de un andar
de 9 millas por hora) que tuvo la suerte de
no sufrir percance alguno en su ruta de
Brisbane a Freetown, pasando por Perth—
Natal—Lagos.

@ Un barco frigorifico (16 m.), procedente
de la Nueva Guinea—Batavia, escapé en el
Océano Indico a duras penas a un crucero
auxiliar alemén, llegando a Freetown por
la via de Daressoldn'n—EIisabeih—Dch):'lcr
(13680 m.). Mas adelante fué hundido,
yendo en convoy.

@ Un convoy rapido de 15 m. perdié en
la travesia de 5.140 m. Borneo—Islas de Coco
—Colombo—Mascat—Koweit dos barcos de
plena carga por la accion de cruceros
auxiliares.

@ Un vapor aislado, de 12 m., recorrié el
trayecto de 6.420 m. Batavia—Rangin—
Madras—Suez. Alli fué bombardeado por
un aviador aleman.

@ Un convoy de 12 m., procedente de
Caleuta—Colombo—Mauritius—Civdad  del
Cabo (5760 m.), perdio en el Océano Indico
dos vapores en un ataque emprendido por
cruceros duxiliares.

@ Un convoy de 9 m., procedente de la
bahia de las Ballenas con destino o Free-
town (3.060 m.), perdié en su viaje de 14 dias
un vapor, hundido por un crucero auxiliar.

® Dos buques balleneros cca sus barcos
de pesca quedaron apresados en las cer-
canias del Antdartico por cruceros auxiliares
alemanes.

® Dos barcos, procedentes de San-

tos y Pard, arribaron a Freetown después de
feliz travesia.

IIl Un gran convoy, ruta Freetown—Liver-
pool (3.660 m.), sufrié dos serios ataques por

submarinos y uno por aviones.

m Un gran Convoy, ruta Freetown—Glas-
ow (4020 m. o seq, 19 dias a razén de
millas/hora) sufrié dos graves ataques por

submarinos y uno por un acorazado,

@ Un gran convoy de ? m., ruta Gibraltar
asgow (1.620 m.}, fué gravemente ata-
cado durante 8 jornadas maritimas por avio-
nes y submarinos.

Un convoy rdpide, formado en Halifax
15 'm.), fué diezmado en la ruta a Glasgow
(2.040 m.) por un crucero pesado y 2 veces
por submarings.

Ofro convoy de mas unidades todavia,
ruta Halifox—Edinburgo (2.940 m.), equi-

valente a 81, jornadas, sufrié gravisimas
pérdidas a medio camino, al ser atacado
por un crucero pesado.

Explicacién de lossignos

II] convoy inglés
@ vapores ingleses de ruta individual

. fuerzas navales alemanas
de superficie, de grueso calibre

< . ceros auxiliares alemanes
U submarinos alemanes

.&. aviones exploradores alemanes
de gran recorrido
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Representacion esquematica de la guerra contra barcos mercantes

El pugilato del tonelaje britanico tiene por escenario no solo el Atlantico, sino fambién
todos los demas océanos. Por doquier, Inglaterra tiene que estar apercibida a sufrir
pérdidas de vapores. los barcos mercantes armados no pueden por eso pretender que
se les respete, segin el derecho maritimo de guerra internacional. ¢Es suficiente el arma-
mento de esos barcos mercantes? [No! jPuede la escuadra inglesa prestar su auxilio
a todos ellos, dondequiera que se encuentren? jNo!.El esquema del mapa se propone
ilustrar sobre la extension y las condiciones de este escenario de guerra, en un periodo
de 42 dias exactos. El que se hiciese cargo, aunque someramente, de lo dilatadisimo de
las distancias, acertard quizds a formarse una idea aproximada de la® magnitud, rigor
y dureza de contienda tan encarnizada.




Laguerrade loscruceros

Entre todas las formas que reviste esta guerra de Inglaterra
contra una Alemania en vias de pleno resurgimiento, la guerra
de los cruceros se destaca envuelta del nimbo atractivo de un
romanticismo aventurero, plausible por ser la redondez del
globo entero el escenario de sus hazanas y por no dejar pasar
los centros oficiales noticia alguna que ataia a esta guerra
interesante y pletérica de éxitos. Por otra parte, Mr. Churchill
tiene motivos sobrados para guardar prudente silencio sobre
las pérdidas que experimenta su pais. Mas seria de su agrado
enterarse por la prensa alemana de como, donde y con cudles
elementos los alemanes aciertan a alcanzar tales éxitos. la
«guerra de corsario» fué inventada precisamente por los fun-
dadores de esa misma potencia mundial briténica, cuyos actuales
dirigentes simulan tanta repugnancia por estos métodos. Es
conveniente recordar que, en aquellos tiempos, los espaiioles
eran los amos del mundo y los ingleses se esforzaron en arran-
carles su poderio, recurriendo a una guerra de piratas, despia-
dada y cruelisima como la que mas. Hoy dia que Inglaterra
corre el inminente riesgo de perder esa su prepotencia maritima
y mundial, los ingleses querrian hacer olvidar su pasado; pero
todo ello le es a la historia completamente indiferente. La dife-
rencia entre aquel entonces y nuestros dias estriba en que los
alemanes proceden en su guerra de presas como caballeros,
aparte de todo su arrojo, y no como vulgares piratas, ateniéndose
estrictamente @ las normas juridicas del derecho maritimo

internacional y no de una manera arbitraria, procediendo
al mismo tiempo con tal método y légica que su accion
constituye un como sintesis de todos los adelantos de la
moderna construccion naval y técnica, transmisora de
noticias por una parte, y, por ofra, de las experiencias
atesoradas por cruceros y cruceros auxiliares en los dias
de la pasada guerra mundial. Si ya entonces el avién,
estacionado en el crucero auxiliar « Wolf», llego a alcan-
zar éxitos sorprendentes, los métodos actuales de explo-
racion aérea han llegado a ser poco menos que perfectos.
Huelga decir que todas estas ventajas de la guerra
moderna de presas redundan en provecho directo de
quienes la han emprendido, o sea, de los alemanes.

Plausible es la cordialidad con que se saludan en
alta mar el comandante de algin crucero aleman
y el de un crucero auxiliar, quienes, bajo un sol

tropical y a millares de millas de distancia de su
patria, tienen ocasion de cambiar con toda tran-
quilidad noticias, experiencias hechas y éxitos
alcanzados.
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Aun cuando la publicidad britanica
califique de «corsarios» los barcos ale-
manes que trastornan su trafico mari-
timo, lo cierto es que el mando aleman
de presas esta muy lejos de reunir las
caracteristicas de piratas. Sus dotacio-
nes, vestidas impecablemente de
blanco, aseadas y de ademanes co-
rrectos, suben a bordo del barco apre-
sado para arriar la bandera inglesa
e izar la alemana. La tripulacion de
ese barco que se compone de hom-
bres de todo color y procedencig,
cuyos servicios los britos se ven obli-
gados a contratar, experimentan, en
general, gran alegria al darse cuenta
de que la peligrosa travesia a Ingla-
terra ha tocado ya a su término defi-
nitivo, en forma tan inesperada. Los
marinos ingleses han de habituarse
primero, claro esta, a la idea de que
la bandera britdnica ¢no domina ya
sobre las olas» y que los alemanes
no se parecen en nada a esos ¢de-
monios» de los. cuentos que habian
oido contar en Inglaterra.
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El servicio aleman
de exploracion
aérea

@ @ Exploracion de la mana-

na, a cargo de dos aviones que
sobrevuelan el dmbito maritimo de
su incumbencia con un intérvalo de
partida entre uno y ofro de una
hora, a una velocidad de 250 km.
hora y a una visualidad de 10 km.
a la redonda,

.Un convoy inglés, de un andar

de 9 m./h,, que navega en direc
cion generol nornordeste con mar-
cado rumbo zig-zag. El convoy es
avistado por el primer avién a las
726 y por el segundo a las 8.26.
Ambos dan parte de la situacion y
rumbo del convoy a los submarinos
estacionados en los contornos, sin
pasar ellos mismos al ataque. Re-
nuncian a quedar en contacto con
el convoy por sospechar que otro
navega por la mismc zona mari-
tima. A las 9.15, el segundo avion
ha de suspender su vuelo por
desarreglos técnicos.

@ @ La exploracion del medio-

dia se lleva a cabo asimismo por
dos aviones en la regidon maritima
colindante en el norte, con objeto
de dar alcance al supuesto convoy
segundo. Debido a una zona inva-
dida por la niebla, ambas maquinas
registran una solucién de continui-
dad en el resultado de su explo-
racién. No se da con el paradero
del supuesto segundo convoy.

Un vapor mercante, de un
andar de 16 m., en travesia indivi-
dual, descubierto a las 13.32 por el
tercer avion explorador, atacado
y hundido luego, poco antes de
internarse en la zona de lluvias que
habria podido sustraerle a la explo-
racion.

Nuestro esquema senala las posi-
bilidades y dificultades de la explo-
racion aérea y confiere una idea
exacta de la relacién de velocidad
existente entre barcos y aviones.
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El que informa con rapidez,
puede también obrar con rapidez
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El radiotelegrafista del avion de explo-
racion lejona, el vigilante de la base de
aviacion, las «chicas-rayo», tan atractivas
como laboriosas, los radiotelegrafistas de
a bordo o los del centro de transmisio-
nes de maring, recogen ininterrumpida-
mente los partes y proceden en el acto
a su retransmision. El resultado de todo
ello queda registrado en los mapas que
continuamente consulian los elementos de
la plana mayor, como p. €. los del cuartel
del comandante en jefe de los submari-
nos, almirante Donitz (a la izquierda).




Signos convencionales

@ opor hundido por.una bomba

e

o vapor averiado por una bomba

El submarino
como elemento
guardacontacto

A ratz de un mensaje guarda-

contacto (1) de parte de un sub-
marino (U), mantenido a raya
por la accion defensiva del ene-
migo, se dispone el ataque del
arma aérea alemana a un con-
voy, compuesto de 30 barcos, de
un andar de ? m., y. protegido
por un crucero y 6 corbetas, con
rumbo a Inglaterra.

@ Un grupo de 3 aviones al-
canza el convoy, se acerca al
mismo, protegido por el sol y
consigue hundir dos vapores.

@ Una segunda cadena que

.pasa al ataque, consigue hundir

una corbeta, a pesar del intenso
fuego de defensa antiaérea. Las
bombas de los otros aviones no
dan en el blanco.

@ Entretanto, el convoy se ha
disgregado, formando dos gru-
pos, lo cual constituye un acierto,
por cuanto que al proceder al
tercer ataque, un dia y 14 horas
mas tarde, la parte mas nume-
rosa del convoy de origen queda
a salvo. En cambio, del grupo
mas al este, se hunde un vdpor
y deja otros dos bastante mal-
trechos.

@ El cuarto ataque aéreo
no da resultado por impedir el
estado de densa niebla, que
reina en aquellos parajes, dar
con ninguno de ambos grupos
del referido convoy, a pesar de
una activa accién exploradora.

@ Un avién con rumbo soli-
tario, que sobrevold con ftiempo
invisible el grupo del convoy que
torcia hacia el este, acierta a dar
con el del oeste, hundiéndole un
vapor. A pesar de que, en este
caso concreto, un submarino
aleman determinara por su men-
saje s6lo ataques aéreos y con
todo y no haber intervenido
ningln submarino aleman en los
dos dias subsiguientes en la
accién ofensiva contra el con-
voy (lo cual es ciertamente un
caso raro para un convoy inglés),
éste, mal pese a una tenaz de-
fensiva y tactica habil, en los
21, dias siguientes no tiene
punto de reposo, perdiendo
cuatro barcos y una corbeta.
Otros dos de sus barcos quedan
en bastante mal estado.
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iAsi atacan los sub-
marinos alemanes!

@ Este submarino divisa a las 21,10 en
direccion al sol poniente, un débil rastro
de humo. Se dirige al mismo a toda
maquina y descubre un fuerte convoy, de
un andar de 9 m. A las 21,34 lanza un
radiomensaje, se enfrenta con el convoy,
se sumerge, hunde dos de los vapores y
se distancia del mismo.

@ Este submarino recibe el radio-
mensaje arriba mentado a las 21,34, em-
prende la ruta en direccion al convoy,
dispara con tenaz empeno tres torpedos
y hace dos blancos. Sufre acto seguido
el contraataque de bastantes cargas de
profundidad y logra, aungue con desper-
fectos, ponerse a salvo y regresar a su
base naval.

@ Este submarino hunde a su vez dos
barcos, lanzéndoles tres torpedos. Dichos
barcos habian ido a colocarse, en medio
del panico general, provocado por los
ataques referidos bajo (1) y (2), delante
de los tubos lanzatorpedos del submarino
aleman,

@ Este submarino queda repelido por
los elementos de defensa del convoy,
antes de haber podido lanzar el primer
torpedo, pero logra sustraerse a la embes-
tida. A poco de haber salido a la super-
ficie, entra nuevamente en contacto con
el convoy, el cual trata de deshacerse de
los submarinos, modificando bastante su
rumbo. Al aumentar la oscuridad, el sub-
marino (4) va arrimandose poco a poco
a dicho convoy y a las 2,40 lanza un
mensoje de toma de contacto, después
de haber cambiodo el convoy nueva-
mente el rumbo. A los 4, en ctaque de
superficie, protegido por la luna saliente,
torpedea y hunde tres vaporées del convoy.

@ Este submarino estaba demasiado
apartado para poder intervenir en el
primer ataque. Se orienta por de pronto
hacia la ruta general, pero sin resultado,
hasta que o las 2,40 recoge el radio-
mensaje, y hunde, en ataque de super-
ficie, dos vapores.

@ Después de perder contacto con el
convoy, este submarino orientd su curso
en direccion al supuesto rumbo general,
hundiendo, a raiz del radiomensaje de
las 2,40, dos grandes barcos mediante el
lanzamiento de cuatro torpedos, dos de
los cuales fallaron.

@ Al subir a la superficie, el submarino
vuelve a establecer contacto con el con-
voy, pero lo pierde nuevamente de vista
al combiar aquél de rumbo y empeorar
las condiciones de visibilidad. A las 2,40 el
radiomensaje le ayuda a alcanzarle de
nuevo y consigue, por medio de dos tor-
pedos, hundir un barco mercante y un
destructor.

O seq, que 5 submarinos y 19 torpedos
consiguieron hundir en dos ataques 14
barcos y 1 destructor. (Hé aqui las peri-
pecias nocturnas de un convoy con rumbo
a Inglaterra, fiel reflejo de lo que pase
en tantas otras noches con tantos ofros
convoyes!
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iAlertal
iAtaque
submarino!

Sabido es que la vida de a bordo de un submarino no es ningun placer.
Pero estos «caballeros de la profundidad» —segun los llama un autor
americano — entienden bien su oficio, dan pruebas de una paciencia sin
limites, tienen nervios envidiables, rapida-adaptacion frente a cualquier
peripecia y — excelente animo. Cuando arriba, ante el periscopio el jefe
dirige algin ataque, los de abajo, ante los tubos lanzatorpedo fijan la
mirada ansiosamente en el crondmetro de trinquete y cuentan los segun-
dos que necesita el torpedo en curso para alcanzar la meta. Momentos
estos de maxima expectacion . . . jUn blancol . . . Un vistazo a través del
periscopio . . . el barco enemigo se hunde . . . Una rapida mirada a la
redonda . . . jDiantre! . . . jA descender! . .. Un destructor de la escolta
del convoy pasa ya con gran estrépito por encima del submarino que
desciende a profundidad. jQué dlivio! Poco habia faltade para quedar,
ellos también, hundidos para siempre. jDe buena les habia librado Dios!
Como puede ya suponerse, el exterior de estos hombres no ofrece ni
mucho menos el aseo y la limpieza que admirabamos en las tripulaciones
de los mandos de presa. Curtido por el agua salobre, engrasado por el
aceite del submarino: hé aqui el exterior del tripulante submarino; para
afeitarse le falta sitio, tiempo y el debido reposo del barco en alta mar,
y ademds conviene economizar el consumo del agua potable. Y sin
embargo, cada uno de ellos es en su interior brillante como un espejo.




Por poco. que sea posible, se procura siempre economizar los valiosos torpedos. Es dificil formarse una ideaq, con
cuanta rapidez puede salir un submarino a la superficie, disparar el primer tiro y dar en el blanco, respetando
siempre los fueros de la prudencia que es madre de la sabiduria. Los buques—trampa britanicos tienen pocas
expectativas de engafiar algin submarino alemdn. Tales tipos son objeto de un cuidadoso husmeo y como resultado

se les propina . . . un torpedo. En el puerto de origen ya hay bastantes zanguilas» nuevas, cuidadosamente
revisadas y tratadas con exitremo esmero. Con todo carifio se les aloja luego a bordo, bajo la vigilancia de un
oficial de servicio.




¢Una escuadra
in being?

Ese tépico britdnico de lo pasado guerra
mundial 1914/1918 tenia el significado de que
lo escuadra inglesa podia ganar lo' guerra
sin exponerse a riesgo alguno por bastar su
mera existencia pora tener en joque ol adver-
sario, rindiéndole finalmente, desde segura
distancia, por efecto del hambre, Esta argucia
taimada es lan genuinamente inglesa como su
mismo formulacién. Y siendo asi, no es de
extrafiar que, al declararse la guerra, se ele-
vara lal tépico o la calegorio de méxima de
gobierno, con todo lo que ello enlrafiaba.
Claro estd que tal método inglés no dejoba
de salir bostante malparade por la derrola
fulminante de Francia, la ocupacion de lodas
las costas europeas y la enirado de ltalio en
la guerra, haciendo causa comiin con Ale-
mania. De una Ingloterra bloqueadora se hizo
una Inglaterra blogueoada, y eso en una guerra
en la que no le prestabon su cooperacion las
escuadras del Japén y de Francio, con .ludos
sus puntos de apoyo, tan Gliles y tan bien
integrados en su cdlculo esirolégico. Anles
bien, se hoce sentir ya lo urgente folla de
efectivos navales poderosos para que Inglo-
terra pueda, a duras penas, mantener su pre-
dominio, tanto en el cercano como en el
lejano Oriente, v (o folto de cualquier olro
cometido précticamente viable) para arbitrar
por lo menos, en el dmbito del Medilerraneo,
un escenario de guerra todo lo més apartado
posible de la Metrépoli. La suerte que ha
corrido alli la escuadro inglesa, lo conoce
tode el mundo. Si con tales antecedentes, el
sobado término de cescuadra in beings se
alteraba ya, posando o significar més bien
lo puesta en accién de grandes unidades de
la escuadra inglesa, la guerra conira lo
marina mercante inglesa, desencodenada por
Alemania, planltea a la Gran Brelaiia proble-
mas del todo nuevos, en extremo dificiles de
resolver, por enlrafiar éstos el factor de los
dilatadisimos édmbitos ocednicos que ocaso se
consideraran una gran ventaja y han acobado
por ser pora ella una verdadera maldicién.
Supongamos por un momento que en el norte
del Atlantico (1) hiciera su aparicién un cru-
cero alemdn de presos, al sur del Ecuador
otro (H) y en el Atlantico del Sur otro fer-
cero (l11). Tal hecho plantea al almirantazge
briténico el problema espinoso siguiente: §Qué
es lo que hay que disponer para aniquilar
lales el tos de combafe al . com-

patibles con los posibilidades britanicas? Es
propio de la guerra contra el tréfico mer-
cante, que tales informaciones represenfen un

valor te problemdtico por ignorarse



si bajo I, 1l o 11l se las tenia que haber
en realidad con una simple unidad o con
varias y con cuél categorio de barcos. Los
ataques de foles elementos de lucha suelen
o menudo realizarse de noche, con tiempo de
mala visibilidad, no disponiendo el atacado
sino tan solo escasos minutos, o ni siquiera
éstos, para lanzar un radiograma. Para me-
dirse con tales adversarios, Londres ha, de
estar en condiciones de destinar al aloque
elementos de combaole gque con toda probo-
bilidad sean superiores, o sea, buques de
linea. Ademas hay que lener en debida
cuenta el probable radio de accién de esas
unidades alemanas, durante el tiempo que
requieran las medidos de contraofensiva.
Muestro esquema preve un reparfo de los
acorozodos de combate ingleses 1, 2, 3, 4,
5y 6, en el Aflantico, de tal modo dispuestos
que con la ayudo de wunidodes secundarias
lcruceros, destruclores, o cruceros auxiliares)
quede asegurado, con visos de alguna eipecA
tativa de éxito, el positive despeje de ese
ambita de vital importancia para la Gron Bre-
tafia v lo destruccién de los buques alemanes
que aomenocen el firdfico. Ahoro bien. Lo
distancio enire unos y olros acorazados de
combate ingleses mide de 2,100 o 2.500 millas.
A vista de distancias 'on enormes, esas uni-
dodes quedan reducidas, cloro esta, o unos
puntos microscopicos, y las expectativas in-
glesas a piadosos deseos. Por lo demds, gcémo
se las orreglord Inglaterra para destocar a
tal objetivo siquiera & bugues de lineaq, siendo
osi que unidades de tal categoria hacen a la
vez folta urgente, tanto en el Océano Indico
como en el Mediterréneo y en el Asia Orien-
tal? Sentado estp, no puede ya hablarse de
una tescuadra in being». Desde que estallé
esta guerra, lo escvadra inglesa, en continuo
ojetreo para asegurar el trafico con rumbo a
las islas, combatir la escvodra alemona en
actitud de constante ofensiva, custodiar con-
voyes y auxilior, bien gque mal, a sus cuerpas
axpedicionarios en el Mediterrénec y en el
Oriente cercano y lejano, perdié, segin propia
confesién, en tales empedos, hasta el 15 de
octubre de 1941, 2 buques de linea, 2 porta-
aviones, 9 cruceros enire pesados y ligeros,
57 destruclores y otros 290 barcos de guerra
de menor cuantia, Como los ingleses no suelen
darse gran prisa, cuando se trata de confesar
sus propias pérdidas, lo probable es que los
guebrantos efectives sean bastante mayores.
Mas, lo peor de todo es que la escuadra
inglesa, por esa falta obsoluta de reposo,
sufre un desgaste desastroso de material. Y
de qué le ha de servir todo esto? En con-
clusién:

{Quien quiera y haya de ser forzosa-
mente fuerte por doquier y a la vez,
no lo seré@ en ninguna parte!

Ni lo escuadra mas poderosa, obligada o disgregar sus fuerzos en tanlas direcciones, acertaria
a evitar sensibles pérdidas, sin contar con el desgaste del material

Ni portaaviones, como p. ej. el «Courageouss, ni el buque de linea mayor del mundo «Hoods,
y menos ain cruceros ouxiliores como «Rosputosas, pueden sustraerse a la deslruccién




El torpedo aéreo que, lanzado desde
el avién, alcanza su meta por propio
impulso, es ciertamente un arma efi-
caz. Esto lo han demostrado lo mismo
ingleses que italianos. Si los alemanes

no han utilizado todavia esta arma

hasta el presente, no significa ello

que no estén al corriente de su
empleo ni que dejen de dominar su
manejo. Desde hace muchos afios se
ocupan ya de su perfeccionamiento,
segln su propio sistema, de modo
asiduo y concienzudo. Actualmente,
el torpedo aéreo alemdn estd ya a
punto de ser utilizado en el frente.
Hay, pues, motivos para estar aper-

cibido a resultados inesperados.

TORPEDOS
AEREOS

Opinese de ello lo que se quierg, lo cierto
es que los alemanes tienen una disposicion
natural que les diferencia radicalmente de
los ingleses. Todo lo que emprenden, lo
hacen a conciencia. Trabajan con serena
objetividad y mano habil, preparandolo
todo cuidadosamente en incansable trabajo
de detalle. Cuando sus concepciones que-
dan implantadas en la vida practica, todo
funciona desde el primer instante a las mil
maravillas, desde los puntos de vista téc-
nico, organizatorio y personal.




iY las bombas siguen
cayendo a granel!

Las bombas alemanas son conocidas ya
suficientemente en Inglaterra. Expertos
del mundo entero han exteriorizado
siempre de nuevo su sorpresa ante el
acierto con que los aviadores alemanes
escogen sus blancos, y a vista de lo
sistemdtica y exactamente que resuelven
su cometido, alcanzando obras portua-
rias, vias de comunicacién o bien obras
estratégicas importantes, ya sea en ata-
ques colectivos, ya en blancos indi-

viduales:
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Después del ataque aéreo: dos barcos ardiendo, mientras las nubes de la defensa anticérea flotan todavia en el ambilo

Con frases no se dirime ninguna guerra. Ciertamente no es
empeiio facil el orientarse teniendo a la vista las afirmacio-
nes britdnicas y los mensajes alemanes. Habria que prestar,
pues, decididamente més crédito a un juicio objetivo y perito.
Mauricio de Oliveira, autor de la obra «Duelo de gigantes»
formula la pregunta siguiente en una carta abierta, dirigida
a un critico: ¢« jHace falta ser angléfilo para convenir en el
enorme potencial de la escuadra inglesa, el elevado valor
profesional de quienes estan a su frente, la incomparable

moral de sus fuerzas navales y su insuperable valentia? Por
ofra parte, ;hace falta ser germanédfilo para convenir en las
indiscutibles cualidades del marino alemén, su valentia y sus
relevantes dotes en el terreno de la arilleria naval2»

Nadie podra tener en menos el gran potencial englés, por
grandes que hayan sido sus quebrantos, pero ;de qué sirven
las mayores unidades de combate si la de menor calibre
acierta a hacer blancos mejores y mas fulmiantes?

Un destructor alemén, salvando a supervivienles del crucero ouxilior inglés « Oroamao», echade a pigue
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Salve lanzada por las torfes
de proo de un acorazodo
aleméan de 35.000 toneladas

Un bugue de linea aleman,
de 28.000 toneladas, puede
ofrecer un ospecto tan ele-
gante COmMo UN Crucero

Un tongque con rumbo a
Inglaterra que no alcan-
zard yao su destino




Hé aqui el cariz de la lucha desencadenada en
el Atldntico, ante las costas y en el ambito
aéreo de la isla britdnica, de dia y de noche,
sin tregua ni descanso. Es realmente una batalla

singular, en la que invariablemente no hay mas

que uno que ataca y uno que sucumbe. los

alemanes, claro estd, no pueden evitar del todo
ocasionales pérdidas, pero . . . ;qué proporcion
acusan éstas en relacién con sus asombrosos
éxitos? No cabe duda alguna que el tonelaje
britanico va menguando; pero gquién ha podido
afirmar hasta ohora que los submarinos ale-
manes van de capa caida?

iCaza incansable:
abundante botin!

42.500 toneladas hundidas!! No
hay submarino que no vuelva a
su base, adornado de una sarta
de gallardetes.




No cabe duda alguna que es bastante dificil hacer blanco en objetivos flotantes, desafiar la accién

defensiva de los cafiones antioéreos y adaptarse al rumbo zig—zag de la nave. Pero los aviadores
alemanes han dado manifiestamente con «la curva exacta» y aunque alguna que ofra vez yerren un
tantico la meta, las mas de los veces el barco se hunde atn asi, debido al «efecto de mina» de la bomba.

Hé aqui un ejemplo: La bomba cayé
a una distancia de 10 m. Resultado:
El costado quedé reventado. De re-
sultas, quedé inundado el barco,
las calderas explotaron. Todo ello,
en cuestion de pocos minutos.




Fiel a su pasado, la Gran Bre-
fafia no se arredro en sus
cpuros ante ningln principio
juridico internacional, cifrando
todo su empefio en arbitrar

' ®

tonelaje. 3Cuanto tiempo le i o
=i @5t Un balance concienzudo y desastroso
por tal derrotero?

A 3
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t :_,Lo marina mercante britanica no estuvo nunca en condiciones. de dominar con su propio

E tonelaje el trafico de su aprovisionamiento en tiempos de paz (elementos de subsistencia,

E» materia prima y mercancias de toda clase). Al estallar la guerra en 1914, la Gran Bretaia

] disponia de 18:000.000 TRB. y en 1939 de, escasamente 17.000.000 TRB. — Concedamos que el
9.500.000 Té- de tonelaje tonelaje de 1939 era de mayor potencia y, sobre todo, de mayor rapidez. Por ofra parte, el

neuvtral (por contrato o fle-
tamento) con mas el de los
paises ocupados por Ale-
mania (por confiscacidn)
prestan su servicio a lo

Gran Bretana

desarrollo de la técnica moderna determiné un incremento enorme de la demanda, sobre todo
en una guerra moderna con su consumo inmenso, de proporciones incalculables en materia
bruta de toda clase. Ahora bien: En Inglaterra nadie pone ya en tela de juicio que el gobierno
se aventurd a lanzarse a esta guerra, que para ella habia de resultar amena, con una ligereza
imperdonable, o, en ofros términos, con un armamento del todo insuficiente y confiado a per-

y. sonas del todo incompetentes. Para recuperar el deficit en armamentos, haria falta disponer
£ de un tonelaje gigantesco. Si entre 1914 y 1918 tenia Inglaterra a su disposicién el tonelaje de
todos los pueblos del mundo que tenian trafico maritimo propio, con la sola excepcion de

Alemania y Austria y con todo y estar en aquella ocasién magnificamente preparada, se vio

S DO0000 L THIE ' sé bactiten no obstante, segiin propia confesion, casi en el trance inminente de tener que capitular: gcomo

antra’ barcol recien® cons- se las arreglaria hoy para resistir los continuos asaltos de este gigantesco pugilato? También

truidos y ofros restavrados, en aquel entonces, los ingleses amanaron la cifra de sus pérdidas, segin mas tarde lo con-

barcos comprados y apre- fesaron con una franqueza algin tanto prematura. ¢Es que, de haber sabido la verdad, les

scucs hubieran los yanquis prestado su ayuda? Quien miente una vez, no merece ya crédito. (Tan

A IR RI AL,

; solo Mr. Roosevelt se lo da, o al menos aparenta darselo.) Siendo asi ghabremos de dar crédito
“J a las cifras inglesas de hoy y considerar mentirosas las publicadas por los informes oficiales
alemanes? Esto ya seria demasiado, considerando que nada tiene que ver con simpaiia o an-
tipatia. Hay gente que sienten antipatia por los alemanes por juzgarles tal cual los pintan los
ingleses, Pero, aunque esto sea asi, los éxitos alemanes no dejaran de ser lo que son. Ofros
hay, en cambio, que «odian a Hitler» o «compadecen» a ¢los buenos de los alemaness. Pero
estos «buenos de alemanes» van de victoria en victorig, sin preocuparse de tales conmise-
raciones. ;Lucharén acaso tan denodadamente para fastidiar a su Fihrer? o lo hacen realmente
con sincero entusiasmo? Un espiritu de los més criticos nos planta cara y nos dice: {Es que
los alemanes son todos unos demonios. Si realmente es asi, al Ultimo ain resultara que los
17.000.000 TRB. de barcos de
la marina mercante (de un
tonelgje de 2.000 TRB. en
adelante)

ingleses son todos seres angelicales!!! {Qué mundo ese tan singular! Los cientificos e inventores
alemanes, tan oprimidos, en sentir de Churchill, ponen al alcance del pueblo materias primas
sintéticas, se lanzan a resolver los problemas mas arduos, construyen las mejores armas, los

constitulan el

fotal de toniliaje del Imnario «desgraciados» alemanes alcanzan victorias, el pueblo alemén supera como un solo hombre

todas las dificultades que trae consigo semejante lucha a vida y muerte: ges que todo esto

briténico al estallar lo

guerra lo hacen por pura desesperacién? ;o imbuidos de un entusiasmo ardiente por un porvenir mas
libre y risuefio? Si tales hombres, capaces de padecer animosamente en aras del porvenir de
su pueblo, fuesen unos demonios, este vocablo careceria ya de sentido. ;Quién querria en tal
caso — aparte de los ingleses — continuar siendo un angel? Sea como fuera, las cifras al
margen suman el total del tonelaje de la Gran Bretaiia en 1939, o seq, lo que poseia legitima-
mente, lo que adquirié de entonces acé y lo que arrambld, en tanto que la péagina ala derecha
ilustra acerca de lo perdido por hundimientos con caracter absoluto y definitivo, o bien indirecta-

mento por la precisién de tenerlo que destinar a objetivos militares, defensa de convoyes, por la

devastacion de instalaciones de carga y desembarque y por ofras circunstancias.




++ . ¥ la cifra de estas
pérdidas va tan inexo-
rablemente en oumento
como de baja el tone-
laje el briténico

En instalaciones portuarias
tan devastadas es en extremo
dificil proceder a los norma-
les trabajos que requiere el
trafico de mercancias. Destrui-
dos tinglados y depésitos,
silos y tanques, e interrumpi-
das las vias ferreas: jcémo
proceder al transporte por
ferrocarril y o los acarreos?

2.000.000 TRB., mds o menos,
no pueden aprovecharse por
la destruccién de instalaciones
de cargo y desembarque, por
docks maoltrechos o repletos e
instalociones en vias de reparo-
cién

4,000.000 TRB., prudencialmente
evalvodos, se pierden practica-
mente del toneloje tolal dispo-
nible para Inglaterra, debido
al excesivo tiempo que implica
la novegocién en convay

En un convoy, el barco de
andar mas lento, es el que,
naturalmente, da la pouta.
Esto, y el retardo en dor ro-
deos y rumbos de zig-zag,
ocasionan pérdida de tiempo
y, por ende, también men-

5.000.000 TRB. quedaran
seguramente sustraidos
al tréfico de obasteci-

gua indirecta de tonelaje. El ' miento, por ir destina-
empleo para objetivos mili- o dos, de modo perma-
tares va a costa del tonelaje et k- ; ’ | nenfe © periddico, o
mercante. Andalsnes, Dun- e - : e 38 . objetives de guerra

kerque, Grecia y Creta (a la
derecha) han demostrado
ya el destino, que a la corta
o a la larga, y con toda
probabilidad aguarda a este
tonelaje.

13.500.000 TRB. del tonelaje
mundial briténico, al servicio
de Inglaterra, estén perdidos
por hundimiento, segin wn
compute del 1." de octubre de
1941




5Cudndo llegaréd

el momento critico®

£

(__.sto pregunta formularé todo el que haya leido
hasta aqui. Para su abastecimiento en tiempos de
guerra, Inglaterra necesita hoy dia, reduciendo el
trafico a la minima expresién, unos 9.000.000 TRB.
anuales para mercancias sélidas y 1.500.000 TRB.
para liquidas. Dado su notorio atraso en arma-
mentos, segun propia confesion, tal volumen no
bastard seguramente para compensar lo que falta.
Inglaterra, dada su mafa en «interpretar» o eludir
normas juridicas y derechos posesorios internacio-
nales, podré requisar todavia algin tonelaje en tal
o cual punto; mas tales gangas escasearan cada dia
mds, mientras que por otra parte la accién destruc-
tora ird siguiendo su curso —claro estd, mientras
navegue tonelaje britanico —. ;Es que Inglaterra
puede por si sola construir barcos nuevos en nimero
suficiente? ;Podran prestarle su ayuda los america-
nos?¢ Este parece ser su deseo —al menos el de
Mr. Roosevelt,—pero la marina mercante de que
disponen los yanquis para su uso propio resulta ya
de suyo excesivamente reducida, Sobre todo ahora
que, por colmo, desde Islandia hasta la América del
Sur han ido sonsacando de sus buenos amigos, los
ingleses, tantas posesiones que a su vez necesitan ser
protegidas y aprovisionadas. ;No dijo Mr. Roosevelt
hace poco en persona: «Con la anuencia del
gobierno britanico he de revelar lo siguiente: Las
pérdidas de tonelaje inglés resultan tres veces mayor
de lo que la Gran Bretana por si sola es capaz de
reconstruir, y dos veces mayor de lo que ésta y los
Estados Unidos conjuntamente podrian reponer»?
Lo cual no deja de entranar suma gravedad. la
jocosa propaganda de Hollywood con simulténeas
botaduras no sirve practicamente de nada. No hay
que negar que los yanquis, particularmente Mr.
Roosevelt, entienden bastante de propaganda, mas

todavia de negocios y mucho mas de imperialismo
plutocratico, pero tienen poca comprensién para las
333 vagones cosas estratégicas, en cuyo terreno los mencionados

de a 15 toneladas, — una capacidad de carga adecuada, dado lo volu- métodos no resuelven absolutamente nada. ;Tendrén

minoso de muchas mercancias, — constit 5 : a7
O msianE vgpor ld::':yg Gﬂoc?égumenio completo de que acudir en su ayuda los soviets? Si éstos enten-

diesen algo de férmulas litirgicas, diriamos de ellos:
iDescansen en paz! Para terminar: gcuénto tiempo
tienen los ingleses todavia por delante? Claro que
el que no se fia de los nimeros y quiere saberlo

todo mejor, tiene que aguardar para saber quien
tendré la razén de su parte. Que cada palo aguante
su vela.

-







Wa s ycﬁué Jicen

& BRITOS . o ?

Ya en 1804, el almirante inglés Earl St. Vincent decia acerca del proyecto de Fulton
de construir submarinos:

"Don't look at it and don’t touch it, if we take it up, other nations will; and it will be the
greatest blow for our supremacy on the sea, that can be imagined.”

«Dejad de lado este problema y no lo toqueis, pues si lo realizaramos otras naciones
harian otro tanto, y éste seria el golpe mds rudo que cabe imaginar para nuestra
supremacia naval.»

Lord Jellicoe declaré en su obra «La guerra submarina» (The Submarine Peril):

«Confio en que este libro contribuird a surtir su efecto orientador y, sobre todo, a hacer
comprender el gasto enorme que implicaria el superar un tipo de nave que por un lado
puede desaparecer tan rapidamente de la superficie y recorrer distancias tan dilatadas
debajo de ella y que por otro, cuenta con un armamento tan poderoso para un ataque
submarino como son los torpedos y minas.»

El 1. de Octubre de 1939, Churchill declaraba con todo aplomo:

«El peligro de los submarinos estd ya completamente obviado.»

Al cabo de poco tiempo decia el mismo Churchill:

«El peligro de los submarinos quedaré pronto eliminado, pero no serd, sin que los ale-
manes desesperen al darse cuenta de los éxitos que los ingleses se apuntardn en su
accion defensiva. »

Churchill, a principios de Mayo de 1940:

. M 3
«Nos encontramos en la fase inicial de una de las batallas més grandes de la Historig,
pero con el auxilio de la escuadra de los Estados Unidos, el Viejo Mundo se salvard. s




Churchill, el 4 de Noviembre de 1940:

«A nuestro pais le amenaza el maximo peligro por parte de los submarinos alemanes.

Churchill, el 7 de Noviembre de 1940:

i <la accién de los submarinos reviste octualmente mayor gravedad que los ataques
aéreos.?»

Churchill, en su discurso del 9 de Diciembre de 1940, ante el Parlamento:

«Otro problema que quisiera mencionar es el de las pérdidas de nuestra marina mercante
en el Atlantico; continian adquiriendo proporciones muy inquietantes.»

Churchill, a principios de 1941:

. «Son continuas las quejas por las graves pérdidas en el tréfico maritimo, causadas por
' submarinos alemanes.»

Churchill, en su discurso del 7 de Mayo de 1941, ante el Parlamento:

[ «Seria un error afirmar que la batalla en el Atlantico estd ya ganada. Nuestro tréfico
‘ sufre actualmente graves quebrantos que procuramos compensar con construcciones
nuevas, reparacién de barcos averiados y acortando el tiempo entre la llegada y salida
de los barcos.»

H Churchill, en su discurso del 9 de Septiembre de 1941,
: ante el Parlamento, sobre minas, submarinos y aviones alemanes:

«De 30 a 40 aviones enemigos arrojan cada noche minas sobre los parajes donde creen
poder infligir mayor dafio a nuestro trafico maritimo, valiéndose para ello de toda clase
de ingeniosos dispositivos. 20.000 hombres y 1.000 barcos trabajan cada mafiana dura
y continuamente para limpiar los puertos y las rutas maritimas de las funestas minas,
sembradas durante la noche.

b Seria una tonteria suponer que los graves peligros que nos amenazan, tocan ya a su
[‘ término. El enemigo pone en juego un nimero de submarinos mayor y otro de aviones
mas crecido fodavia que antes y de un radio de accién mds amplio; ademds de esto,
hemos de estar apercibidos a un incremento ulterior.»

Roosevelt, en una declaracion del 28 de Mayo de 1941:

«Con la anvencia del gobierno britanico, he de revelar lo siguiente: Las pérdidas de tone-
laje inglés resultan tres veces mayor de lo que la Gran Bretafia por si sola es capaz de

reconstruir y dos veces mayor de lo que ésta y los Estados Unidos conjuntamente
podrian reponer.»
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