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LAS FUERZAS ABREAS BRITANICAS: ABRIL, 1918

J N ABRIL de 1918, después de estar en
guerra la Gran Bretafia durante tres
= afios y ocho meses, se organizaron las
Fuerzas Aéreas Britdnicas bajo esta denomina-
cién, hoy dia tan famosa. En Abril de 1943,
después de tres afios y siete meses de una
guerra mucho més extensa, la Royal Air Force,
conocida mundialmente por sus iniciales,
“R.A.F.”, cumple sus veinticinco afos de
edad y puede presentar una historia sin paralelo
con la de ningtn otro pais.

Su creacién en 1918, en los amargos dias de -

la ultima oOfensiva alemana en Francia, fué
debida a varios y muy diferentes motivos.
Entre estos figuraron los_ataques diurnos
hechos sobre Londres en el verano de 1917,
que produjeron un extenso malestar y provo-
caron la peticién de adecuadas medidas de
proteccion y represalias.

Por otra parte, se criticé considerablemente
la rivalidad entre el Ejército y la Armada para
equipar sus servicios de aviacién : el Cuerpo
de Aviadores y el Servicio Aeronaval, res-
pectivamente.  Esta rivalidad tenia su origen
en que ambas fuerzas necesitaban mis
aparatos de los que podian obtener. Y sélo
podia unificarse la produccién para satisfacer
sus necesidades si se coordinaba la fabricacion
de tipos y su suministro. :

Pero hubo otra razén mucho mds importante
para constituir un servicio combatiente com-
pletamente aparte, en el momento mds critico
de una guerra larga y agotadora. Tresanos de
experiencia en la lucha aérea, tres afios de
adelantos constantes en los aviones, en las
aeronaves y en su armamento, sirvieron para
demostrar que la aviacién podia servir para
mucho més que para auxiliar al Ejército y a
Ja Armada en sus cometidos sobre la tierra o
el agua. El aire ofrecia posibilidades para una
serie de nuevas operaciones en que poco O
nada dependeria de la cooperacion directa
con las fuerzas que actuaran sobre la superficie.

La escuadrilla nim. 85 en ¢l acrodromo de St
 Omer, en ¢l mes de Junio de 1918,

Las maquinas son

S.F.sa de las cuales se ofrecen mas deralles en la pigina
18.

CREACION DE LAS FUERZAS AEREAS
BRITANICAS

Este criterio fué sostenido vigorosamente
en una memoria oficial préparada por el
General Smuts. en Agosto de 1917 a peticion
del Gobierno. Se encargé de la organizacién
de las nuevas Fuerzas Aéreas al General
Henderson. Se anuncié también que habia
sido nombrado el Mayor General Ashmore
para que se hiciese cargo de la defensa acrea
de la regi6n de Londres.

La ley que cred las Fuerzas Aéreas y el
Ministerio del Aire, fué presentada a la
Camara de los Comunes el 8 de Noviembre de
1917, y el 2 de Enero de 1918 se constituyd
el primer Consejo del Aire. Lo presidi6
Lord Rothermere, Ministro del Aire, teniendo.

Desde Junio de 1918 hasta el final de la guerra, la
Fuerza Independiente de la aviacion britinica estuvo
bombardeando los objetivos estratégicos de Alemania.
El radio de accion de sus aviones era muy limitado—
unos 550 kms., en vez de los 5.0c0 kms. que pueden
hacer los aviones de la actual Jefarura de Bombardeo—
y, por esta razon, la Fuerza tenia su base en Nancy, al
este de Francia. Hoy dia los aparatos de bombardeo
basados en la Gran Bretana pueden atacar objetivos
ran alejados como Pilsen, Danzig y Napoles.”
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El De dHavilland 9, un aparato de dos p usado por la

Fuerza Independiente de la aviacidn britdnica en sus raids sobre
Alemania en 1918. Ligerimente modificados y con un motor

v mayor, ¢l D.H9a (reproducido arriba) siguié en
icio con las escuadrillas de las Fuerzas Aéreas Britdnicas

durante diez afos, después del Armisticio de 1918,
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El De Havilland 4, proyectudo originalmente como biplaza
para uso general, hizo una buena labor en 1918, Se utilizaron
estos apiaratos por la aviacion britdniea en sus raids sobre
Alerania.

como Jefe del Estado Mayor de Aviacion al
Mayor General Trenchard. Este iltimo
proyecto e instituyé toda la organizacién de
pcrqnnal necesaria para el traspaso de los
servicios aéreos del Ejército y la Armada,
refundiéndolos en una tercera fuerza com-
batiente. Y por una ley constitucional
cobraron vida oficial en 1° de Abril de 1918
las Fuerzas Aéreas Britdnicas.

LA FUERZA INDEPENDIENTE

No se interrumpieron los servicios de las
antiguas organizaciones. Lo mismo por mar,

con la flota, que por tierra, con el ejército, los
pilotos siguieron sus peculiares cometidos.
En Octubre de 1917 se. reservo cierto nimero
de escuadrillas para una actuacion ofensiva
dirigida contra las fibricas de municiones

primeros  bimotores
1 grandes cantidades
» usaron por los
bombardear las
ués del Armisticio
ente modificados v

e pricticos.
1 Bretaila

instalacion
de 1918, l‘llluhm de ellni fueron Ilge
usados como aviones civiles de transporte.

de 1944, \l]IIl]llL 1O IIYOT ¥
los aviones ligeros de una gener n |>n'=ll rior, su fdcil « m-Jo
v rapidez de maniobra In.|l'|',|n de £l un arma wortal en manos de
un piloto valiente,

y los objetivos militares situados detris del
frente, en la propia Alemania. Estas unidades
fueron organizadas como una fuerza inde-
pendiente en 5 de Junio de 1918 a las ordenes
del Mayor General Trenchard. Mids tarde,
en el mes de Octubre siguiente, fué designado
aquél Comandante en Jefe de las Fuerzas
Independientes Interaliadas.

Durante los cinco meses de su existencia, la
nueva fuerza ofensiva arrojo 550 toneladas de
bombas y perdié ‘109 aparatos en sus opera-
ciones contra el enemigo. Fueron atacados
los centros industriales de Colonia y Francfort,
los ferrocarriles, las fabricas de productos
quimicos y los acrodromos desde los cuales
operaban los Gothas. Las Fuerzas Inde-
pendientes contribuyeron a perturbar la
industria de guerra alemana, pero su efecto
mas poderoso fué sobre la moral del enemigo.
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El constante bombardeo de dia v de noche
quebranté la capacidad para resistir de la
nacidn alemana.

SUPERIORIDAD AEREA

“n su ofensiva de primavera de 1918 dirigida
contra Amiens, los alemanes ofrecieron a las
Fuerzas Aéreas Britdnicas magnificos objetivos:
grandes unidades de tropas en movimiento.
Las escuadrillas equipadas con Bristol S.E.5
v los  Camellos Sopwith continuaron los
ataques del *“ Circo ” ¢ hicieron ataques a baja
altura sobre las tropas, baterias y puentes.
Los vuelos nocturnos contra los aerodromos

“derribarse 220 aparatos enemigos.

alemanes destruyeron muchos de sus aviones
sobre el terreno, y en una semana llegaron a
Para la
contraofensiva aliada, las Fuerzas Acéreas
Britdnicas concentraron 1.390 aviones de
primera linea contra 340 del adversario. Las
operaciones en que tomaron parte 65 aviones
en formacion, barrieron el cielo de mdquinas
enemigas, y la cooperacion -de la fuerzas
aéreas con el avance de la infanteria y de los
tanques, unida a los bombardeos sobre sus
concentraciones, impidieron las medidas pre-
paradas por los alemanes para evitarlos. El
avance aliado fué tan ripido que se agotaron
las reservas de viveres v hubo que destinar

S e REv Jorce V revistando a unus oficiales de
aviacion en 1918,  Algunos llevan todavia ¢l uniforme
del Cuerpo de Aviadores con la guerrera cerrada,
cinturon Sam Browne y gorro de servicio. Orros
llevan va ¢l uniforme original de las Fuerzas Aéreas
Britanicas,




Cazas Bristol en ¢l aire y Camel Sopwith sobre el La cscuadrilla nam. 22, destacada en Francia, se prepara

terreno, en un aerodromo de las Fuerzas Aéreas para su labor diaria.
Britinicas de 1918.

Carpando bombas para un raid nocturno en 1917
Los soldados pertenccian 4 la cscuadrilla num. 69
(australiana), basada o las inmediaciones de Arras,
I:r'.ll"l-L_Hl.

El famoso Avro so4K, sobre ¢l que han aprendido a
volar millares de aviadores de tode o munde,
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escuadrillas especiales para llevar por aire
las racionés a primera linea.

LA OFENSIVA FINAL

En el frente Occi&:ntal, donde al principio
tuvieron la iniciativa, las Fuerzas Aéreas
Britdnicas no concedieron descanso al enemigo.
En la Batalla de Bapaume, y de nuevo durante
el ataque en el Argona, la aviacion britdnica
constituy6 una brillante vanguardia en el
avance. Desorganizaron las communicaciones
alemanas, paralizaron las tropas de reserva con
ataques a baja altura y limpiaron de enemigos
las bases de la costa belga.

El bombardeo sistemitico de los ferro-
carriles, la destruccion de baterias, el fuego
concentrado sobre puntos fortificados y la
perfecta cooperacién con los movimientos de
la infanteria, eran los trabajos cotidianos de las
Fuerzas Aéreas Britinicas.
alemana respondia, pero las crecientes
fuerzas de la aviacién britdnica y la continua
mejora en el alcance y rendimiento de sus
aparatos, tuvo una importancia decisiva. Cayé

Martinsyde F. 4—El avion de caza mads
ripido de los usados durante la guerra de
1914-18. Velocidad 230 kms. por hora.

Un bombardeo diurno en 1918, El avion ¢s
un D.H.4 biplano. En medio de la foro-
grafia puede verse caer una bomba arrojada

por otra maquina.

La aviacion

en poder de los aliados la linea Hindenburg,
fué capturado Mons y el 11 de Noviembre se
firmd el armisticio.

EL PODERIO DE LAS FUERZAS
AEREAS BRITANICAS EN 1918 -

En aquellos momentos, las Fuerzas Aéreas
Britdnicas tenian 2oo escuadrillas, 22.647
aviones de todos los tipos, incluyendo 3.300 de
primera linea, 103 acronaves y un personal de
291.000 individuos entre oficialidad y aviadores.
Los establecimientos de ensefanza tuvieron
una gran participacion en la superioridad acrea
y en la victoria final. Ademds de las Escuelas
de Aviacion, habia centros para el entrena-
miento de reclutas en Halton, para radio-
telegrafistas en Farnborough, para observado-
res en Brooklands, para aparejadores en Read-
ing, una escuela de artillerfa aérea en Hythe y
otra de armamento en Uxbridge. Las
ensenanzas de vuelo dieron un gran paso con
el sistema Gosport de dobles mandos, que
fué adoptado a ultimos de 1917 para una
Escuela Especial de Aviacién. :







ORGANIZACION PERMANENTE

EsPUES de la desmovilizacidn, las Fuerzas
D Aéreas Britinicas fueron ripidamente

reducidas. El 1° de Octubre de 1920 su
fuerza total constaba de 2.812 oficiales y
23.862 aviadores, menos de la décima parte de
sus efectivos anteriores. Sin embargo, man-
tuvo su organizacion como futura fuerza
combatiente como se propuso en el Memorin-
dum redactado por el Mariscal del Aire Sir
Hugh Trenchard, presentado al Parlamento
por el entonces Ministro del Aire, Winston
Churchill, el 11 de Diciembre de 1919. Dicho
Memorindum echd los cimientos' para una
fuerza eficiente y bien entrenada, con un
minimo de escuadrillas de servicio, pero con
las mayores posibilidades por lo que se
referia a investigacidon, experimentacion y
ensefianza. En la metrépoli habia dos
escuadrillas como fuerza de combate, dos
“alas ” (cada “ ala ™ comprende de tres a seis
escuadrillas) dedicadas a la ensefanza, una
escuadrilla de cooperacién con el ejército,
otra de reconocimiento para la flota y una
formacién de cazas navales, ademis de otras
dos de hidroplanos con y sin flotadores. En
la India, Egipto, Mesopotamia, Alejandria y
el Mediterraneo, habia diez y ocho escuadrillas
y tres formaciones de hidros, dos sin flotadores
y una con ellos.

ESTABLECIMIENTOS

La organizacién propuesta para la ense-
fianza fué un tributo a la perspicacia de
los autores del proyecto.  Se -construirian
estaciones experimentales para aeroplanos,
hidroplanos, aparatos portatorpedos y radio.
Se propuso la creacion de un Colegio de
Cadetes en Cranwell, un Centro de ensefianza
para muchachos en Halton, Centros técnicos
y no técnicos de ensefanza para soldados en
Manston y Uxbridge. También se crearian
Escuelas para Instructores de Vuelo y para

El dirigible R.33, gemelo del R.34, que en Julio

de 1919 hizo la doble travesia del Addntico. ElR.33 -
tenia 196,12 metros de longitud con un diametro
_maximo de 24,10 ‘metros; su capacidad era de
1.960.000 pies cubicos v su velocidad méixima de

too kms. por hora.

las ensefanzas administrativas y técnicas de
oficiales, escuelas de fotografia, navegacidn,
cooperacion naval, radio, electricidad, aero-
naves y globos. Completaban el proyecto
el mantenimiento de una estacion de dirigibles,
dos centros de reparaciones para aviones y tres
depdsitos de suministros.

LA SITUACION EN 1918

En 1918 los aviones de las Fuerzas Aéreas
Britdnicas figuraban a la cabeza de todas los
del mundo, tanto en nimero, radio de accién
y velocidad como en capacidad ascensional.
Los aviones de servicio llegaron a alcanzar
una altura de 13.000 matros y excedieron los
225 kms. por hora; los dirigibles del tipo
North Sea odian permanecer en el aire
durante cien heras, y entre los 291.000
individuos de las Fuerzas Aéreas muchos
habian prestado servicio en Italia, Egipto,
Mesopotamia, el Suddn, Africa Occidental y
el Cercano Oriente. No fué, puds, sorpren-
dente que los pilotos recobrasen el espiritu
descubridor de los afios anteriores a la guerra
y buscasen nuevas conquistas en la esfera mas
amplia que les deparaba la paz.

LOS NUEVOS PRECURSORES

El ano 1919 fué un afo de grandes hazanas+
En Junio, el Vimy Vickers del Capitin Alcock
y del Teniente Brown hizo el primer vuelo sin
escalas a través del Atlintico; en Julio, el
dirigible R.34 hizo la travesia de Norfolk a
Long Island y regreso, cubriendo 6.000 millas.
En Diciembre de 1918, un Handley Page con
Sir Geoffrey Salmon a bordo, fué desde Egipto
a Delhi. Un afo mis tarde, el Capitin Ross
Smith hizo el primer vuelo a Australia, haciendo
todo el viaje desde Hounslow a Port Darwin en
124 horas de vuelo. Por la misma época fué
hecho un vuelo directo desde Inglaterra a la
India por el Jefe de Escuadrilla MacLaren.
En Febrero de 1920, el Comandante de
Formacién P. Van Ryneveld y el Tenicnte
C. J. Q. Brand salieron de Brooklands en un

* Vimy Vickers y llegaron ala Ciudad del Cabo
en un D.H.9 el 20 de Marzo. Estos fueron los
primeros tanteos que habian de llevar al
establecimieato de las rutas aéreas del Imperio.




.e estos vuelos

Aunque no todos, muc
historicos fueron hechos por oficiales de
aviacion y quedaron incorporados a las
proezas de las Fuerzas Aéreas Britdnicas.

EL SERVICIO DE CORREO AEREO

El correo habia sido llevado ya en avién
entre Inglaterra, Francia y Colonia en un
servicio organizado por, el Correo Militar y
las Fuerzas Aéreas. Pero el primer servicio
oficial de correo aéreo se establecid entre
Londres y Paris, inaugurindose el 11 de
Noviembre en 1919. Dos afos mis tarde,
fué abierto otro desde Egipto. Cruzando
sobre el Irak y orientindose por las pistas del
desierto, los aparatos de las Fuerzas Aéreas
Britdnicas llevaron semanalmente el correo
desde El Cairo a Basora, cubriendo una
distancia de cerca de dos mil kilémetros.

LAS RUTAS DEL IMPERIO

A medida que se ganaba experiencia, se
intentaron vuelos a mayores distancias. En
1925 el Jefe de escuadrilla Coningham marché
con tres aparatos D.H.g desde El Cairoa Kano
y regreso; en 1926, cuatro Fairey 3D fueron
desde El Cairo a la Ciudad del Cabo. Al ano
siguiente, fué hecho un vuelo desde Cranwell
al Golfo Pérsico sin escalas, cubriendo 5.500
kilémetros,  Después se realizé el primer
vuelo en formacion que demostré de modo
indudable la seguridad de los motores
britdnicos de aviacion. Una formacién de tres
hidros Southampton Supermarine, al mando
del Capitin H. M. Cave-Brown-Cave, salié
de Inglaterra y volé sobre Egipto, la India, did
la vuelta a Australia y continué a Hong-Kong,
Indochina y Siam antes de incorporarse a su
estacion de Singapur: en total, un viaje de
37.000 kilometros. Tales hazafas constitu-
yeron los cimientos sobre los que se fundé
la politica del Ministerio del Aire para reforzar
las unidades aéreas de ultramar por medio de
vuelos sin escalas.

PROEZAS AEREAS
A medida que era mayor el radio de accién
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de los aviones, aumentaba también la velocidad
de los aparatos. La Copa Schneider para
aviones, que en sus comienzos fué un aconteci-
miento puramente deportivo, habia llegade

_a constituir una prueba del progreso aéreo

internacional, a la que acudian los Gobiernos
con aparatos construidos especialmente y
pilotados por dotaciones seleccionadas de la
aviacion militar., Después de largas delibe-
raciones, el Consejo del Aire decidio que las
Fuerzas Aéreas Britdnicas tomaran parte en
el concurso, y se escogi6 una formacién para
dedicarla a dicho propoésito. La Gran
Bretafia gand sucesivamente la carrera en 1927,
1929 y 1931, adquiriendo asi la posesion
permanente del trofeo. Después de la tltima
carrera Schneider, la formacion de vuelos ripi-
dos intentd capturar el record mundial de velo-
cidad. El 29 de Septiembre de 1931, el
Teniente de Aviacién Stainforth, con un
hidro Supermarine Vickers provisto de motor
Rolls-Royce, alcanzé una velocidad media
de 652 kms. por hora, batiendo el propio
record establecido por él mismo unas semanas
antes de 605 kms. por hora.

Los hidros Supermarine S.6B que ganaron
la carrera Schneider y alcanzaron el record
mundial de velocidad con una diferencia tan
considerable respecto de los demas, fueron
proyectados por el difunto R. ]. Mitchell.
Llevaban motores Rolls-Royce *“R” cons-
truidos especialmente después de una larga
temporada de investigaciones y ensayos.
Estos aviones y motores fueron los antece-
sores directos de los« Spitfire Supermarine
con motores Merlin Rolls-Royce que diez
afios mas tarde, habian de dar su supremacia
a las Fuerzas Aéreas Britdnicas en las pruebas
mis duras de la guerra.

Para confirmar la conquista del aire, las
Fuerzas Aéreas Britdnicas ganaron otros dos
records. Valiéndose de un monoplano
Fairey de largo alcance, el Jefe de Escuadrilla
Gayford y el Teniente aviador Nicholetts
ganaron el triple record de velocidad absoluta,
distancia y altura, cubriendo sin escalas los
8.650 kms., que separan Cranwell de Walvis
Bay en 57 horas y 25 minutos. En el mismo
afio de 1933, el Jefe-de escuadrilla Marqués de
Clydesdale y el Coronel L. V. S. Blacker en
un Houston-Westland P.N .3 con motores Pegasus
S.3 Bristol hicieron un estudio topografico sobre
el Everest. Quedaba por alcanzar la mayor
altura con aparatos mds pesados que el aire,



y fué conseguido por el Jefe de escuadrilla
Swain en 1936, en un Bristol 138 con motor
Pegasus Special, ascendiendo a 15.240 metros
de altura.

DIRIGIBLES

Entre tanto, las aeronaves no demostraron
cumplir las promesas que se habia puesto
primeramente en ellas. Después de la travesia
del Atlantico por el R.34 en 1939, fué cons-
truido un nuevo dirigible, el R.38, con una
capacidad de 2.700.000 pies cibicos. Esta
aeronave, que era la mayor del mundo, se
partié en dos durante unas pruebas cerca de
Hull, causando la muerte del Comodoro del
Aire Haitland y de veintidds individuos, entre
oficiales y aviadores.” En 1924 fueron proyec-
tados dos nuevos dirigibles, el R.100 y el R.101,
pero no quedaron terminados hasta 1929.
En el intervalo se ensay6 con un gran €xito la
idea de llevar aeroplanos sobre un dirigible.

El R.100 hizo un viaje sin incidentes desde
Cardington a Montreal, cubriendo los 6.097
kms. en 74 horas e invirtiendo solo 57 horas
en el viaje de.regreso. El mismo afio se
proyect6 el viaje del R.101 de Cardington a
Karachi llevando a bordo a Lord Thomson,
Ministro del Aire, y al Vicealmirante del Aire
Sir Sefton Brancker, Director de Aviacion
Civil. Emprendi6 su viaje el 4 de Octubre.
A las dos de la madrugada siguiente, cerca de
Beauvais (Francia), el R.1o1 se estrello contra
el suelo, se incendié su estructura, y de las 54
personas que sumaban los pasajeros y la
tripulicién, sélo se salvaron siete.  Desde
entonces se renuncié a los proyectos de
servicios con aeronaves y no volvieron a
construirse por la Gran Bretana.

LA VIGILANCIA AEREA

Estos afios experimentales no se limitaron
a superar records de velocidad, distancia y
altura. En el curso de las operaciones contra
las remotas tribus rebeldes, se habia elaborado
un sistema de vigilancia aérea. Las fuerzas
del Mullah de Somalia, apodado *“el loco,”
un ~perturbador que habia desafiado toda
autoridad desde 1900, fueron dispersadas en
1920 por ocho aviones en el espacio de tres
s€manas.

En una conferencia celebrada en El Cairo
en Marzo de 1921 con el propésito de examinar
la posicién de los territorios en mandato y
otros en el Oriente Medio, se convino en que
los servicios de vigilancia en Mesopotamia
(Irak) estuvieran permanentemente a cargo
de las Fuerzas Aéreas Britinicas. De este
modo, en 1922, el Irak llegé a ser la primera
“ Jefatura Aérea.” El Comandante en jefe
de aviacién tenfa el mando de todas las
fuerzas combatientes, los servicios de correo
aéreo Bagdad-El Cairo y los servicios de
ambulancias aéreas. En 1928 fué puesto

Todos los afios, desde 1922 a 1937, general-
mente en el altimo sdbado del mes de Junio,
las Fuerzas Aéreas Britanicas hacian un gran
despliegue en ¢l aerodromo de Hendon,
inmediato 2 Londres. Solamente dos veces
fué malo el tiempo, como sugiere esta
fotografia. El 24 de Junio de 1933, los
aviones de bombardeo diurno Hart Hawker
que aparecen mas arriba desdefaban las
formaciones de nubes y la lluvia.

===




también bajo el control de las Fuerzas Aéreas
Britdnicas el Protectorado de Adén.

El sistema de wvigilancia aérea hizo
innecesaria la ocupacién militar del pais, y,
en caso de dificultades, las bajas y los gastos
quedaron reducidos a un minimo.

En 1925, las Fuerzas Aéreas Britdnicas
dominaron las agresiones de la tribu Mahsud
en Waziristin. La misma campafia que en
1919 costo 1.329 bajas sin haber quedado
completamente  terminada, fué  resuelta

S definitivamente con la pérdida de dos
Después del Armisticio de 1918, las Fuerzas Aéreas Britinicas hombres.
organizaron un servicio postal aéreo entre Inglaterra y los
ejércitos de ocupacion en la Alemania Occidental. La foto- AccION PREVENTIVA .
grafia muestra la llegada de las primeras sacas de correo : ; J
a Hawkinge, cerca de Folkestone. Mientras sostenian estas pequefias guerras,

las Fuerzas Aéreas Britdnicas hicieron valiosos
trabajos de policia y salvamento. Era evidente
la utilidad de los aviones para llevar médicos,
pacientes y suministros médicos. La Cruz
Roja lo reconocié asi y adoptd dicho método
de transporte, Mis dificil fué la evacuacion
riapida de gran nimero de personas de algin
sitio peligroso. Pero, en 1927, cuando las
tribus rebeldes de Afghanistin se levantaron
en armas contra ¢l Rey Amanullah, cortaron
la comunicacién con el Paso de Khyber y
aislaron a la Legacidon britanica de Kabul,
fueron en su socorro varias escuadrillas de
Egipto y de Bagdad. En el curso de 80
viajes sobre un pais montanoso, en tiempo
severisimo, salvaron a casi 6oo individuos de
la poblacion civil de Kabul.

Tres anos mds tarde, la incursion de los
= SRCESSSNe 8 peshawar demostro la eficacia de la vigilancia
Un hidroplano Fairey 111d en el Nilo, a la altura de Kartum  aérea.  G.ooo individuos pertenecientes a la
Las Fuerzas Aéreas Britdnicas hicieron muchos vuelos de tribu afridi se habian congmgado cerca de la
ensayo a lo largo de las rutas que mas tarde se convirtieron en Meseta de Khaiuri y amenazaban las guarni-

lineas comerciales regulares del Imperio. . A 5
% 8 pe ciones britinicas. Parecia que toda la frontera
estaba en plena sublevacion. Los afridis, a

Proyectado durante la Guerra de 1914-18
como un aparato de dos plazas, el Bristol
de caza demostro ser una miquina utilizable
para diversos propositos, y durante muchos
anos formo parte del equipo de las escua-
drillas de cooperacion con el ejército.
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quienes se ataco desde ¢l aire y se les hablé por
medio de altavoces llevados en avidn, se
sometieron prontamente. Las operaciones
duraron diez dias, resultando muertos menos
de cien afridis, pero una regioén importante
quedo libre de las depredaciones de una tribu
agresiva y turbulenta.

LA DEFENSA DE LA METROPOLI

La vigilancia fronteriza sobre un Imperio
tan extenso no permitid dejar muchas
escuadrillas para la defensa de la metrépoli.
La desmovilizacion habia reducido el nimero
de las Fuerzas Aéreas Britdnicas a menos del

Supermarine S.6B. Los veloces hidros de este tipo ganaron la

copa Schneider de un modo definitivo para la Gran Bretana en 1931,

v unos dias después alcanzaron el record mundial de velocidad con

. una velocidad media de G5z kms. por hora. Proyectado por el

- difunto J. R. Mitchell y arrastrado por un motor especial Rolls-Royce

25 por ciento de las 200 escuadrillas que

poseyo anteriormente. Poco a poco iba

creciendo, pero en 1933 solo habia 40 escua-
drillas de servicio y auxiliares en la Gran
Bretafia. El fracaso en aquel afio de la
Conferencia del Desarme, reunida en Ginebra,
y los: posteriores acontecimientos del Con-
tinente, subrayaron la necesidad del rearme.
Se autorizé al Ministerio del Aire para que
aumentara los efectivos, fueron construidas
fabricas secretas, se cred una Reserva Volunta-
ria de pilotos, la Jefatura de Operaciones tomo
a su cargo la defensa aérea y se ampliaron la
extension e intensidad de los ejercicios aéreos.
Hasta 1939, de un modo lento, pero sin sacri-
ficar nunca la calidad al nmimero, la Gran
Bretana estuvo rearmandose en el aire.

“R?”, el S.6b fué el antecedente directo del Spitfire con su motor
Rolls-Royce Merlin. 5




Durante los afios comprendidos entra la guerra pasada y la

actual, las Fuerzas
de Oriente.
llevados a los hospitales en avion, en casos
Metiendo una camilla en un Fieforia Vickers.

La escuadrilla num. 30 (B}, a cargo dc los servicios de ** control
sin ocupacion,’

* volando sobre el Irak,

Aéreas Britdnicas estuvieron llevando
auxilios médicos y quirargicos a las distantes poblaciones
Muchos individuos de la poblacion civil fueron
de urgencia.

parte integrante de las

FORMACION DE LAS W.AAF.

Para suplir la mano de obra masculina y
permitir que los aviadores pudieran dedicarse
a los servicios combatientes, se creé una rama

femenina de las Fuerzas Aéreas Britdnicas.

En Abril de 1918 se creé una Fuerza Femenina
de Aviacién sirviendo de base un nucleo
facilitado por el W.A.A.C. (Cuerpo Femenino
Auxiliar del Ejército), el W.R.N.S. (Servicio
Femenino de la Marina de Guerra) y la Legion
Femenina ; en Agosto de 1938, el Consejo del
Aire dié nueva vida a este Servicio, colaborando
en un plan llamado Servicio Territorial
Auxiliar y dependiente del Ministerio de la
Guerra, que inclufa mujeres reclutadas para
servir en las Fuerzas Aéreas. Cuando en
Enero del ano siguiente fueron reor-
ganizados los grupos del Servicio Territorial
Auxiliar que prestaban servicio en Aviacion,
quedaron incorporadas principalmente a las
unidades auxiliares de las Fuerzas Aéreas.
Finalmente, el 28 de Junio de 1939 un
Decreto Real constituyé las Fuerzas Auxiliares
Femeninas de Aviacién (el W.A.A.F.) como
Fuerzas = Aéreas
Britanicas con sus oficiales, clases y uniforme
propio. A los tres afios de esto, habia més de
so especialidades distintas dentro de la
aviacion britdnica desempenadas por miembros
de la nueva organizacion.

EL ULTIMO FESTIVAL DE HENDON

El dltimo Festival Aéreo de Hendon se
celebro en 1937, v fué un reflejo de los cambios
habidos y al mismo tiempo un presagio del

" futuro. El ano anterior habian hecho su
primera aparicion publica los Hurricane,
Spitfire, Wellington, Whitley, Hampden y
Lysander. En 1937 pudo apreciarse una

coordinacion mds perfecta en los ejercicios.
Dirigidos por el Comandante de formacién
Slatter, 260 aviones perfectamente formados,
volando con una gran precision, represen-

La unidad de Vuelos a grandes distancias de
las Fucrzas Aéreas Britdnicas. Esta unidad,
en 1938, utilizando monoplanos erir.r}c_y
Vickers alcanzo el rccorg mundial con
un vuelo sin escalas de 11.596 kms desde
Egipto a Australia.




tando en total una fuerza de 150.000 h.p.,
desfilaron por encima del Palco Real
Temblaba el terreno bajo sus alas. Separadas
las formaciones y las escuadrillas entre si
por un r:sll)acio de 50 y 100 metros respectiva-
| mente, s6lo una perfecta sincronizacion y un
completo dominio del aire pudieron combinar
una maniobra tan perfectamente unificada.
Este desfile aéreo, el dltimo de los diez y ocho
celebrados en afios anteriores, sefalé el fin
de una era de aviacion pacifica.

En ¢l invierno de 1927, las Fuerzas Aéreas Britinicas
cyacuaron a cerca de 6oo mujeres, nifios y funcionarios
de Kabul, sitiado a la sazon, sobre el Paso de Khyber,
en la frontera noroeste de la India, que estaba cubierto
de nieve. Utilizaron las méiquinas [ ermon Vickers y
Vietoria, que aparecen a la derecha.

Gran parte de los vuelos hechos en tiempo de paz por
las Fuerzas Aéreas Britdnicas, fueron hechos soE‘rc
terrenos inhospitalarios, en los cuales la vida dependia
de la seguridad de los motores y aviones. Un _4udax
Hawker (con motor Rolls-Royce Kestrel) sobre Siria.




ENTONCES Y AHORA

El Camel Sopwith. Aparato monoplaza de

1918,
130 h.p. ; 195 kms. por hora ; 2 ametralladoras fijas.

S.E.5a. Compafiero del Came/ en 1918. 220 h.p.;

226 kms. por hora; 2 ametralladoras fijas (una sobre el
plano superior).

El Hurricane II. Sucesor del Huwrricane
la Baralla de la Gran Bretana. 1.100 h.p.;
hora. Cuatro canones de 20 mm.

El Spitfire.
en la Batalla de la Gran Brerafia.
fuerza en h.p. y su velocidad,
armamento en los ultimos modelos.

z(t]lc luchd en
o kms. por

Compartio los honores con ¢l Hurricane
Se manticne secreta su
También es secreto el

Y

I

Caza Bristol.
biplazas.

Los
225 h.p.;
posterior de la carlinga habia una ametralladora giratoria,

“cazas™ en 1918 cran aparatos
183 kms. por hora. En la parte

El Beaufighter. Proyecrado para operaciones ofensivas
de dia y de noche a mayores distancias que los cazas uni-
personales.

A
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El B.E.2.c. de dos plazas. 100 h.p. ; 121 kms. por hora.
Era la mdquina universalmente empleada por la aviacion
britdnica para observaciones de artilleria y toma de vistas,
Dejo de prestar servicio en 1° de Abril de 1918.

. A AP
El D.H.9A. de 1918 fué une de los aviones de bombardeo

diurno y nocturno que tuvieron mas éxito de cuantos
usaron las Fuerzas Aéreas Britanicas.

= ;| - -|- r - -
£ LT
El portatorpedos Blackbird Blackburn era una

miquina monoplaza proyectada en 1918 para operar desde
los portaviones.

El Mustang. Es un aparato americano usado en gran
numero por las Fuerzas Aéreas Britdnicas para cooperar
con las fuerzas de tierra a velocidades superiores a 486
kms. por hora.

'

El Mosquito. Producido por De Havilland, creador del
B.E.2c y del D.H.9, es un avion de bombardeo de gran
velocidad y considerable radio de accion. Estos aparatos
hicieron los primeros raids diurnos sobre Berlin el 30 de
Enero de 1943.

:\:{F}I_ W

LI

L]
El Beaufort Bristol. Es un avion portatorpedos de
largo radio de accion para operar desde la costa sobre
objetivos distantes,




1918—yo00 h.p.; 2 toneladas de bombas; 157

kms. por hora, Era un Handley-Page of400.

1943—4.500 h.p.; 7 toneladas de bombas ; 486 kms.

por hora, Un Lancaster volando sobre la ciudad de

Montreal.

entonces y A

1943—En rtérminos generales, el Sunderfand,
bélica del famoso hidro de pasajeros Empire Short, es
un acorazado acreo capaz de hacer vuelos de 12 horas
de duracion en cualquier tiempo.

VErsion

1918—Un Fairey IlId. Estas mdquinas fueron
atilizadas para reconocimientos aéreos en los primeros

dias de las Fuerzas Aéreas Britdnicas,




Miembros de las W.AL.A.F. (Fuerzas Auxiliares Femeninas de Aviacion) 1943.
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Padres.
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E Hijos.

Pilotos de caza de las Fuerzas Aéreas Britdnicas en Francia 1918.

Pilotos de caza de las Fuerzas Aéreas Britdnicas 1943.




Grrimos DEL ANo 1917, el Servicio
A Aéreo de la Marina de Guerra com-

prendia unos efectivos de 4,765 oficiales
y 83.050 individuos de tropa, y disponia de
2.741 aviones. Habian actuado en bombardeos
sobre Cuxhaven y Wilhelmshaven, dado
ayuda a la aviacion terrestre durante la Batalla
del Soma, prestado vigilancia frente a la costa
de Palestina, explorado el Océano Indico en
busca de navios corsarios alemanes y habian
estado constantemente sobre el Mar del Norte
haciendo vigilancia antisubmarina, adem4s de
los vuelos normales de proteccién a los
convoyes.

Las escuadrillas de caza navales utilizaban
aparatos Pup y Camel Sopwith, Strutter *1}
y D.H.9, compartiendo su misién con los
Short * plegables” y los hidros flotantes
Fairey, y reservindose a los grandes hidros
Curtiss 'y Felixstowe los servicios a larga
distancia.

Esta diversidad de objetivos fué mantenida
desde 1918 por las Fuerzas Aéreas Britdnicas al
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servicio de la Marina de Guerra. Sus dos
objetivos principales fueron las operaciones
antisubmarinas y. la cooperacién con la flota.
La guerra submarina contra la navegacion fué
el arma alemana més efectiva hasta el ultimo
momento de la guerra. Por esto, ademds de
los hidros que operaban desde Felixstowe en
un servicio de vigilancia conocido como “la
tela de arafia ”, se creé una nueva organizacion
antisubmarina para las aguas de la metrépoli.
Incluyé hidros Short y Fairey, aviones
Sopwith, “blimps” (pequefios globos de
observacién) y globos cautivos. En el curso
del afo esta organizacién consiguié hundir
0 averiar 31 submarinos. Fueron empleados
grandes lanchones remolcados por destructores
como plataformas para los hidros, permitiendo
ue los reconocimientos llegasen a la Bahia
gc Heligoland. En el curso de las opera-
ciones realizadas en esta regién, los pilotos
del portaaviones Farions destruyeron dos
zepelines dentro de sus cobertizos de Tondern.

Recursos tales como el remolque de globos
cautivos por los submarinos aliados, la cons-
truccién de los dirigibles del tipo North Sea
de gran radio de accién para reconocimiento
al servicio de la Flota, y el empleo de acronaves
“ exploradoras » especiales aseguré una gran
defensa para los convoyes mercantes. En

1918, de 7.000 convoyes protegidos con
escolta de aviones, solamente 6 fueron atacados
por los submarinos.

Hidroplano Short lanzando su torpedo. Este primer
tipo de hidroplano llevaba un torpedo Whitchead de
457 mm. y podia alcanzar una velocidad de 136 kms.
por hora.




El Short 184. Un hidroavion utilizado para diversos
fines en 1918. Adviértanse los alerones que no toman
su_posicion normal hasta que la miquina adquicre
velocidad.

En Abril y Mayo de 1918 fué hecho un
ataque aéreo y naval combinado sobre Ostende
y Zeebrugge; ambas bases quedaron se-
riamente averiadas para su uso por el enemigo
y se consiguié aprisionar en el Canal de Brujas
a 12 submarinos y 23 torpederos. En esta
época cada acorazado llevaba dos aviones y
casi todos los cruceros uno, que eran lanzados
desde las torres de los cafones. El uso de los
aviones portatorpedos data de 1915 cuando se
logr6 el primer blanco sobre un navio de
suministros en los Dardanelos.

Las fuerzas aéreas navales eran anfibias en
sus operaciones. Sirvieron para interceptar
a los Gothar, que siguieron a los zepelines

en sus ataques sobre el sureste de Inglaterra, y

también tomaron parte en los bombardeos a
larga distancia sobre Alemania. Estos dltimos
fueron comenzados por los Servicios Aéreos
de la Marina de Guerra en 1916 desde una
base situada en Luxeuil, inmediata a Belfort ;
y se intensificaron en 1918 en una operacién
contra los centros productores de armamentos
en Alemania. El reconocimiento de esta
labor doble quedd patente en Diciembre de
1919 cuando todas las unidades aéreas que
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El primer Southampton Supermarine aparecio
en 1925 y estaba movido entonces por dos motores
gemelos Napier de 450 h.p. Una formacion de cuatro

_Southampton hicieron el viaje de 37.000 kms. hasta

el Extremo Oriente en 1927-28. Este tipo llegd a ser
uno de los aviones usados normalmente por las Fucrzas
Aéreas Britdnicas.

T e e = :
El Walrus anfibio. Es uno de los pequenos aviones
de observacion usados por la Aviacion Naval. FEsras
maquinas pueden descender sobre tierra o sobre el agua.
Las Fuerzas Aéreas Britinicas todavia utilizan el
Walrus para salvar a los pilotes caidos en el mar.
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trabajaban con la Flota fueron colocadas bajo
una nueva Jefatura llamada de la Zona Costera,

ue estaba también a cargo de todos los
girigiblcs de la Armada.

Sin embargo, en el afio 1924 se separd la
Aviacién Naval de las Fuerzas Aéreas
Britdnicas. El entrenamiento sostenido en
época de paz y la experiencia habian demos-
trado la estrecha relacién existente entre la
Flota y las escuadrillas aéreas que colaboran
con ella. Una gran parte de los pilotos que
operaban desde los portaaviones habia sido
suministrada por la Marina de Guerra, que
tenia la plena direccion de sus operaciones,
aunque la Aviacion terrestre siguiera a cargo

ATl
- = S T e :
Vista de un portaaviones con aparatos Swordfish
Fairey sobre la cubicrta de vuelo.

del disefio y suministro de los aparatos y

equipo.
Asi, pues, desde 1924, las unidades de las
Fuerzas  Aéreas  Britidnicas embarcadas

normalmente en los portaviones y acorazados,
formaron la Aviacion Naval. El dltimo paso
fué tomado en 30 de Julio de 1937 cuando
todos los miembros de aquélla quedaron bajo
la autoridad del Almirantazgo. Desde aquella
fecha, todo el personal perteneceria a la
Marina de Guerra, y el Almirantazgo se hizo
cargo de las cuatro bases aéreas de Ford,
Lee-on-Solent, Worthy Down y Donibristle
para la ensefianza y alojamiento en tierra del
personal de la Aviacion Naval.

- Val LY e

Muchas de las grandes unidades de la Marina de
Guerra britinica estin equipadas con catapulta para
lanzar un avion de reconocimiento, Estos aparatos
amaran sobre sus flotadores al lado del navio y son
izados a bordo,
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de Septiembre de 1939 y la Gran

Bretana, haciendo honor a su promesa,
fue a la guerra, las Fuerzas Aéreas Britdnicas,
aunque considerablemente desarrolladas en
relacion al afo 1934, eran todavia inferiores
numéricamente a la Luftwaffe.  Alemania
empez6 con unas fuerzas de primera linea
de 2.500 aviones de bombardeo, tres veces y
media mds que la Gran Bretana ; también
disponia de 1.200 aviones para el transporte
de tropas, y de estos, practicamente, la Gran
Bretana no tenia ninguno. En aparatos de
caza, la fuerza alemana de primera linea
tenia 1.500, nimero que equivalia al total de los
franceses y britinicos; en miquinas para
operaciones costeras, la posicion erd mis o
menos la misma. Con el derrumbamiento de
Francia, crecio la superioridad numérica de
Alemania. Ademais, en el invierno de 1939-40
los alemanes afirmaron que construfan por
lo menos siete aparatos Heinkel por cada
Wellington producido en la Gran Bretana.

CUANDO AvreEManNia invadié Polonia el 1°

LOS PRIMEROS MESES

Hasta Abril de 1940, la actividad aérea
estuvo limitada. La Jefatura de Bombardeo
hizo ataques esporddicos sobre la flota
alemana y realiz6 numerosas incursiones en
territorio enemigo ~ arrojando octavillas de
propaganda. Los aviones costeros protegieron
la navegacién de cabotaje y mantuvieron la
vigilancia en el Atlantico Oriental y el Mar del
Norte en busca de barcos y submarinos
enemigos.

Los pilotos pertenecientes al Arma Aérea
de la Fuerza Britinica Expedicionaria y de las
Fuerzas Ofensivas de aviacion basadas en
Francia tuvieron escaramuzas con los cazas
enemigos al hacer reconocimientos en la
Alemania Occidental. En la metrépoli hubo
numerosos raids relimpago que tuvieron
siempre ocupadas a las defensas. En Febrero,
los Hudson de vigilancia descubrieron en el
fiordo Josing al barco Altmark que llevaba
prisioneros aliados de los barcos hundidos por
el enemigo ; mas tarde fueron colocadas minas
por los aviones de las Jefaturas Costera y de
Bombardeo, y los de la Aviacién Naval para
impedir que los barcos alemanes que llevaban
mineral violasen las aguas territoriales
noruegas. El 9 de Abril, Alemania invadi6
Noruega.
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LA “BLITZKRIEG”

Operando desde el litoral britdnico; los
Hudson y los Blenbeiz bombardearon los
transportes enemigos en el mar, atacaron los
aerodromos ocupados por aquél y dieron toda
la ayuda que pudieron a las fuerzas expe-
dicionarias aliadas. Una escuadrilla de
Gladiator luché hasta el dltimo momento
desde la superficie de un lago helado en
Noruega, pero sin bases adecuadas en aquel
pais, ni los aviones de caza ni los de bom-
bardeo podian detener a las masas alemanas.

El 10 de Mayo el ataque fué concentrado
sobre Holanda, Bélgica y Francia.  Los
Battle, Blenbeim, Wellington vy  Whitley
destruyeron los hangares de los aparatos
enemigos y sus depositos de combustible, y
con los ataques hechos contra las comunica-
ciones y centros de suministro, puentes,
empalmes ferroviarios y lineas férreas,
hicieron todo lo posible para contener el
avance de las fuerzas mecanizadas alemanas.
Las Fuerzas Ofensivas de Aviacion v los
restantes aviones de los efectivos expedicio-
narios britdnicos tuvieron por blanco las
columnas de tropas, los tanques y los convoyes
de abastecimiento. Los Hurricane trabaron
combate y derribaron relevos sucesivos de
aparatos Dornier y Junker. Pero, una
“blitzkrieg ” apoyada por el numero de
aviones que Goring tenia a su disposicion, no
podia detenerse.

Durante esta operacion, llamada “ Dynamo ™
los aparatos aliados de caza y de bombardeo
contuvieron al enemigo mientras la Flota
hizo la evacuacion de Dunkerque. Sin
embargo, mientras Francia sigui6 la lucha, los
muelles de mercancias, los depdsitos de com-
bustible y la infanterfa motorizada siguieron
mereciendo la atencion de los pilotos britdnicos.
Y en Junio, cuando Italia entré en la guerra,
creyendo hacerlo en los ultimos momentos de
ella, fueron atacadas las fibricas de Turin
Génova y Milan.

LA GRAN BRETANA SOLA

Durante aquellos tres ultimos meses, las
Jefaturas Costera y de Bombardeo estuvieron
minando determinadas zonas de las aguas del
litoral extendido desde el Cabo Norte al
Golfo de Vizcaya, entonces ya bajo control
En el mes de Julio se concentraron
los bombardeos principalmente sobre los
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Este diagrama representa la organizacion general de las
Fuerzas Acreas Brivinicas. Las decisiones del Gabinete de
Suerra pasan por conducto del Ministro del Aire a las unidades
combarientes en contacto con el enemigo. Puede senalarse
que este plan fué proyectado y estuvo en funcionamiento
mucho antes de la guerra. Las Onicas novedades impuestas
por la guerra son la Jefatura de Transporte, que se ocupa
del hecho a través del ‘Atlintico y otros’ mares; el Cuartel
General del Africa Oaqcidental, cuya importancia crece a
medida que se desarrollan las ofensivas aliadas, y las Fuerzas

| Aliadas en el Africa del Noroeste. La Jefatura de Caza

| tiene a su cargo la defensa aérea de la Gran Bretada, y, por
tanto, la Jefatura de Globos, que se ocupa de las defensas con
balones cautivos, es subsidiaria de aquélla.




L.0S BOMBARDEOS ACTUALES DE LAS FUERZAS AEREAS BRITANICAS.

-

puertos y fondeaderos desde Delfzijl, Holanda,
hasta Burdeos. En esta zona se habian
acumulado 3.000 gabarras adecuadas para una
invasion maritima de la Gran Bretana. Se
habia preparado ésta para después que la
Luftwaffe hubiese liquidado las defensas
aéreas britdnicas, que a “partir de aquellos
momentos se vieron aumentadas con los
aviadores aliados que pudieron huir de
Francia y que colaboraron valientemente con
las Fuerzas Aéreas Britdnicas. La Luftwaffe
ataco, llegando a acumular 6oo aviones de caza
y de bombardeo en un solo ataque. Los
“Hurricane y Spitfire dirigidos por teléfono
sin hilos desde los cuartos de operaciones de
la aviacion britdnica, causaron unos estragos
sin precedentes. El 15 de Agosto perdio la
Luftwaffe 181 aparatos, con pérdida de 34
maquinas britdnicas. El 18 de Agosto, el

j0

randes talleres

Estas dos fotografias de los
ferroviarios de Nippes, en Colonia, tomadas antes y después de un bombardeo britdnico sobre aquella ciudad, dan
una idea de la precision y devastacion de un ataqus acreo sobre los objetivos industriales enemigos.

enemigo perdié 152, aparatos. Después, en
un nuevo intento para forzar la rendicion de
la Gran Bretana, la Luftwaffe concentré su
furia sobre Londres. El 15 de Septiembre
cayeron 185 aparatos enemigos, con pérdida de
25 mdquinas britinicas. Siguieron los ataques
de dia y de noche, pero el arrojo de las reducidas
fuerzas britinicas constituy6 un serio obsticulo
aun para el abrumador nimero del adversario.
No se utilizaron las gabarras preparadas para
la invasién. Se habia ganado la que pasari a la
posteridad con el nombre de Batalla de la Gran
Bretafia. :

GOLPE POR GOLPE

La Luftwaffe cambié de téctica y empez6 a
atacar los puertos y las ciudades industriales.
Entre tanto, la Jefatura de Bombardeo no
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habia estado ociosa.  Sus ataques sobre el
territorio alemdn empezaron el 11 de Mayo.
Después de la caida de Francia, los bombar-
deos estratégicos del Ruhr y de Renania
cedieron el puesto a los ataques sobre las
fibricas de aviones y de aluminio, refinerias
de petroleo y canales de comunicacidn.
Después, en Diciembre de 1940, cuando se
dispuso de més aparatos de bombardeo, fueron
objeto de ataques repetidos y concentrados
ciertas zonas industriales  especialmente
seleccionadas, como Diisseldorf, Brema,
Mannheim, Kiel, Colonia y Hanover.

Los intentos sistemdticos para destruir las
industrias alemanas de guerra se vieron
acompanados por medidas encaminadas a
impedir su campana submarina. Los aviones
de la Jefatura Costera fueron empleados para
descubrir y atacar a los submarinos enemigos,
para escoltar convoyes y buscar a los navios
adversarios de superficie. En Mayo de 1941,
un Catalina divisé al Bismarck; la Flota,
incluyendo aviones portatorpedos, terminé
con él. Fueron hechos ataques sobre las bases
de submarinos y acrodromos situados en
Francia, desde los cuales operaba el adversario.
Los astilleros de Alemania y los puertos
franceses donde se refugiaron el Scharnborst
el Gneisenan'y el Pring Eungen fueron también
sujetos a grandes bombardeos.

EN EL MEDITERRANEO

En 1941, el Mediterrineo lleg6 a ser uno de
los centros mids importantes de la guerra.
Desde que hubo que excluir de la lucha a los
ejércitos franceses de Tunez, Siria y el Este
de Africa, Italia puso sus codiciosas miradas
en Egipto. Sus fuerzas acreas en Libia eran
doble que las nuestras, y en Agosto de 1940
habfan ocupado los aerodromos de la Somalia
Britanica. Esto no obstante, las Fuerzas
Aéreas Britdnicas tomaron la ofensiva, y con
sus bombardeos de los puertos de Eritrea
y de los depositos italianos de abastecimientos,
y sus ataques contra los aerodromos de Libia
v los prandes campamentos de la costa,
mantuvieron la iniciativa en el aire. Cuando
lleg6 ¢l momento de reanudar las operaciones
en tierra, las fuerzas de caza y de bombardeo
fueron utilizadas en apoyo de los ejércitos
britinicos que hicieron retroceder a los
italianos desde Sidi Barrani a El Agheila.
Esto occurria en Febrero de 1941.

Mientras, la guerra declarada por Italia a

Grecia en el mes de Octubre anterior, obligo
a dar a este pequefio pais toda la ayuda que
podian facilitar las Fuerzas Aéreas Britdnicas.
Fueron trasladadas alli las escuadrillas que
operaban en el Desierto Occidental. El 28
de Febrero, dichas escuadrillas abatieron 27
aparatos enemigos sin pérdida alguna entre
ellos mismos. Un mes mis tarde, reclamaron
una participacién en la gran victoria ganada
sobre los italianos en el Cabo Matapin: una
buena continuacién al golpe asestado en
Noviembre anterior contra la base naval de
Tarento.

Entonces se hizo sentir la superioridad
numérica del enemigo. El Eje hizo un con-
traataque contra las fuerzas britdnicas del
desierto. En Abril, el enemigo habia recon=
quistado toda la Cirenaica con excepcién de
Tobruk, Del mismo modo, en Grecia y
Yugoslavia, disponiendo de 8oco aviones
contra 8o que tenfan alli las Fuerzas Aéreas
Britdnicas, pudo el Eje inutilizar los aerodro-
mos en tal extension que incluso resultd
imposible sostener una accion que retrasase
por lo menos el progreso del adversario.
Cuando la aviacion britdnica cubria la evacua-
cion de Grecia y se concentré sobre Atenas
todo el peso de la Luftwaffe, 15 aparatos
Hlurricane libraron una batalla final contra
100 aviones alemanes de caza v de bombardeo
en picado, logrando abatir a 22 con toda
seguridad, mas 8 probables, con una pérdida
de 5 aparatos britdnicos. Fué una prueba de
las habilidad relativa de unas y otras fuerzas,
y un presagio de lo que iba a ocurrir cuando
llegiramos a alcanzar la superioridad nu-
meérica sobre el Eje.

Los Sunderland y los Blenheim ayudaron
a escoltar los transportes de tropas y a llevar
soldados y aviadores desde Grecia a Creta.
Habia tres campos de aterrizaje en Creta, pero
¢l enemigo los sujeté a bombardeos desde
baja altura, amparados por escoltas de caza.
No podia esperarse que los Hurricane, cuyas
bases de Africa estaban a 350 millas de
distancia, pudieran combatir estos ataques.
Sin embargo, los Wellington bombardearon
los aerodromos enemigos en Grecia, pero no
pudieron hacer otra cosa que retrasar los
preparativos del Eje. La invasion aérea de
Creta empez0 el zo de Mayo ; los paracaidistas
y los grupos que descendieron de aviones y
planeadores tomaron los aerodromos des-
preciando sus terribles pérdidas, y la Batalla de
Creta quedé virtualmente terminada.




DIVERSIONES ESTRATEGICAS

El Eje habia proyectado varias diversiones
cstratégicas. . El germandfilo Rashid Ali
habia provecado una sublevacion en Irak, y
atacado el campamento de las Fuerzas Aéreas
Britdnicas situado en Habbaniya. Los ins-
tructores y alumnos de aviacién, aunque en
una gran desproporcién numérica, resistieron
a las tropas y a la aviacion del Irak, hasta que
los Wellington de Egipto pudieron atacar
sus bases y depésitos de gasolina. Los
Valentia Vickers llevaron armas, municiones
v tropas, y pudo dominarse la sublevacidn.
l.a intromision alemana en Siria fué combatida
de un modo no menos eficaz, Fueron
enérgicamente bombardeadas las bases aéreas
de Rayak, Palmira y Damasco; fué destruida
la aviacion hostil de Vichy y deshechos los
refuerzos alemanes, tanto en combate como

sobre el terreno; y con la ayuda de los cazas, -

que atacaron a bajo nivel, nuestras fuerzas
lograron sus objectivos.  En Irdn, las Fuerzas
Adéreas Britdnicas, con sus reconocimientos
tacticos, el transporte de tropas, la ayuda
prestada por los cazas y el lanzamiento de
propaganda, lograron anular una tercera
tentativa de diversion estratégica por parte del
Eje.

Durante estos meses de primavera y verano,
las escuadrillas de Kenya, Sudin y Adén
cooperaron con las fuerzas de tierra para
expulsar a los italianos del Africa Oriental y
de Abisinia. Desde Adén, las Fuerzas Aéreas
Britinicas mantuvieron abierto para la
navegacion el Mar Rojo y bombardeaxon los
puertos italianos de abastecimiento ; desde el
Suddn, cinco escuadrillas atacaron la fortaleza
de Keren, mientras los sudafricanos salian
de Kenya para dirigirse finalmente hacia Adis
Abeba. Haile Selassie, la primera victima de
la agresion mundial, se instalé nuevamente en
su capital y en el mes de Noviembre se rindid
Gondar, el ultimo reducto de la resistencia
enemiga.

Mias al norte, se habia detenido al Afrika
Korps alemédn en la frontera de Egipto. Los
bombardeos sobre sus puertos y comuni-
caciones contribuyeron a mantener inméyil
a Rommel hasta que los ejércitos imperiales
pudieron empezar un nuevo asalto. En la
rercera semana de Noviembre, los aparatos de
bombardeo de las Fuerzas Aéreas Britinicas
hicieron cerca de 4oo0 salidas, y los cazas mas
de 1000, produciendo dafios en los aerodromos,
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transportes, campamentos y comunicaciones.
A los seis dias habian destruido 118 aviones
enemigos. Se hizo retroceder a los alemanes
hasta El Agheila; fué libertado Tobruk, y
reducidas las fortalezas de Bardia, Halfaya y
Sollum. La superioridad aérea habfa pasado
del Eje a los Aliados.

LA AYUDA A RUSIA

Uno de los objetivos de la ofensiva en el
desierto fu¢ obligar al enemigo a llevar
refuerzos de otros frentes, reduciendo sus
fuerzas aéreas de Rusia, que habian estado
sufriendo terribles ataques nazis desde 22 de
Junio de 1941. El ataque aliado fué calculado
para que coincidiera con los contraataques de
Timoshenko en la regién de Rostoy. También
se facilito ayuda a Rusia enviando a aquel pais
tanques, aviones y equipo militar por Mur-
mansk y Arkangel, 0 a través de Persia. Esto
ofrecio una nueva labor a las Fuerzas Aéreas
Britdnicas. Los cazas lanzados desde los
barcos, en colaboracién con los aviones de la
Jefatura Costera, lucharon contra las incle-
mencias del tiempo y la oposicién enemiga
para lograr el paso de los convoyes, mientras
los barcos alemanes que aprovisionaban asus
ejércitos en Rusia eran atacados a la altura de
los mistiles con bombas de explosion re-
trasada. Cuando los nazis enviaron unidades
acreas al frente ruso, la ofensiva en gran
escala sostenida por las Jefaturas de Caza, de
Bombardeo y Costera en la Europa Occi-
dental obligo a la Luftwaffe a mantener en ella
¢l 5o por ciento de su fuerza de cazas con fines
defeasivos. Desde Junio, fueron sostenidos los
ataques diurnos con una intensidad y ritmo
cada vez mayores contra las instalaciones
portuarias, bases de hidros y faibricas de
electricidad y de armanientos situadas en
territorios ocupados por el enemigo.

EXTREMO ORIENTE

En Marzo de 1942, el Japén, en guerra con
la Gran Bretana, los Dominios y América
desde Diciembre anterior, llegé a amenazar
a la India. Habfa caido Singapur, y como
consecuencia de los movimientos de ld flota
japonesa en el Océano fndico y en el Golfo de
Bengala, parecia inminente un ataque contra
Ceildn. El 4 de Abril, unos aviones
Catalina divisaron a la flota japonesa con
rumbo a Colombo. Las defensas de la isla




estuvieron alerta y dispuestas a entrar en
accion. Cuando 100 cazas Zero atacaron el
puerto de Ratmalana, se elevaron los
Hurricane y fueron destruidos treinta aviones
japoneses y veinticinco més averiados, Pocos
dias después fué intentado un segundo raid
sobre Trincomalee. Salicron los Blenkeim
a bombardear el portaaviones desde el cual
operaban los Zero, mientras los Hurricane
ariadian 37 mds a su lista de aparatos derri-
bados. Los japoneses no hicieron mds ataques
sobre Ceildn.

LOS ATAQUES CONTRA LOS
PUNTOS VITALES

En la primavera de 1942 se abrié una nueva
fase de la guerra aérea en Europa. La
Batalla del Atlintico era todavia una gran
preocupacion para la Jefatura de Bombardeo.

A pesar de las grandes defensas enemigas, los
Stirling, Halifax vy Manchester atacaron las
bases submarinas, los astilleros, los acora-
zados y los talleres donde se construian los
Focke-Wulf, continuando, ademis, el tendido

de minas desde Burdeos a Danzig. Pero, a
partir de este momento, empezaron la tarea
de dislocar los aprovisionamientos de Ale-
mania en sus fuentes de produccion.

En Marzo, el puerto de Liibeck, que estaba
repleto de suministros para los ejércitos
alemanes en Rusia, fué sujeto a un ataque
devastador, y las fibricas Matford y Renault,
dedicadas a la produccién de camiones vy
tanques en la Francia ocupada, quedaron
inutilizadas como consecuencia de un ataque
concentrado hecho por los Stirfing v los
Halifax. En Abril, los Lancaster destro-
zaron la fibrica de motores Diesel de
Augsburgo en un ataque diurno hecho a la

S.M. eL ReY JorGE VI charla con los pilotos y sargentos-piloros de las Fuerzas Aéreas Britanicas en 1942, Comparese

esta fotografia con la que aparece en la pigina 7.
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Sobre un aerodromo de
incendiarias en un

ATAQUES NOCTURNOS

Inglatérra. Preparando la carga de bombas
Stirlmg. A las pocas horas de esta operacion,

las bombas habrin destruido las fibricas, bases de submarinos, depositos
y comunicaciones de Alemania, Iralia v los paises ocupados.

altura de los tejados. Durante cuatro noches
sucesivas fueron hechos fuertes ataques sobre
los astilleros y talleres Heinkel de Rostock.

A primeros de Mayo se _hicieron también
grandes ataques sobre los objetivos indus-
triales de Mannheim, y el dia 30 del mismo
mes se organizO el mayor de todos: 1.043
aparatos bombardearon Colonia. Fué Ia
primera vez en la historia que se habia concen-
trado una fuerza de tal magnitud en un solo
ataque. Este durd hora y media. En Junio,
el Ruhr y Brema fueron visitados también con
fuerzas que llegaban al millar de aparatos.

En todas estas regiones industriales se
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produjeron grandes destrozos. Posterior-
mente, se hicieron raids diurnos sobre el
propio Berlin, y otros de gran |mpnnanc1a
sobre los (ab]{,tlw}« industriales italianos :
Génova, Turin y Mildn.

LAS OPERACIONES EN MARCHA

Estas enormes acometidas contra los re-
cursos vitales del Eje fueron simultaneadas
con nuevos ataques hechos sobre sus ejércitos
en el campo de batalla. En Febrero, Rommel
habia hecho retroceder a las fuerzas imperiales



LOS AT AQUES DIURNOS

Desde sus bases de la Gran Bretafa, ripidos y ligeros aviones de bombardeo, los
Blenheim, Mosquito v Bostfon, cstos ultimos de construccion americana, se abren
camino hasta Tas fabricas, centros productores de electricidad y muelles de mer-
cancias de la zona encmiga. Llegan, bombardean, marchan, y dejan reducido el
esfuerzo nazi de guerra en una gran escala, '

en ¢l Desierto Occidental hasta una linea que
curria al sur de Gazala. A fin de montar una
nueva ofensiva de un modo eficaz, pidié que
tuese aniquilada Malta, porque los aviones que
operaban desde esta isla constituian una
amenaza constante para los convoyes que
aprovisionaban al Afrika Korps. De acuerdo
con  ¢stos  propositos, se€ concentraron en
dicho ataque soo aviones, en su mitad de
bombardéo ; y hubo dia en que llegaron a
hacerse 350 salidas contra la isla. La Lufrwaffe
AACO una vez y Otra, Semana tras semana, pero
solamente en el mes de Abril fueron derribados
138 aparatos. Malta desafio a los Stwka y
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Messerschmitt ; aguanté mis de 3.000 bom-
bardeos, pero *siguié siendo un porta-
aviones colosal e imposible de hundir, casi
a la vista de la costa italiana.”

En el mes de Mayo, los ataques de las
unidades blindadas del Eje habian llevado a
sus tropas hasta El Alamein, a 115 kms. al
oeste de Alejandria. Pero los aliados no
habian perdido su superioridad aérea.

En Otono de 1942 les llegd su vez a los
Aliados.  El avance desde El Alamein a
Cirenaica fué acompanado de una cooperacion
aérea sin precedentes. Cada 24 horas se
hacian mds de 500 salidas. Los pilotos de

g ————



LA GUERRA EN EL MAR

La Jefatura Costera de las Fuerzas Aéreas Britinicas no tiene un momento de reposo.
Desde los mares drticos, donde protegen los convoyes que van a Rusia, sus aviones
van y vienen a lo largo de las rutas maritimas de aprovisionamiento, En el
Mediterraneo se mueven desde Gibraltar, en un extremo, a Port Said, en ¢l otro.
Protegen intinitos convoyes, vigilan la superficie de las aguas en busca de enemigos

y destruyen los submarinos al acecho.  Este sumergible alemin se rindio a un
Fludson de la Jefatura Costera, siendo custodiado posteriormente por un hidro

Catalina.

caza en  sus Kittybawk,  Tomahawk,
Hurricane,  Beaufighter y  Spitfire  ata-
caron, las columnas del Eje; los Boston
y los” Baltimore bombardearon los convoyes
durante el dia, y los Wellington vy
Liberator atacaron sus depodsitos de suminis-
tro durante la noche. Desde el aire no se
concedié el mds pequerio descanso a Rommel,
ni se tuvo la menor compasién con é€l.

A medida que el apoyo desde el aire se
convertia en una persecucién, la retirada de
Rommel llegé a ser un ripido “avance
hacia el oeste,” o dicho en otras palabras, una
derrota.
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LOS DEFENSORES A LA OFENSIVA

El Afrika Korps se desmorono acosado
desde el aire. El arma de dos filos, constituida
por el ataque de los aparatos de caza y de
bombardeo sobre las tropas, inventado por la
aviacion britdnica en 1918 ¢ inmensamente
desarrollado y perfeccionado después por la
Luftwaffe, se habia vuelto, al fin, contra
quienes esperaban conquistar el mundo con
sus S/wka. Los alemanes descubrieron que
la Blitzkrieg era un juego que se podia
poner en practica -por los dos bandos |y que




COOPERACION ENTRE EL EJERCITO

Y LAS FUERZAS AEREAS

En ¢l Norte de Africa—y pronto en algin punto de Europa—Ila cooperacion de
las Fuerzas Aéreas Britdnicas con los ejércitos de las Naciones Unidas ha deshecho
para siempre la leyenda de la invencibilidad alemana. En esta forografia un
Maryland, de construccion americana, acaba de dejar caer su tarjeta de visita
sobre un grupo de transportes motorizados del Eje.

las Fuerzas Aéreas Britdnicas podian utilizar
mejor que la Luftwaffe !

Y asi, a los 25 anos de su vida, las Fuerzas
Aéreas Britdnicas aparecen hoy como las
mds poderosas del mundo.

En estos 40 meses de guerra, han pasado de
una defensa desesperada a un ataque poderoso.
En combinacion con las Fuerzas Aéreas de los
Dominios, sus médquinas estin operando dia
tras dia en los Mares del Sur, en Birmania, en
China v en el Norte de Africa. Desde la
Gran Bretana, salvada de la invasion, salen
grandes flotas de aviones de bombardeo
volando sobre los territorios ocupados hacia

Berlin, hacia Italia y sobre las alejadas rutas
del Atldntico. .

Los Wellington, Whitley, Spitfire y Hurri-
cane, con los cuales lucharon tan efi-
cazmente las Fuerzas Aéreas Britdnicas en
aquellos dias criticos de 1940, se han visto
acompariados de aviones nuevos y mucho mas
temibles.  Con los Typhoon, los Lancaster
y los Mosquite, y apoyados por otros que
todavia deben permanecer secretos, las Fuerzas
Aéreas Britdnicas estin minando constante-
mente la fuerza del enemigo, mientras se
preparan callada e incesantemente para
asestarle el golpe aniquilador y definitivo.

>



Compirese esté gran Stirfing, todo €l de construccion metilic

el F.E.2b de madera y lona que aparece al principio de este libro. Es

L[ljz simbogl;oicl desarrollo de hspfcnlncms hsAbO&asbg?tinims en 25 afnos.
ega la ina en un tanque especial y mbas, muchas bombas, en

sus carretones especiales. Con tales aparatos y con talés medios, las

Fuerzas Aéreas Britinicas, al cumplir su 25° aniversario, estin dispuestas

a aplastar al Eje de un modo total y definitivo. '







