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En 1918, las Fuerzas Aéreas Británicas volaban en máquinas como 
esta. Este tipo era conocido como el F.E.2b Llevaba un piloto v 
un observador, que algunas veces actuaba de fotógrafo, bom­
bardero, artillero y nayegantc ! Su motor, desarrollaba escasamente 
180 h.p. )" su velocidad no llegaba a los 160 kms. por hora. Su 
unica ametralladora sólo podía clisparar hacia adelante y podia caer 
,·íctima de los ataques hechos desde atrás o desde abajo. Sin 
embargo, el F.E.2b hizo una gran labor derribando las máquinas 
enemigas de reconocimiento, que eran más lentas, y actuando como 
aparatos ligeros de bombardeo con un reducido campo de acción. 
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LAS FUERZAS AEREAS BRITANICAS:ABRIL,1918 

E
N ABRIL de 1918, después de estar en 
guerra la Gran Bretaña durante tres 
años y ocho meses, se organizaron las 

Fuerzas Aéreas Británicas bajo esta denomina­
ción, hoy día tan famosa. En Abril de 1943, 
después de tres años y siete meses de una 
guerra mucho más extensa, la R<?Jal Air Force, 
conocida mundialmente por sus iniciales, 
"R.A.F.", cumple sus veinticinco años de 
edad y puede presentar una historia sin paralelo 
con la de ningún otro país. 

Su creación en 1918, en los amargos dias de 
la última ofensiva alemana en Francia, fué 
debida a varios y muy diferentes motivos. 
Entre estos figuraron los_ ataques diurnos 
hechos sobre Londres en el verano de 1917, 
que produjeron un extenso malestar y provo­
caron la petición de adecuadas medidas de 
protección y represalias. 

Por otra parte, se criticó considerablemente 
la rivalidad entre el Ejército y la Armada para 
equipar sus servicios de aviación : el Cuerpo 
de Aviadores y el Servicio Aeronaval, res­
pectivamente. . Esta rivalidad tenía su origen 
en que ambas fuerzas necesitaban más 
aparatos de los que podían obtener. Y sólo 
podía unificarse la producción para satisfacer 
sus necesidades si se coordinaba la fabricación 
de tipos y su suministro. · 

Pero hubo otra razón mucho más importante 
para constituir un servicio combatiente com­
pletamente aparte, en el momento más cdtico 
de una guerra larga y agotadora. Tres años de 
experiencia en la lucha aérea, tres años de 
adelantos constantes en los aviones, en las 
aeronaves y en su armamento, sirvieron para 
demostrar que la aviación podía servir para 
mucho más que para auxiliar al E jército y a 
la Armada en sus cometidos sobre la tierra o 
el agua. El aire o frecía posibilidades para una 
serie de nuevas operaciones en que poco o 
nada dependería ce la cooperación directa 
con las fuerzas que actuaran sobre la superficie. 

La escuadrilla núm. 85 cn el aerodromo de St. 
Omcr, en el mes de Junio de 1918. Las máquinas son 
S.E.1a de las cuales se ofrecen más derallcs en la página 
di. 

C R EACIÓ N DE LAS FUERZAS AÉREAS 
BRITANJCAS 

E ste criterio fué sostenido vigorosamente 
en una memoria oficial preparada por el 
General Smuts en Agosto de 1917 a petición 
del Gobierno. Se encargó de la organización 
de las nuevas Fuerzas Aéreas al General 
Henderson. Se anunció también que había 
sido nombrado el Mayor General Ashmore 
para que se hiciese cargo de la defensa aérea 
de la región de Londres. 

La ley que creó las Fuerzas Aéreas y el 
Ministerio del Aire, fué presentada a la 
.Cámara de los Comunes el 8 de Noviembre de 
1917, y el 2 de Enero de 1918 se constituyó 
el primer Consejo del Aire. Lo presidió 
Lord Rothermere, Ministro del Aire, teniendo. 

Desde Junio de 1918 hasta eJ tina! de la guerra, la 
Fuerza Independiente de la aviación británica estuvo 
bombardeando los objeti,,os estratégicos de Alemania. 
El radio de acción de sus aviones era muy limitado­
unos 5 50 kms., en vez de los 5 .ooo kms. que pueden 
hacer los aviones de la actual Jefatura de Bombardeo­
Y, por csra razón, la Fuerza tenía su base en Nancy, al 
esrc de Francia. Hoy día los aparares de bombardeo 
basados en la Gran Bretaña pueden atacar objetivos 
ran ale jados como Pil~cn, Danzig y Nápolcs.' 
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E l Ue ttevtlland 'J, un aparato de dos pluzas, usado por l;i 
Fuerza Jndependientc de la aviación británic;, en sus raids sobre 
. ..\lemani:t en J91S. Liger~uuenle modificados. y con un mo tor 
I ibrrty mayor, el D.H.9a (reproducido arribo) siguió en 

!\trvirio C'On las escundriJlas de las Fuerzas Aéreas Británic:is 
durante diez años, dcspué~ del ArmistiC'io de l9 18. 

El De HavlJland 4, proyect,,do o riginalmente 
p:ua uso general , hizo una buena labor en 1918. Se utilizaro n 
t.'Sl<"S apHratns por l:1 aviarión hrit~nica en '-1IS r,üds sobre 
.-\Jc111:111i., . 

como Jefe del Estado Mayor de Aviación al 
Mayor General Trenchard. Este último · 
proyectó e ~nstituyó toda la organización de 
personal necesaria .para el traspaso de los 
servicios aéreos del Ejército y la Armada, 
refundiéndolos en una tercera fuerza com­
batiente. Y por una ley constitucional 
cobraron vida oficial en 1º de Abri l de 1918 
las Fuerzas Aéreas Británicas. 

LA FUERZA INDEPENDIENTE 

No se interrumpieron los servicios de las 
antiguas organizaciones. Lo mismo por mar, 
con la flota, que por tierra, con el ejército, los 
pilotos siguieron sus peculiares cometidos. 
En Octubre de 1917 se. reservó cierto número 
de escuadrilJas para una actuación ofensiva 
dirigida contra las fábricas de municiones 

. ' 

El llnmUey-Page 0 / 4Uu. uno dt• h,, pr1111crm, lJ1111c,torc~ 
realmente práctit~os. Fu~rou \'c.,11 ... truidu~ l' II gr,rnde!- ra11tídade!> 
tn l.> Gr.111 Bretaña y los Es t.1dos l 'nid~. Se uc.arC\n por los 
destac:uuentos dr la aviarhln hritáni<',t p.:ua hornbardt>ar las 
instalaciones intlust.rialrs alen1:ui.1s . Des.pu(~ clrl .l\nni~ticio 
de 1918, muchos de ellos fueron ligcrnmentr modihc:ul~ y 
ns.·u.los como aviones clvile$ de transportt,). 

El S.E.Sa, un ., ,·i,;n rh·rh '('l110t•i1111f'11tod~ 191Scrpu,·alent t' ,\I cat,1 
ele 19-IJ. Aunque no 111 ,ly('lr y t•fir~1s.a111c•ntc· 111:\, poclerr..1!:iO qur 
los .tviones li.:tros de 1111 ,t gc11 e rn('i,j11 posterior , ,;.u fácil manejo 
¡- rJ.piclc1. dr 111,Uliobra h;1rfan de il un ,1n11.1 111n rt ;,J t"n man<>s ele 
un pilo to ,·aliente . 

y los objetivos militares situados detrás del 
frente, en la propia Alemania. Estas unidades 
fueron organizadas como una fuerza inde­
pendiente en 5 de Junio de 1918 a las órdenes 
del Mayor General Trenchard. Más tarde, 
en el mes de Octubre siguiente, fué designado 
aquél Comandante en Jefe de las Fuerzas 
Independientes Interaliadas. 

Durante los cinco meses de su existencia, la 
nueva fuerza ofensiva arrojó 5 50 toneladas de 
.bombas y perdió 109 aparatos en sus opera­
ciones contra el enemigo. Fueron atacados 
los centros industriales de Colonia y Francfort, 
los ferrocarriles, las fábricas de productos 
químicos y los aerodromos desde los cuales 
operaban los GothaJ. Las Fuerzas Inde­
pendientes contribuyeron a perturbar la 
industria de guerra alemana, pero su efecto 
más poderoso fué sobre la moral del enemigo . 
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El constante bombardeo de día y de noche 
quebrantó la capacidad para resistir de la 
nación alemana. 

SUPER JORI DAD AÉREA 

En su ofensiva d~ primavera de 1918 dirigida 
contra Amiens, los alemanes ofrecieron a las 
Fuerzas Aéreas Británicas magníficos objetivos: 
grandes unidades de tropas en movirnientu. 
Las escuadrillas equipadas con Bristol S.E. 5 
y los Co111ellos Sopwith continuaron los 
ataques del "Circo " e hicieron ataques a baja 
altura sobre las tropas, baterías y puentes. 
Los vuelos nocturnos contra los aerodromos 

alemanes destruyeron muchos de sus avione~ 
sobre el terreno, y en una semana llegaron a 
derribarse 220 aparatos enemigos. Para la 
contraofensiva aliada, las Fuerzas Aérea~ 
Británicas concentraron 1.390 aviones de 
primera línea contra 340 del adversario. La~ 
operaciones en que tomaron parte 65 aviones 
en formación, barrieron el cielo de máquina~ 
enemigas, y la cooperación de la fuerza~ 
aéreas con el avance de la infantería y de los 
tanques, unida a los bombardeos sobre su~ 
concentraciones, impidieron las medidas pre­
paradas por los alemanes para evitarlo~. El 
avance aliado fué tan rápido que se agotaron 
las reservas de vÍ\'eres y hubo que destinar 

S .,\J. EL REY joRGl- \' revistando a unos oficiales d<: 
aviación en 1918. Al¡!unos llevan lOdavía el unifom,._. 
del Cuerpo d<: Aviadores con la guerrera cerrada, 
cinturón Sam Brownc y gorro de serv icio. Orrrn< 
llevan ya el uniforme original de las Fuerzas Aéreas 
Británicas . 



Cazas Bristol en el aire y Co111el Sopwith sobre el 
terreno, en un aerodromo de las Fuerzas Aén:as 
Británicas de 1918. 

Car~andto homhas para un raid nocturno l'n 19 17. 
Los soldados f)<'rtcnc.:cian a la c:scuadrilla num. 69 
(ausrrnliana), hasada <·n h s inml'diacionc:s de Arras. 
Francia. 
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La escuadrilla núm. 22, destacada en Francia, se prepara 
para su labor diaria. 

El famoso .\no 504J..: , sobre d <Jlll' hnn :tprt·ndidn a 
,·ular millarl'S c.k a\'iad .. rt·s d, rod .. d mund,, 
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escuadrillas especiales para llevar por 
las raciones a primera línea. 

aire en poder de los aliados la línea Hindenburg, 
fué capturado Mons y el 11 de Noviembre se 

• firmó el armisticio. 
LA OFENSIVA FINAL 

En el frente occi!enral, donde al principio 
tuvieron la iniciativa, las Fuerzas Aéreas 
Británicas no concedieron descanso al enemigo. 
En la Batalla de Bapaume, y de nuevo durante 
el ataque en el Argona, la aviación británica 
constituyó una brillante vanguardia en el 
avance. Desorganizaron las communicaciones 
alemanas, paralizaron las tropas de reserva con 
ataques a baja altura y limpiaron de enemigos 
las bases de la costa belga. 

El bombardeo sistemático de los ferro­
ca;riles, la destrucción de baterías, el fuego 
concentrado sobre puntos fortificados y la 
perfecta cooperación con los movimientos de 
la infantería, eran los trabajos cotidianos de las 
Fuerzas Aéreas Británicas. La aviación 
alemana respondía, pero las crecientes 
fuerzas de la aviación británica y la contínua 
mejora en el alcance y rendimiento de sus 
aparatos, tuvo una importancia decisiva. Cayó 

Martinsyde F . 4-El avión de caza más 
rápido de los usados durante l.1 guerra de 
1914-18. Velocidad 230 kms. por hora. 

Un bombardeo diurno en 19 18. El avión es 
un D.l-l.4 biplano. En medio de la fow­
grafia puede verse caer una homba a rrojada 
por mra máquina. 
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E L PODERÍO D E LAS FUERZAS 
.ÁÉ REAS BRITÁNICAS EN 1918 · 

En aquellos momentos, las Fuerzas Aéreas 
Británicas tenían 200 escuadrillas, 22.647 
aviones de todos los tipos, incluyendo 3.300 de 
primera línea, 103 aeronaves y un personal de 
291 .ooo individuos entre oficialidad y aviadores. 
Los establecimientos de enseñanza tuvieron 
una gran participación en la superioridad aérea 
y en la victoria final. Además de las Escuelas 
de Aviación, había centros para el entrena­
miento de reclutas en Halton, para radio­
telegrafistas en Farnborough, para observado­
res en Brooklands, para aparejadores en Read­
ing, una escuela de arti1lería aérea en Hythe y 
otra de armamento en Uxbridge. Las 
enseñanzas de vuelo dieron un gran paso con 
el sistema Gosport de dobles mandos, que 
fué adoptado a últimos de 1917 para una 
Escuela Especial de Aviación. 
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ÓRGANIZACJÓN PERMANENTE 

D
ESPUES de la desmovilización, las Fuerzas 
Aéreas Británicas fueron rápidamente 
reducidas. El 1° de Octubre de 19zo su 

fuerza total constaba de 2.81z oficiales y 
23 .86z aviadores, menos de la décima parte de 
sus efectivos anteriores. Sin embargo, man­
tuvo su organización como futura fuerza 
combatiente como se propuso en el Memorán­
dum redactado por el Mariscal del Aire Sir 
Hugh Trenchard, presentado al Parlamento 
por el entonces Ministro del Aire, \Vinston 
Churchill, el 11 de Diciembre de t919. Dicho 
Memorándum echó los cimientos para una 
fuerza eficiente y bien entrenada, con un 
trummo de escuadrillas de servicio, pero con 
las mayores posibilidades por lo que se 
refería a investigación, experimentación y 
enseñanza. En la metrópoli había dos 
escuadrillas como fuerza de combate, dos 
" alas " ( cada " ala " comprende de tres a seis 
escuadrillas) dedicadas a la enseñanza, una 
escuadrilla de cooperación con el ejército, 
otra de reconocimiento para la flota y una 
formación de cazas navales, además de otras 
dos de hidroplanos con y sin flotadores. En 
la India, Egipto, Mesopotamia, Alejandría y 
el Mediterráneo, había diez y ocho escuadrillas 
y tres formaciones de hidros, dos sin flotadores 
y una con ellos. 

EST ABLECI.MlENTOS 

La organización propuesta para la ense­
ñanza fué un tributo a la perspicacia de 
los autores del proyecto. Se , construirían 
e~taciones experimentales para aeroplanos, 
hidroplanos, aparatos portatorpedos y radio. 
Se propuso la creación de un Colegio de 
Cadetes en Cranwell, un Centro de enseñanza 
para muchachos en Halton, Centros"técnicos 
y no técnicos de enseñanza para soldados en 
Manston y Uxbridge. También se crearían 
Escuelas para Instructores de Vuelo y para 

El dirigible R.33, gemelo del R.H, que en Julio 
de 1919 hizo la doble rravesia del Atlántico. El R,B , 
tenía 196, 12 metros de longitud con un diámetro 
.máximo de 24,10 metros; su capacidad era de 
1.960.000 pies cubicos y su velocidad máxima de 
roo kms. por hora. 

las enseñanzas administrativas y técnicas de 
oficiales, escuelas de fotografía, navegac1on, 
c-0opera<:ión naval, radio, elecu.icidad, aero­
naves y globos. Completaban el proyecto 
el mantenimiento de una estación de dirigibles, 
dos centros de reparaciones para aviones y tres 
depósitos de suministros. 

LA SlTUAClÓN EN 1918 

En 1918 los aviones de las Fuerzas Aéreas 
Británicas figuraban a la cabeza de todas los 
del mundo, tanto en número, radio de acción 
y velocidad como ea capacidad ascensional. 
Los aviones de servicio llegaron a alcanzar 
una altura de 1 3 .ooo m<.tros y excedieron los 
zz5 kms. por hora; los dirigibles del tipo 
North Sea T>odían permanecer en el aire 
durante cien horas, y entre los z91 .ooo 
individuos de las Fuerzas Aéreas muchos 
habían prestado servicio en Italia, Egipto, 
Mesopotamia, el Sudán, Africa Occidental y 
el Cercano Oriente. No fué, pués, sorpren­
dente que los pilotos recobrasen el espíritu 
descubridor de los años anteriores a la guerra 
y buscasen nuevas conquistas en la esfera más 
amplia que les deparaba la paz. 

LOS NUEVOS PRECURSORES 

El año 1919 fué un año de grandes hazañas • 
En Junio, el Vina Vickers del Capitán Alcock 
y del Teniente Brown hizo el primer vuelo sin 
escalas a través del Atlántico; en JuHo, el 
dirigible R.34 hizo la travesía de Norfolk a 
Long Island y regreso, cubriendo 6.000 millas. 
En Diciembre de 1918, un Handley Page con 
Sir Geoffrey Salmon a bordo, fué 'desde Egipto 
a Delhi. Un año más tarde, el Capitán Ross 
Sm.ith hizo el primer vuelo a Australia, haciendo 
todo el viaje desde Hounslow a Port Darwjo en 
124 horas de vuelo. Por la misma época fué 
hecho un vuelo directo desde Inglaterra a la 
India por el Jefe de Escuadrilla MacLaren. 
En Febrero de 1920, el Comandante de 
Formación P. Van Ryneveld y el Teniente 
C. J. Q. Brand salieron de Brooklands en un 

· Vina Vickers y llegaron a la Ciudad del Cabo 
en un D.H.9 el zo de Marzo. Estos fueron los 
primeros tanteos que habían de llevar al 
establecimiento de las rutas _aéreas del Imperio. 
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Aunque no todos, muci ~e estos vuelos 
históricos fueron hechos por oficiales de 
aviac1on y quedaron incorporados a las 
proezas de las Fuerzas Aéreas Británicas. 

EL SERVICJO DE CORREO AÉREO 

El correo había sido llevado ya en avión 
entre Inglaterra, Francia y Colonia en un 
servicio organizado por , el Correo Militar y 
las Fuerzas Aéreas. Pero el primer servicio 
oficial de correo aéreo se estableció entre 
Londres y París, inaugurándose el 11 .de 
Noviembre en 1919. Dos años más tarde, 
fué abierto otro desde Egipto. Cruzando 
sobre el Irak y orientándose por las pistas del 
desierto, los aparatos de las Fuerzas Aéreas 
Británicas llevaron semanalmente el correo 
desde El Cairo a Basora, cubriendo una 
distancia de cerca de dos mil kilómetros. 

LAS RUTAS DEL JMPERIO 

A medida que se ganaba experiencia, se 
intentaron vuelos a mayores distancias. En 
1925 el Jefe de escuadrilla Coningham marchó 
con tres aparatos D.H.9 desde El Cairo a Kano 
y regreso; en 1926, cuatro Fairey 3D fueron 
desde El Cairo a la Ciudad del Cabo. Al año 
siguiente, fué hecho un vuelo desde Cranwell 
al Golfo Pérsico sin escalas, cubriendo 5. 5 oo 
kilómetros. Después se realizó el primer 
vuelo en formación que demostró de modo 
indudable la seguridad de los motores 
británicos de aviación. Una formación de tres · 
hidros So11tha111pto11 Supermarine, al mando 
del Capitán H . M. Cav.e-Brown-Cave, salió 
de Inglaterra y voló sobre Egipto, la India, dió 
la vuelta a Australia y continuó a Hong-Kong, 
Indochina y Siam antes de incorporarse a su 
estación de Singapur : en total, un viaje de 
37.000 kilómetros. Tales hazañas constitu­
yeron los cimientos sobre los que se fündó 
la política del Ministerio del Aire para reforzar 
las unidades aéreas de ultramar por medio de 
vuelos sin escalas. 

PROEZAS AÉREAS 

A medida <JUe era mayor el radio de acción 

de los aviones, aumentaba también la velocidad 
de los aparatos. La Copa Schneider para 
aviones que en sus comienzos fué un aconteci­
miento;, puramente deportivo, había llegad0 

. a constituir una prueba del progreso aéreo 
internacional, a la que acudían los Gobiernos 
con aparatos construídos especialmente y 
pilotados por dotaciones seleccionadas d~ la 
aviación militar. , Después de largas dehbé­
raciones, el Consejo del Aire decidió <JUe las 
Fuerzas Aéreas Británicas tomaran parte en 
el concurso, y se escogió una formación para 
dedicarla a dicho propósito. La Gran 
Bretaña ganó sucesivamente la carrera en 1927, 
1929 y 1931, adquiriendo así la posesión 
permanente del trofeo. De~.pués de la úl~m.a 
carrera Schneider, la formac1on de vuelos rap1-
dos intentó capturar el record mundial de velo­
cidad. El 29 de Septiembre de 1931, el 
Teniente de Aviación Stainforth, con un 
hidro S11pe1warine Vickers provisto de motor 
Rolls-Royce, alcanzó una velocidad media 
de 65 2 kms. por hora, batiendo el propio 
record establecido por él mismo unas semanas 
antes de 605 kms. por hora. 

Los hidros S11per111arine S.6B que ganaron 
la carrera Schneider y alcanzaron el recor(l 
mundial de velocidad con una diferencia tao 
considerable respecto de los demás, fueron 
ptoyectados por el difunto R. J. Mitchell. 
Llevaban motores Rolls-Royce "R" cons­
truidos especialmente después de una larga 
temporada de investigaciones y ensayos. 
Estos aviones y motores fueron los antece­
sores directos de los• Spilftre Supermarine 
con motores Merlin Rolls-Royce que diez 
años más tarde, habían de dar su supremacía 
a las Fuerzas Aéreas Británicas en las pruebas 
más duras de la guerra. 

Para confirmar la conquista del aire, las 
Fuerzas Aéreas Británicas ganaron otros dos 
records. Valiéndose de un monoplanQ 
Fairey de largo alcance, el Jefe de Escuadrilla 
Gayford y el Teniente aviador Nicholetts 
ganaron el triple record de velocidad absoluta, 
distancia y altura, cubriendo sin escalas los 
8.650 kms., que separan Cranwell de Walvis 
Bay en 57 horas y 25 minutos. En el mismo 

• año de 1933, el Jefe-de escuadrilla :Marqués de 
Clydesdale y el Coronel L. V. S. Blacker en 
un Houston-WestlandP.V.3 con motores Pegasus 
S. 3 Bristol hicieron un estudio topográfico sobre 
el Everest. Quedaba por alcan~r la mayor 
altura con aparatos más pesados que el aire, 

12 



y fué conseguido por el Jefe de escuadrilla 
Swain en 1936, en un Bristol 138 con motor 
Pegasw Special, ascendiendo a 1 ~ .240 metros 
de altura. 

DIRIGIBLES 

Entre tanto, las aeronaves no demostraron 
cumplir las promesas que se había puesto 
primeramente en ellas. Después de la travesía 
del Atlántico por el R.34 en 1939, fué cons­
tr~ído un nuevo dirigible, el R.38, con una 
capacidad de 2.700.000 pies cúbicos. Esta 
aeronave, que era la mayor del mundo, se 
partió en dos durante unas pruebas cerca de 
Hull, causando la muerte del Comodoro del 
Aire Haitland y de veintidós individuos, entre 
oficiales y aviadores. · En J 924 fueron proyec­
tados dos nuevos dirigibles, el R.100 y el R.101, 
pero no quedaron terminados hasta 1929. 
En el intervalo se ensayó con un gran éxito la 
idea de llevar aeroplanos sobre un dirigible. 

El R.100 hizo un viaje sin incidentes desde 
Cardington a Montreal, cubriendo los 6.097 
kms. en 74 horas e invirtiendo sólo 57 horas 
en el viaje de. regreso. El mismo año se 
proyectó el viaje del R.101 de Cardington a 
Karachi llevando a bordo a Lord Thomson, 
Ministro del Aire, y al Vicealmirante del Aire 
Sir Sefton Brancker, Director de Aviación 
Civil. Emprendió su viaje el 4 de Octubre. 
A las dos de la madrugada siguiente, cerca de 
Beauvais (Francia), el R. 101 se estrelló contra 
el suelo, se incendió su estructura, y de las 54 
personas que sumaban los pasajeros y la 
tripuláción, sólo se salvaron siete. Desde 
entonces se renunció a los proyectos de 
servicios con aeronaves y no volvieron a 
construirse por la Gran Bretaña. 

LA VIGILANCIA AÉREA 

Estos años experimentales no se limitaron 
a superar records de velocidad, distancia y 
altura. En el curso de las operaciones contra 
las remotas tribus rebeldes, se había elaborado 
un sistema de vigilancia aérea. Las fuerzas 
del Mullah de Somalía, apodado " el loco," 
un , perturbador que había desafiado toda 
autoridad desde 1900, fueron dispersadas en 
1920 por ocho aviones en el espacio de tres 
semanas. 

En una conferencia celebrada en El Cairo 
en Marzo de 1921 con el propósito de examinar 
la posición de los territorios en mandato y 
otros en el Oriente Medio, se convino en que 
los servicios de vigilancia en Mesopotamia 
(Irak) estuvieran permanentemente a cargo 
de las Fuerzas Aéreas Británicas. De este 
modo, en 1922, el Irak llegó a ser la primera 
"Jefatura Aérea." El Comandante en jefe 
de aviación tenía el mando de todas las 
fuerzas combatientes, los servicios de correo 
aéreo Bagdad-El Cairo y los servicios de 
ambulancias aéreas. En 1921! fué puesto 

Todos los años, desde 1922 a 19n, general­
mente en el último sábado del mes de Junio, 
las Fuenas Aéreas Británicas hacían un gran 
despliegue en el aerodromo de Hendon, 
inmediato a Londres. Solamente dos veces 
fué malo el tiempo, como sugiere esta 
fotografía. El 24 de Junio de 1933, los 
aviones de bombardeo diurno Harl Hawker 
que aparecen más arriba desdeñaban las 
formaciones de nubes y la Uuvia. 

:::J¿__ 
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Después del Armisticio de 1918, las Fuerzas Aéreas Británicas 
organizaron un servicio postal aéreo entre Inglaterra y los 
ejércitos de ocupación en la Alemania Occidemal. La foto­
grafía muestra la llegada de las primeras sacas de correo 
a Hawkinge, cerca de Folkestone. 

Un hidroplano Fairey !Ud en el NjJo, a la altura de Karrum 
Las Fuerzas Aéreas Británicas hicieron muchos vuelos de 
ensayo a lo largo de las rutas que más tarde se convirtieron en 
líneas comerciales regulares del Imperio. 

tambié.n_bajo el control de las Fuerzas Aéreas 
Británicas el Protectorado de Adén. 

El sistema de vigilancia aérea hizo 
innecesaria la ocupación militar del país, y, 
en caso de dificultades, las bajas y los gastos 
quedaron reducidos a un mínimo. 

En 192 5, las Fuerzas Aéreas Británicas 
dominaron las agresiones de la tribu Mahsud 
en \Vaziristán. La misma campaña que en 
1919 costó 1.329 bajas sin haber quedado 
completamente terminada, fué resuelta 
definiúvamente con la pérdida de dos 
hombres. 

ACCIÓN PREVENTIVA 

Mientras sostenían estas pequeñas guerras, 
las Fuerzas Aéreas Británicas hicieron valiosos 
trabajos de policía y salvamento. Era evidente 
la utilidad de los aviones para llevar médicos, 
pacientes y suministros médicos. La Cruz 
Roja Jo reconoció así y adoptó dicho método 
de transporte. Más difícil fué la evacuación 
rápida de gran número de personas de algún 
sitio peligroso. Pero, en 1927, cuando las 
tribus rebeldes de Afghanistán se levantaron 
en armas contra el Rey Amanullah, cortaron 
la comunicación con el Paso de Khyber y 
aislaron a la Legación británica de Kabul, 
fueron en su socorro varias escuadrillas de 
Egipto y de Bagdad. En el curso de 80 
viajes sobre un país montañoso, en tiempo 
severísimo, salvaron a casi 600 individuos de 
la población civil de Kabul. 

Tres años más tarde, la incurs1on de los 
peshawar demostró la eficacia de la vigilancia 
aérea. 6.000 individuos pertenecientes a la 
tribu afridi se habían congregado cerca de la 
Meseta de Khajuri y amenazaban las guarni­
ciones británicas. Parecía que toda la frontera 
estaba en plena sublevación. Los afridis, a 

Proyectado durante la Guerra de 1914-18 
como un aparato de dos plazas, el Bristol 
de caza demos1ró ser una máquina utilizable 
para diversos propósitos, y durante muchos 
años form~ parte del equipo de las escua­
drillas de cooperación con el ejército. 



quienes se atacó desde el aire y se les habló por 
medio de altavoces llevados en avión, se 
sometieron prontamente. Las operaciones 
duraron diez días, resultando muertos menos 
de cien afridis, pero una región importante 
quedó libre de las depredaciones de una tribu 
agresiva y turbulenta. 

LA DEFENSA DE LA METRÓPOLI 

La vigilancia fronteriza sobre un Imperio 
tan extenso no permitió dejar muchas 
escuadrillas para la defensa de la metrópoli. 
La desmm·ilización había reducido el número 
de las Fuerzas Aéreas Británicas a menos del 

z.5 p~r ciento de las z.oo escuadrillas que 
.poseyo anteriormente. Poco a poco iba 
creciendo, pero en 1933 sólo había 40 escua­
drillas de servicio y auxiliares en la Gran 
Bretaña. El fracaso en aquel año de la 
Conferencia del Desarme, reunida en Ginebra, 
y los · posteriores acontecimientos del Con­
tinente, subrayaron la necesidad del rearme. 
Se autorizó al Ministerio del Aire para que 
aumentara los efectivos, fueron construídas 
fábricas secretas, se creó una Reserva Volunta­
ria de pilotos, la Jefatura de Operaciones tomó 
a su cargo la defensa aérea y se ampliaron la 
extensión e intensidad de los ejercicios aéreos. 
Hasta 1939, de un modo lento, pero sin sacri­
ficar nunca la calidad al número, la Gran 
Bretaña estuV'O rearmándose en el aire. 

Supermarine S .6B. Los veloces hidros de este tipo ganaron la 
copa Schneider de un modo definitivo para la Gran Bretaña en 1931, 
y unos días después alcanzaron el record mundial de velocidad con 
una velocidad media de 6s z kms. por hora. Proyectado por el 
difumo J. R. 1\-licchdl y arrastrado por un motor especial Rolls-Royce 
" R ", el S.6b fué el antecedente directo del Spitfire con su motor 
Rolls-Royce Merlin. 
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Durante los años comprendidos entra la guerra pasada y la 
actual, las Fuerzas Aéreas Británicas estuvieron llevando 
auxilios médicos y quirúrgicos a las distantes poblaciones 
de Oriente. Muchos individuos de la población civil fueron 
llevados a los hospitales en avión, en casos de urgencia. 
Metiendo una camilla en un Victoria Vickers. 

La escuadrilla núm. 30 (8), a cargo de los servicios de " control 
sin ocupación," volando sobre el Irak. 

FORMACIÓN DE LAS \Vl.A.A.F. 

Para suplir la mano de obra masculina y 
permitir que los aviadores pudieran dedicarse 
a los servicios combatientes, se creó una rama 
femenina de las Fuerzas Aéreas Británicas. 
En Abril de 1918 se creó u·na Fuerza Femenina 
de Aviación sirviendo de base un nucleo 
facilitado por el W.A.A.C. (<:;uerpo Femenino 
Auxiliar del Ejército), el W.R.N.S. (Servicio 
Femenino de la Marina de Guerra) y la Legión 
Femenina; en Agosto de 1938, el Consejo del 
Aire dió nueva vida a este Servicio, colaborando 
en un plan llamado Servicio Territorial 
Auxiliar y depen<;iiente del Ministerio de la 
Guerra, que incluía mujeres reclutadas para 
servir en las Fuerzas Aéreas. Cuando en 
Enero del año siguiente fueron reor­
ganizados los grupos del Servicio Territorial 
Auxiliar que prestaban servicio en Aviación, 
quedaron incorporadas principalmente a las 
unidades auxiliares de las Fuerzas Aéreas. 
Finalmente, el 28 de Junio de 1939 un 
Decreto Real · constituyó las Fuerzas Auxiliares 
Femeninas de Aviación (el W.A.A.F.) como 
.parte integrante de las Fuerzas Aéreas 
Británicas con sus oficiales, clases y uniforme 
propio. A los tres años de esto, había más de 
50 especialidades distintas dentro de la 
aviación británica desempeñadas por miembros 
de la nueva organización. 

EL ÚLTIMO FESTIVAL DE HENDON 

El último Festival Aéreo de Hendon se 
celebró en 1937, y fué un reflejo de los cambios 
habidos y al mismo tiempo un presagio del 
futuro. El año anterior habían hecho su 
primera aparición pública los Hurricane, 
Spitftre, Wellington, W"hitlry, Hampden y 
Lysander. En 1937 pudo apreciarse una 
coordinación más perfecta en los ejercicios. 
Dirigidos por el Comandante de formación 
Slatter, 260 aviones perfectamente formados, 
volando con una gran precisión, represen-

La unidad de Vuelos a grandes distancias de 
las Fuerzas Aé.reas Británicas. Esta unidad, 
en 1938, utilizando monoplanos W,llultJ• 
Vickers alcanzó el record mundial con 
un vuelo sin escalas de 11.596 kms. desde 
Egipro a Australia. 



tando en total una fuetza de 150.000 h.p., 
desfilaron por encima del Palco Real. 
Temblaba el terreno bajo sus alas. Separadas 
las formaciones y las escuadrillas entre sí 
por un espacio de 50 y 100 metros respectiva­
mente, sólo una perfecta sincronización y un 
completo doqunjo del aire pudieron combinar 
una maniobra tan perfectamente unificada. 
Este desfile aéreo, el último de los diez y ocho 
celebrados en años anteriores, señaló el fin 
de una era de aviación pacifica. 

En el invierno de 1927, las Fuena~ Aéreas Británicas 
evacuaron a cerca de 600 mujeres, niños y funcionarios 
de Kabul, sitiado a la sazón, sobre el Paso de Khyber, 
en la frontera noroeste de la India, que estaba cubieno 
de nieve. Utilizaron las máquinas Vm1011 Vickers y 
Vkloria, que aparecen a la derecha. 

--
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Gran parte de los vuelos hechos en tiempo de paz por 
las Fuerzas Aéreas Británicas, fueron hechos sobre 
terrenos inhospitalarios, en los cuales la vida dependía 
de la seguridad de los motores y aviones. Un A11dax 
Hawkcr (con motor RolJs-Royce Keslrtl) sobre Siria. 



ENTONCES Y AHORA 

El Camel Sopwith. Aparato monoplaza de 1918. 

130 h.p.; 19s kms. por hora; 2. ametralladoms fijas. 

S .E.Sa. Compañero del Come/ en 1918. 2.20 h.p.; 
2.2.6 kms. oor hora; 2. ametralladoras fijas (una sobre el 
plano su pe~ior). 

Caza Bristol. Los "cazas" en 1918 eran aparatos 
biplazas. 2.2.5 h.p. ; 18~ kms. por hora. En la parte 
posterior de la carlfoga había una ametralladora ~iratoria. 

18 

El Hurricane 11. Sucesor del H11rri,a11e que luchó en 
la Batalla de la Gran Bretaña. 1.100 h.p. ; 6oo kms. por 
hora. Cuatro cañones de zo mm. 

El Spitfire. Comp-,mió los honores con el H11rrkane 
en la Batalla de la Gran Bretaña. Se mantiene secreta su 
fuerza en h.p. y su velocidad. También es secreto el 
armamento en los últimos modelos. 

EÍ Beaufigbter. Proyectado para operaciones ofensivas 
de día y de noche a mayores distancias que los cazas uni­
personales. 
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ENTONCES Y AHORA 

El H.E.2.c . de dos plazas. 100 h.p. ; 121 kms. por hora. 
Era la máquina universalmente empleada por la aviación 
briránica para observaciones de aniUería y t0ma de viseas. 
Dejó de prestar servicio en 1° de Abril de 1918. 

El D.H.9A. de 1918 fué uno de los aviones de bombardeo 
diurno y nocturno que tuvieron más éxito de cuaocos 
usaron las Fuerzas Aéreas Británicas. 

El portatorpedos B lackbird B lackburn era una 
máquina monoplaza proyectada en 1918 para operar desde 
los portaviones. 

' 

El Mu s tan ~. Es un aparato americano usado en gran 
numero por las Fuerzas Aéreas Británicas para cooperar 
con las fuerzas de rierra a velocidades superiores a 486 
kms. por hora. 

El Mosqu ito. Producido por De Havilland, creador del 
B.E.2c y del D.H.9, es un avión de bombardeo de grao 
velocidad y considerable radio de acción. Estos aparatos 
hicieron los primeros raids diurnos sobre Berlín el 30 de 
Enero de 1943. 

• i7Turt .. 

~ 

El B eaufort B ris tol. Es un av1011 porracorpedos de 
largo radio de acción para operar desde la cosra sobre 
objetivos distantes. 

, 
\ 
1 

1 
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1943-4.500 h.p.; 7 toneladas de bombas; 486 kms. 
por hora. Un Lancas/er volando sobre la ciudad de 
Moncreal. 

entonces 
1943-En -términos generales, el S1111derland, versión 
bélica del famoso hidro de pasajeros Empire Shorc, es 
un acorazado aéreo capaz de hacer vuelos de rz horas 
de duración en cualquier tiempo. 

1918-Un Fairey Illd. Escas máquinas fueron 
utilizadas para reconocimientos aéreos en los primeros 
días de las Fuerzas Aéreas Británicas. 
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ENTONCES Y AHORA 

,\l1cmbros de la W .R.A.F . (Reales Fuerzas Aéreas Femeninas) 1918. 

Micn~bros de las W.A.A.F. (Fuerzas Auxiliares Femeninas de Aviación) 1943. 
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ENTONCES Y AHORA 

Padres. Pilotos de caza de las Fuerzas Aéreas Británicas en Francia 1918. 

E Hijos. Pilotos de caza de las Fuerzas Aéreas Británicas 194~. 



LAS FUERZAS 
' ' AEREAS BRITANICAS 
SOBRE EL AGUA 

A ÚLTIMOS DEL AÑO 1917, el Servicio 
Aéreo de la Marina de Guerra com­
prendía llnos efectivos de 4,765 oficiales 

y 8 3 .05 o individuos de tropa, y disponía de 
2.741 aviones. Habían actuado en bombardeos 
sobre Cuxhaven y Wilhelmshaven, dado 
ayuda a la aviación terrestre durante la Batalla 
del Soma, prestado vigilancia frente a la costa 
de Palestina, explorado el Océano Índico en 
busca de navíos corsarios alemanes y habían 
estado constantemente sobre el Mar del Norte 
haciendo vigilancia antisubmarina, además de 
los vuelos normales de protección a los 
convoyes. 

Las escuadrillas de caza navales utilizaban 
aparatos Pup y Camel Sopwith, Strutter '1! 
y D.H.9, compartiendo su misión con los 
Short "plegables " y los ~ros flotantes 
Fairej, y reservándose a los grandes hidros 
C11rtiss y Felixstowe los servicios ..._a larga 
distancia. 

Esta diversidad de objetivos fué mantenida 
desde 1918 por las Fuerzas Aéreas Británicas al 

serv1c10 de la Marina de Guerra. Sus dos 
objetivos principales fueron las operaciones 
antisubmarinas y. la cooperación con la flota. 
La guerra submarina contra la navegación fué 
el arma alemana más efectiva hasta el último 
momento de la guerra. Por esto, además de 
los hidros que operaban desde Felixstowe en 
un servicio de vigilancia conocido como " la 
tela de araña", se creó una nueva organización 
antisubmarina para las aguas de la metrópoli. 
Incluyó hidros Shor/ y Fairry, aviones 
Sopwith, "blimps" (pequeños globos de 
observación) y globos cautivos. En el curso 
del año esta organización consiguió hundir 
o averiar 3 1 submarinos. Fueron empleados 
grandes lanchones remolcados por destructores 
como plataformas para los hidros, permitiendo 
que los reconocimientos llegasen a la Bahía 
de Heligoland. En el curso de las opera­
ciones realizadas en esta región, los pilotos 
del portaaviones Furious destruyeron dos 
zepelines dentro de sus cobertizos de Tondero. 

Recursos tales como el remolque de globos 
cautivos por los submarinos aliados, la cons­
trucción de los dirigfüles del tipo North Sea 
de gran radio de acción para reconocimiento 
al servicio de la Flota, y el empleo de aeronaves 
" exploradoras " especiales aseguró una gran 
defensa para· los convoyes mercantes. En 
1918, de 7.000 convoyes protegidos con 
escolta de aviones, solamente 6 fueron atacados 
por los submarinos. 

1 

ª l ~ ·· -------
Hidroplano Short lanzando su torpedo. Esce primer 
tipo de hidroplano llevaba un torpedo Whitehead de 
457 mm. y podía alcanzar una velocidad de 136 kms. 
por hora. 
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El Short 184. Un hidroavión utilizado para diversos 
fines en 1918. Adviértanse los alerones que no toman 
su posición nom1al hasta que la máquina adquiere 
velocidad. 

En Abril y Mayo de 1918 fué hécho un 
ataque aéreo y naval combinado sobre Ostende 
y Zeebrugge ; ambas bases quedaron se­
riamente averiadas para su uso por el enemigo 
y se consiguió aprisionar ea el Canal de Brujas 
a 12 submarinos y 23 torpederos. En esta 
época cada acorazádo llevaba dos aviones y 
casi todos los cruceros uno, que eran lanzados 
desde las torres de los cañones. El uso de los 
aviones portatorpedos data de 1915 cuando se 
logró el primer blanco sobre un navío de 
suministros en los Dardanelos. 

Las fuerzas aéreas navales eran anfibias ea 
sus .operaciones. Sirvieron para interceptar 
a los Gotitas, que siguieron a los zepelines 
ea sus ataques sobre el sureste de Inglaterra, y 
también tomaron parte ea los bombardeos a 
larga distancia sobre Alemania. Estos últimos 
fueron comenzados por los Servicios Aéreos 
de la Marina de Guerra en 1916 desde una 
base situada ea Luxeuil, inmediata a Belfort; 
y se intensificaron en 1918 en una operación 
contra los centros productores de armamentos 
en Alemania. El reconocimiento de esta 
labor doble quedó patente en Diciembre de 
1919 cuando todas las unidades aéreas que 
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El primer Southampton Supermarine apareció 
en 1925 y estaba movido entonces por -~os motores 
gemelos Napier de 450 h.p. Una fonnac,on de cuatro 

~S011thampton hicieron el viaje de 37.~ kms .. hasta 
el Extremo Oriente en 1927-28. Este upo llego a ser 
uno de los aviones usados normalmente por las Fuerzas 
Aéreas Británicas. 

El Walrus anfibio. Es uno de los pequeños aviones 
de observación usados por la Aviación Naval. Estas 
máquinas pueden descender sobre tierra o sobre el agua. 
Las Fuerzas Aéreas Británicas todavía utilizan el 
IValm.r para salvar a los pilotes caídos en d mar. 



trabajaban con la Flota fueron colocadas bajo 
una nueva Jefatura llamada de la Zona Costera, 
que estaba también a cargo de todos los 
dirigibles de la Armada. 

Sin embargo, en el año 1924 se separó la 
Aviación Naval de las Fuerzas Aéreas 
Británicas. El entrenamiento . sostenido en 
época de paz y la experiencia habían demos­
trado la estrecha relación existente entre la 
Flota y las escuadrillas aéreas que colaboran 
con ella. Una gran parte de los pilotos que 
operaban desde los portaaviones había sido 
suministrada por la Marina de Guerra, que 
tenía la plena dirección de sus operaciones, 
aunque la A víación terrestre siguiera a cargo 

Vista de un portaaviones con aparatos S111ordfislt 
Fairey sobre la cubierta de vuelo. 
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del diseño y suministro de los aparatos y 
equipo. 

Así, pues, desde 1924, las unidades de las 
Fuerzas Aéreas Británicas embarcadas 
normalmente en los portaviones y acorazados, 
formaron la Aviación Naval. . El último paso 
fué tomado en 30 de Julio de 193 7 cuando 
todos los miembros de aquélla quedaron bajo 
la autoriaad del Almirantazgo. Desde aquella 
fecha, todo el personal pertenecería a la 
Marina de Guerra, y el Almirantazgo se hizo 
cargo de las cuatro bases aéreas de Ford, 
Lee-on-Solent, Worthy Down y Donibristle 
para la enseñanza y alojamiento en tierra del 
personal de la Aviación Naval. 

Muchas de las grandes unidades de la Marina de 
Guerra británica están equipadas con catapulta para 
lanzar un avión de reconocimiento. Estos aparatos 
amaran sobre sus flotadores al lado del navío y son 
izados a bordo. 
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C
UANDO ..I\LEMANIA invadió Polonia el 1º 

de Septiembre de 1939 y la Gran 
, Bretaña, haciendo honor a su promesa, 

fue a la guerra, las Fuerzas Aéreas Británicas 
aunque considerablemente desarrolladas e~ 
relación al año I 934, eran todavía inferiores 
numencamente a la Luftwaffe. Alemania 
empezó con unas fuerzas de primera línea 
de 2_.~00 aviones de bombardeo, tres veces y 
media más que la Gran Bretaña · también 
disponía de 1.200 aviones para el 'transporte 
de tropas, y de estos, prácticamente, la Gran 
Bretaña no tenia ninguno. En aparatos de 
caza, la fuerza alemana de primera línea 
tenía 1.~00, número que ~uivalía al total de los 
frances_es y británicos ; en máquinas para 
operaciones costeras, la posición ed más o 
menos la misma. Con el derrumbamiento de 
Francia, creció la superioridad -numérica de 
Alemania. Además, en el invierno de 1939-40 
los alemanes afirmaron que construían por 
lo menos siete aparatos F!ei11kel por cada 
Wel/ing/011 producido en la Gran Bretaña. 

LOS PRIMEROS MESES 

Hasta Abril de 1940, la actividad aérea 
estuvo limitada. La Jefatura de Bombardeo 
hizo ataques esporádicos sobre la flota 
alemana y realizó numerosas incursiones en 
territorio enemigo· arrojando octavillas de 
propaganda. Los aviones costeros protegieron 
la navegación de cabotaje y mantuvieron la· 
vigilancia en el Atlántico Oriental y el Mar del 
Nort~ en busca de barcos y submarinos 
enemigos. 

Los pilotos pertenecientes al Arma Aérea 
de la Fuerza Británica Expedicionaria y de las 
Fuerzas Ofensivas de aviación basadas en 
Francia tuvieron escaramuzas con los cazas 
enemigos al hacer reconocimientos en la 
Alemania Occidental. En la metrópoli hubo 
~umerosos .raids relámpago que tuvieron 
siempre ocupadas a las defensas. En Febrero, 
los F-111dson de vigilancia descubrieron en el 
fi~r~o J osin~ al barco Altn1ark que llevaba 
pr1s10ne_ros alta~os de los barcos hundidos por 
el enerrugo ; mas tarde fueron colocadas minas 
por los aviones de las Jefaturas Costera y de 
Bombardeo, y los de la Aviación Naval para 
in:pedir qu~ los barcos alemanes que llevaban 
mineral v10lasen las aguas territoriales 
noruegas. El 9 de Abril, Alemania invadió 
Noruega. 

LA "BLITZKRIEG" 

Operando desde el litoral británico; lm 
H11dJon y los Blenhei111 bombardearon los 
transportes enemigos en el mar, atacaron los 
aerodromos ocupados por aquél y dieron toda 
la_ ~yud~ que . pudieron a las fuerzas expe­
dic1onanas aliadas. Una escuadrilla de 
Gladiator luchó hasta el último momento 
desde la superficie de un lago helado en 
N~rue~a, pero. sin bases adecuadas en aquel 
pais, m los av10nes de caza ni los de bom­
bardeo podían detener a las masas alemanas. 

El 10 de Mayo el ataque fué concentrado 
sobre Holanda, Bélgica y Francia. Los 
Battle, Blenhei111, Wel/i11gto11 y 1f7hitley 
destr1;1yeron los hangares de los aparatos 
enemigos y sus depósitos de combustible, y 
con los ataques hechos contra las cormrnica­
ciones y centros de suministro, puentes, 
e1:1_palmes ferroviarios y líneas férreas, 
hicieron todo Jo posible para contener el 
avance de las fuerzas mecanizadas alemanas. 
Las Fuerzas Ofensivas de Aviación y los 
rest.antes ~".i~nes de los efectivos expedicio­
nanos brttamcos tuvieron por blanco las 
columnas ~e ~ropas, los tanques y los convoyes 
de abastecmuento. Los Hurricane trabaron 
combate y derribaron relevos sucesivos de 
aparatos Dornier y Junker. Pero, una 
" blitzkrieg" apoyada por el número de 
aviones que Goring tenía a su disposición no 
podía detenerse. ' 

Durante esta operación, llamada " Dynamo " 
los aparatos aliados de caza y de bombardeo 
contuvieron al enemigo mientras la Flota 
hizo la ev~cuación de Dunkerque. Sin 
embargo, mientras Francia siguió la lucha, los 
mue!les de m:rcandas, los depósitos de co_m­
busuble y la infantería motorizada siguieron 
mereciendo la atención de los pilotos británicos. 
Y en Junio, cuando Italia entró en la guerra, 
creyendo hacerlo en los últimos momentos de 
ella, fueron atacadas las fábricas de Turín 
Génova y Milán. 

LA GRAN BRET A1'3A SOLA 

Durante aquellos tres últimos meses, las 
Jefaturas Costera y de Bombardeo estuvieron 
minando determinadas zonas de las aguas del 
litoral extendido desde el Cabo Norte al 
Golfo de Vizcaya, entonces ya 'bajo control 
alemán. En el mes de Julio se concentraron 
los bombardeos principalmente sobre los 
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Este diagrama representa la organización general de las 
Fuerzas Aéreas Británicas. Las decisiones del Gabinete de 
,uerra pahn por conducto del i\finistro del Aire a las unidades 
;ombaticntes en contacto con el enemigo. Puede señalarse 
que este plan fué proyectado y estuvo en funcionamiento 
mucho ames de la guerra. Las únicas novedades impuestas 
por la g uerra son la Jefatura de Transpone, que se ocupa 
del hecho a través del Atlántico y otros· mares ; el Cuartel 
General del Africa Occidental, cuya imponancia crece a 
medida que se desarrollan las ofensivas aliadas, y las Fuerzas 
~adas en ,el África del Noroeste. La Jefatura de Caza 
nene a su cargo la defensa aérea de la Gran Bretaña, y, por 
tanto, la Jefatura de Globos, que se ocupa de las defensas con 
balones cautivos, es subsidiaria de aquélla. 

ORIANIZACHÍN SUBSIDIARIA DE LAS JEFATU~ 



Los B?M.BAR.OEOS_ .\CTU.-1.LES DE ~\S FUERZAS .ÚREAS BRlTÁN!CAS. Estas dos fotografías de los grandes tallece$ 
ferrov1anos de N1ppes, en Colorua, t0madas antes y después de un bombardeo británico sobre aquella ciudad dan 
una idea de la precisión y devastación de un ataque aéreo sobre los objetivos indusuiales enemigos. ' 

puertos y fondeaderos desde Delfzijl, Holanda, 
hasta Burdeos. En esta zona se hablan 
acumulado 3.000 gabarras adecuadas para una 
invasión marítima de la Gran Bretaña. Se 
había preparado ésta para después que la 
Luftwaffe hubiese liquidado las defensas 
aéreas británicas, que a partir de aquellos 
momentos se vieron aumentadas con los 
aviadores aliados que pudieron huir de 
Francia y que colaboraron valientemente con 
las Fuerzas Aéreas Británicas. La Luftwaffe 
atacó, llegando a acumular 600 aviones .de caza 
y de bombardeo en un solo ataque. Los 

· Hurricane y Spitftre dirigidos por teléfono 
sin hilos desde los cuartos de operaciones de 
l~ aviación británica, causaron unos estragos 
sin precedentes. El 1 5 de Agosto perdió la 
Luftwaffe 181 aparatos, con pérdida de 14 
máquinas británicas. El 18 de Agosto, el 
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enemigo perdió 1 51. aparatos. Después, en 
un nuevo intento para forzar la rendición de 
la Gran Bretaña, la Luftwaffe concentró su 
furia sobre Londres. El 15 de Septiembre 
cayeron 185 aparatos enemigos, con pérdida de 
1.5 máquinas británicas. Siguieron los ataques 
de día y de noche, pero el arrojo de las reducidas 
fuerzas británicas constituyó un serio obstáculo 
aun para el abrumador número del adversario. 
N<? se 1:1?lizaron la~ gabarras preparadas para 
la 1nvas1on. Se hab1a ganado la que pasará a la 
posteridad con el nombre de Batalla de la Gran 
Bretaña. 

GOLPE POR GOLPE 

La Luftwaffe cambió de táctica y empezó a 
atacar los puertos y las ciudades industriales. 
Entre tanto, la Jefatura de Bombardeo no 
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había estado ociosa. Sus ataques sobre el 
territorio alemán empezaron el 11 de Mayo. 
Después de la caída de Francia, los bombar­
deos estratégicos del Ruhr y de Renania 
cedieron el puesto a los ataques sobre las 
fábricas de aviones y de aluminio, refinerías 
de petróleo y canales de comunicación. 
Después, en Diciembre de 1940, cuando s~ 
dispuso de más aparatos de bombardeo, fueron 
objeto de ataques repetidos y concentrados 
ciertas zonas industriales especialmente 
seleccionadas, como Düsseldorf, Brema, 
Mannheim, Kiel, Colonia y Hanóver. 

Los intentos sistemáticos para destruir las 
industrias alemanas de guerra se vieron 
acompañados por medidas encaminadas a 
impedir su campaña submarina. Los aviones 
de la Jefatura Costera fueron empleados para 
descubrir y atacar a. los submarinos enemigos, 
para escoltar convoyes y buscar a los navíos 
adversarios de superficie. En Mayo de 1941, 
un Catali11a divisó al Bismnrck ; la Flota, 
incluyendo avion~s portatorpedos, terminó 
con él. Fueron hechos ataques sobre las bases 
de submarinos y aerodromos situados en 
Francia, desde los cuales operaba el adversario. 
Los astilleros de Alemania y los puertos 
franceses donde se refugiaron el Schamhorst 
el Gneisena11 y el Prinz Eugm fueron también 
sujetos a grandes bombardeos. 

EN EL :\IF:DlTERRÁNEO 

En 1941, el Mediterráneo llegó a ser uno de 
los centros más importantes de la guerra. 
Desde que hubo que excluir de la lucha a los 
ejércitos franceses de Túnez, Siria y el Este 
de Africa, Italia puso sus codiciosas miradas 
en Egipto. Sus fuerzas aéreas en Libia eran 
doble que las nuestras, y en Agosto de r940 
habían ocupado los aerodromos de la Somalía 
Británica. Esto no obstante, las Fuerzas 
Aéreas Británicas tomaron la ofensiva, y con 
sus bombardeos de los puertos de Eritrea 
y de los depósitos italianos de abastecimientos, 
y sus ataques contra los aerodromos de Libia 
y los grandes campamentos de la costa, 
mantuvieron la iniciativa en el aire. Cuando 
llegó el momento de reanudar las operaciones 
en tierra, las fuerzas de caza y de bombardeo 
fueron utilizadas en apoyo de los ejércitos 
británicos que hicieron retroceder a los 
italianos desde Sidi Ba,rrani a El Agheila. 
Esto occurría en Febrero de 1941. 

Mientras, la guerra declarada por Italia a 
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Grecia en el mes de Octubre anterior, obligó 
a dar a este pequeño pais toda la ayuda que 
podían facilitar las Fuerzas Aéreas Británicas. 
Fueron trasladadas allí las escuadrillas que 
operaban en el De~erto Occidental. El 28 
de Febrero, dichas escuadrillas abatieron 2 7 
aparatos enemigos sin pérdida alguna entre 
ellos mismos. Un mes más tarde, reclamaron 
una participación en la gran victoria ganada 
sobre los italianos en el Cabo Matapán: una 
buena continuación al golpe asestado en 
Noviembre anterior contra la base naval de 
Ta rento. 

Entonces se hizo sentir la superioridad 
numérica del enemigo. El Eje hizo un con­
traataque contra las fuerzas británicas del 
desierto. En Abril, el enemigo había recon• 
quistado toda la Cirenaica con excepción de 
Tobruk. Del mismo modo, en Grecia y 
Yugoslavia, disponiendo de 800 aviones 
contra So que tenían allí las Fuerzas Aéreas 
Británicas, pudo el Eje inutilizar los aerodro­
mos en tal extensión que incluso resultó 
imposible sostener una acción que retrasase 
por lo menos el progreso del adversario. 
Cuando la aviación británica cubría la evacua­
ción de Grecia v se concentró sobre Atenas 
todo el peso de la Luftwaffe, 1 5 aparatos 
E-Jurricane libraron una batalla final contra 
100 aviones alemanes de caza y de bombardeo 
en picado, logrando abatí r a 22 con toda 
seguridad, más 8 probables, con una pérdida 
de s aparatos británicos. Fué una prueba de 
las habilidad relativa de unas y otras fuerzas, 
y un pre~agio de lo que iba a ocurrir cuando 
llegáramós a alcanzar la superioridad nu­
mérica sobre el Eje. 

Los S11nderla11d y los Blenheim ayudaron 
a escoltar los transportes de tropas y a llevar 
soldados y aviadores desde Grecia a Creta. 
Había tres campos de aterrizaje en Creta, pero 
el enemigo los sujetó a bombardeos desde 
baja altura, amparados por escoltas de caza. 
No podía esperaqe que los Hurricane, cuyas 
bases de Africa estaban a 3 50 millas de 
distancia, pudieran combatir estos ataques. 
Sin embargo, los Wellington bombardearon 
los aerodromos enemigos en Grecia, pero no 
pudieron hacer otra cosa que retrasar los 
preparativos del Eje. La invasión aérea de 
Creta empezó el 20 de Mayo ; los paracaidistas 
y los grupos que descendieron de aviones y 
planeadores tomaron los aerodromos des­
preciando sus terribles pérdidas, y la Batalla de 
Creta quedó virtualmente terminada. 

" 
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DlVr.RS lONES ESTRATÉGICAS 

El Eje había proyectado varias diversiones 
.:stratégicas. El germanófilo Rashid Ali 
había provocado una sublevación en Irak, y 
atacado el campamento de las Fuerzas Aéreas 
Británicas situado en Habbaniya. Los ins­
tructores y alumnos de aviación, aunque en 
una gran desproporción numérica, resistieron 
a las tropas y a la aviación del lrak, hasta que 
los Wellin,~lon de Egipto pudieron atacar 
sus bases r depósitos de gasolina. Los 
Vale11ti11 Vickers llevaron armas, municiones 
~· tropas,' y pudo dominarse la sublevación. 
La intromisión alemana en Siria fué combatida 
de un modo no menos eficaz. Fueron 
enérgicamente bombardeadas las bases aéreas 
de Rayak, Palmira y Damasco; fué destruida 
la a,·iación hostil de Vichy y deshechos los 
refuerzos alemanes, tanto en combate como 
sobre el terreno; y con la ayuda de los cazas, · 
1-1ue atacaron a bajo nivel, nuestras fuerzas 
h,graron sus objectivos. En Irán, las Fuerzas 
. .\éreas Británicas, con sus reconocimientos 
tácticos, el transporte de tropas, la ayuda 
prestada por los cazas y el lanzamiento de 
pn ,paganda, lograron anular una tercera 
tentativa de diversión estratég ica por parte del 
Eje. 

Durante estos meses de primavera y verano, 
las escuadrillas de Kenya, Sudán y Adén 
cooperaron con las fuerzas de tierra para 
expulsar a los italianos del Africa Oriental y 
de Abisinia. Desde Adén, las Fuerzas Aéreas 
Británicas mantuvieron abierto para la 
navegación el Mar Rojo y bombardea'I:on los 
puertos italianos de abastecimiento; desde el 
Sudán, cinco escuadrillas atacaron la fortaleza 
de Keren, mientras los sudafricanos salían 
de Kenya para dirigirse finalmente hacia Adis 
;\ beba. Haile Selassie, la primera víctima de 
la agresión mundial, se instaló nuevamente en 
su capital y en el mes de Noviembre se rindió 
Gondar, el último reducto de la resistencia 
enemiga. 

Más al norte, se había detenido al Afrika 
Korps alemán en la frontera de Egipto. Los 
bombardeos sobre sus puertos y comuni­
caciones contribuyeron a mantener inmóvil 
a Rommel hasta que los ejércitos imperiales 
pudieron empezar un nuevo asalto. En la 
tercera semana de Noviembre, los aparatos de 
bombardeo de las Fuerzas Aéreas Británicas 
hicieron cerca de 400 salidas, y los cazas más 
de 1000, produciendo daños en los aerodromos, 

transportes, campamentos y comunicaciones. 
A los seis días habían destruido TI 8 aviones 
enemigos. Se hizo retroceder a los alemanes 
hasta El Agheila, fué libertado T obruk, y 
reducidas las fortalezas de Bardia, Halfaya y 
Sollum. La superioridad aérea había pasado 
del Eje a los Aliados. 

LA AYUDA A RUSIA 

Uno de los objetivos de la ofensiva en e l 
desierto fué obligar- al enemigo a lleva r 
refuerzos de otros frentes, reduciendo sus 
fuerzas aéreas de Rusia, que habían estado 
sufriendo terribles ataques nazis desde 22 de 
Junio de 1941. El ataque aliado fué calculado 
para que coincidiera con los contraataques de 
Timoshenko en la región de Rostov. Tam!:iién 
se facilitó ayuda a Rusia enviando a aquel país 
tanques, aviones y equipo militar por Mur­
mansk y Arkangel, o a través de Persia. Esto 
ofreció una nueva labo r a las Fuerzas Aéreas 
Británicas. Los cazas lan;rndos desde los 
barcos, en colaboración con los aviones de la 
Jefatura Costera, lncharon contra las incle­
mencias del tiempo y la oposición enemiga 
para lograr el paso de los convoyes, mie:1tras 
los barcos alemanes que aprovisionaban a sus 
ejércitos en Rusia eran atacados a la altura de 
los mástiles con bombas de explosión re­
trasada. Cuando los nazis enviaron unidades 
aéreas al frente ruso, la ofensiva en gran 
escala sostenida por ias J efaturas de Caza, de 
Bombardeo y Costera en la Europa Occi­
dental obligó a la Luftwaffe a mantener en ella 
el 50 por ciento de su fuerza de cazas con fines 
defensivos. Desde Junio, fueron sostenidos los 
ataques diurnos con una intensidad y ritmo 
cada vez mayores contra las instalaciones 
portuarias, bases de hidros y fábricas de 
electricidad y de armamentos situadas en 
territorios ocupados por el enemigo. 

EXTREMO ORlENTE 

En Marzo de 1942, el Japón, en guerra con 
la Gran . Bretaña, los D ominios y América 
desde Diciembre anterior, llegó a amenazar 
a la India. Había caído Singapur, y como 
consecuencia de los m ovimientos de la flota 
japonesa en el Océano Índico y en el Golfo de 
Bengala, parecía inminente un ataque contra 
Ceilán. El 4 de Abril, unos aviones 
Catalina divisaron a la flota japonesa con 
rumbo a Colombo. Las defensas de la isla 



estuvieron alerta y dispuestas a entrar en 
acción. Cuando 100 cazas Zero atacaron el 
puerto de Ratmalana, se elevaron los 
J-iflrricane y fueron destruídos treinta aviones 
japoneses y veinticinco más averiados. Pocos 
días después foé intentado un segundo raid 
sobre Trincomalee. Salieron los Blenheifll 
a bombardear el portaaviones desde el cual 
operaban los Zero, mientras los Hurricane 
añadían 3 7 más a su lista de aparatos derri­
bados. Los japoneses no hicieron más ataques 
sobre Ceilán. 

LOS ATAQUES CONTR1\ LOS 
PUNTOS VITALES 

En la primavera de 1942 se abrió una nueva 
fase de la guerra aérea en Europa. La 
Batalla del Atlántico era toda vía una gran 
preocupación para la Jefatura de Bombardeo. 

A pesar de las g randes defensas enemigas, los 
StirliHg, Halifax y Manchester atacaron las 
bases sub~arinas, los astilleros, los acora­
zados y los talleres donde se construían los 
Focke-Wulj~ continuando, además, el tendido 
de minas desde Burdeos a Danzig. Pero, a 
partir de este momento, empezaron la tarea 
de dislocar los aprovisionamientos de Ale­
mania en sus fuentes de producción. 

En Marzo, el puerto de Lübeck, que estaba 
repleto de suministros para los ejércitos 
alemanes en Rusia, fué sujeto a un ataque 
devastador, y las fábricas Matford y Renaulr, 
dedicadas a la producción de camiones y 
tanques en la Francia ocupada, quedaron 
inutilizadas como consecuencia de un ataque 
concentrado hecho por los Stirli11g y los 
Halifax. En Abril, los Lancaster destro­
zaron La fábrica de motores Diesel de 
Augsb~rgo en un ataque diurno hecho a la 

S.M. EL REY JORGE Vl charla con los pilows y sarg..:mos-piloros dc las Fuerzas Aéreas Rricánicas cn 1942. Comparesc 
esta fotografía con la c¡ue aparece en la página 7. 



LOS ATAQUES NOCTURNOS 

Sobre un aerodromo de lnglacé'rra. Prcpa randu la car¡_!a dc bomba~ 
incendiarias en un Stirli11g. A las pocas horas de csra operación, 
las bombas habrán destruído las fábricas, bases. de submarinos, deposito, 
y comunicaciones de Alemania, Italia y los países ocupados. 

altura de los tejados. Durante c1.1atro noches 
sucesívas fueron hechos fuertes ataques sobre 
los astilleros y talleres Heinkel de Rostock. 

A primeros de Mayo se_Júcieron también 
grandes ataques sobre los objetivos indus­
triales de Mannheim, y el día 30 del mismo 
mes se organizó el mayor de todos: 1.043 
aparatos bombardearon Colonia. Pué la 
primera vez en la historia que se había concen­
trado una fue.rza de tal magnitud en un solo 
ataque. Éste duró hora y media. En Junio, 
el Ruhr y Brema fueron visitados también con 
fuerzas que llegaban al millar de aparatos. 

E n todas estas regiones industriales se 
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produjeron g randes destrozos. Posterior­
mente, se hicieron raids diurnos sobre el 
propio Berlín, y otros de gran importancia 
sobre los objetivos industriales italianos : 
Génova, Turin y Milán. 

LAS OPERACIONES EN J\!ARCHA 

Estas enormes acometidas contra los re­
cursos vitales del Eje fueron simultaneadas 
con nuevos ataques hechos sobre sus ejércitos 
en el campo de batalla. En Febrero, Rommel 
había hecho retroceder a las fuerzas imperiales 



LOS ATAQUES DIURNOS 

Desde sus bases de la Gran Bretaña, rápidos y ligeros aviones d., bombardeo, los 
Hlenhei111, .\lo.rq11ilo y &sto,,, estos ultimos de construcción americana, se abren 
camino hasta las fábricas, centros productores de clccrricidad y muelles de mer­
cancías de la zona enemiga. Llegan, bombardean, marchan, y dejan rcduci.dn el 
csfuerzn nazi de f_rucrra en una gran escala. 

.:n el Desierto Occidental hasta una línea que 
corría al sur de Gazala. A fin de montar una 
nueva ofensiva de un modo eficaz, pidió que 
tuese aniquilada Malta, porgue los aviones que 
• •peraban desde esta isla constituían una 
amenaza constante para los convoyes que 
aprovisionaban al Afrika Korps. De acuerdo 
con estos propósitos, se concentraron en 
dicho ataque 500 aviones, en su mitad de 
bnmbardeo ; y hubo día en que llegaron a 
hacerse 3 ~o salidas contra la isla. La Luftwaffe 
,1tacó una vez y otra, semana tras semana, pero 
,, da mente en el mes de Abril fueron derribados 
1 ;8 aparatos. Malta desafió a los Stukn y 
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Messerjch1J1itt; aguantó más de 3.000 bom­
bardeos, pero " siguió siendo un porta­
aviones colosal e imposible de hundir, casi 
a la vista de la costa italiana." 

En el mes de Mayo, los ataques de las 
t_Jnidades blindadas del Eje habían lJevado a 
sus tropas hasta El Alamein, a 11 5 kms. al 
oeste de Alejandría. Pero los aliados no 
habían perdido su superioridad aérea. 

1!'t1 Otoño de 1942 les llegó su vez a los 
Aliados. El avance desde El Alamein a 
Cirenaica fué acompañado de una cooperación 
aérea sin precedentes. Cada 24 horas se 
hadan más de 500 salidas. Los pilotos de 
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LA GUERRA EN EL MAR 
La Jefatura Costera de las Fuerzas Aéreas Británicas no ticnc un momcnto dc reposo. 
Desdc los mares árticos, do nde protegen los comoycs <1ue van a Rusia, sus aviones 
van y vienen a lo largo de las rutas marítimas de aprovisionamicmo. En el 
,\kdircmínco se mueven desde Gibraltar, en un extremo, a Pon Said, en el orro. 
Protegen intinitos convoyes, vigilan la superficie de las aguas en busca de enemigos 
y destruyen los submarinos al acecho. Este sumergible alemán se rindió a un 
H11dson de la J efatura Costera, siendo custodiado postcriormcnrc por un h idro 
Catali11a. 

caza en sus Kittyhawk, TolllahmJJk, 
f lurrica11e, Beauftghter y Spitftre ata-
caron , las columnas del Eje ; los Boslon 
y los Balti11Jore bombardearon los convoyes 
durante el día, y los Wellington y 
Liberator atacaron sus depósitos de suminis­
tro durante la noche. Desde el aire no se 
cóncedió el más pequeño descanso a Rómmel, 
ni se tuvo la menor compasión con él. 

A medida que el apoyo desde el aire se 
convertía en una persecución, la retirada de 
Rommel llegó a ser un rápido " avance 
hacia el oeste," o dicho en otras palabras, una 
derrota. 

LOS DEFENSORES A LA OFENS I VA 

El Afrika Korps se desmoronó acosado 
desde el aire. El arma de dos filos, constituida 
por el ataque de los aparatos de caza y de 
bombardeo sobre las tropas, inventado por la 
aviación británica en 1918 e inmensamente 
desarrollado y perfeccionado después por la 
Luftwaffe, se había vuelto, al fin, contra 
quienes espe raban conquistar el tnu ndo con 
sus St11ka. Los alemanes descubrieron que 
la Blitzkrieg era un juego que se podía 
poner en práctica -por los dos bandos ¡ y que 
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COOPERACION ENTRE EL EJERCITO 

I 

Y LAS FUERZAS AEREAS 
En el None de A.frica-y pronto en al¡,,n punto de Europa-la cooperación de 
las Fuerzas Aéreas Británicas con los ejércitos de las Naciones Unidas ha deshecho 
para siempre la leyenda de la invencibilidad alemana. En esca fotografía un 
Ma,yl,i11d, de construcción americana, acaba de dejar caer su tarjeta de visica 
sobre un grupo de transpones motorizados del Eje. 

las Fuerzas Aéreas Británicas podían utilizar 
mejor que la Luftwaffe l 

Y así, a los z 5 años de su vida, las Fuerzas 
Aéreas Británicas aparecen hoy como fu 
más poderosas del mundo. 

En .estos 40 meses de guerra, han pasado de 
una defensa desesperada a un ataque poderoso. 
En combinación con las Fuerzas Aéreas de los 
Dominios, sus máquinas están operando día 
tras día en los Mares del Sur, en Birmania, en 
China ,y en el Norte de Africa. Desde la 
Gran Bretaña, salvada de la invasión, salen 
grandes flotas de aviones de bombardeo 

• volando sobre los territorios ocupados hacia 
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Berlin, hacia Italia y sobre las alejadas rutas 
del Atlántico. 

Los Wellingtou, Whitley , Spitftre y Hurri­
cane, con los cuales lucharon tan efi­
cazmente las Fuerzas Aéreas Británicas en 
aquellos días críticos de 1940, se han visto 
acompañados de aviones nuevos y mucho más 
temibles. Con los Typhoon, los L ancaster 
y los Mosq11ito, y apoyados por otros que 
todavía deben permanecer secretos, las Fuerzas 
Aéreas Británicas están minando constante­
mente la fuerza del ·enemigo, mientras se 
preparan callada e incesantemente pa ra 
asestarle el golpe aniquilador y definitivo. 

.. 
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Compárese esté gran Stirling, todo él de construcción metálica, con 
el F.E.2b de madera y lona que aparece al principio de este libro. Es 
un símbolo dd desarrollo de las Fuerzas Aéreas Británicas en 25 años. 
Llega la gasolina en un tanque especial y las bombas, muchas bombas, en 
sus carretones especiales. Con tales aparatos y con tales medios, las 
Puerzas Aéreas Británicas, al cumplir su 25° aniversario, están dispuestas 
a aplasiar al Eje de un modo total y deilnitivo. 
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