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Las Tropas de Montana alemanas.

Durante la campana de Noruega, las hazafias realizadas por las
tropas de montafia alemanas, han llamado la atencion general; sobre
todo las heroicas luchas de Narwik. donde cazadores de montaiia ale-
manes resistieron durante semanas enteras a tropas inglesas y francesas.
muy superiores en nimero, acabando por obligarlas a la retirada.

Antes de la Guerra Mundial, el Ejército” aleman no contaba con
tropas de montaiia especiales, pero las luchas sostenidas en los Carpa-
tos, en los Vosgos vy, sobre todo. en los Alpes, que fueron de fan
larga duracién, demostraron la necesidad de disponer, para la guerra
de montaiia, de una tropa especialmente instruida y equipada, debido
a lo cual se crearon batallones de cazadores de montana y baterias de
montafia. La mayor unidad de montafia fué el llamado «Cuerpo
alpino» .que supo crearse una gran reputacién por los notables hechos
realizados. :

Cuando, después de la Guerra Mundial, debido al Dictado de Ver-
salles, el Ejército aleman hubo de ser reducido a 100.000 hombres, que-
daron de las tropas de montaiia s6lo muy pocos batallones v baterias.
En 1935." Alemania 'recuper() la soberania militar, y aumenté, en conse-
cuencia el nimero de sus tropas de montafia. Y cuando, en 1957, Austria
se reunié a Alemania, los soldados procedentes del Tirol v de otras
comarcas de los Alpes austriacos, constituyeron un excelente aporte
para reforzar los cuerpos de montaiia. ya existentes.

Los cazadores de montaiia alemanes, disponen de guias militares de
montana, esmeradamente y de tal manera instruidos. que se hallan en
situacion de ayudar a las tropas como maestros v conductores para
superar las mayores dificultades que pudieran ofrecer los mas escar-
pados terrenos. :

Federico el Grande, en su lenguaje plastico, dijo: «Por donde pasa
una cabra debe pasar un soldado». De los cazadores de montaiia vy,
especialmente, de sus «guias» se exije, segiin muestra el adjunto gra-

-bado, todavia mas de lo que pudiera realizar una cabra. La instruccién

de los gufas militares de montafia se efectia en diferentes lugares de
los Alpes alemanes. Abarca, sobre todo, el escalado de las rocas v de los
heleros asi como esquiar en los terrenos mas dificiles de los altos Alpes.
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La motorizacién del Ejército Aleman.

Por el Mayor Borchert.

El éxito sin igual logrado por las fuerzas armadas de Alemania
en las campafas en Polonia y Francia se debe, en gran parte, al
alto nivel de su téenica en la industria de motores y de automdéviles.
Desde el dia en que el Fiihrer asumié el mando, foment6 la motoriza-
cién militar y civil, lo que ha contribuido grandemente a su desar-
rollo. En muchos concursos v pruebas de toda clase los automéviles
alemanes, por la excelente calidad de su material y su construccion
perfeccionada, habian comprobado, ya en los iltimos afios de paz, su
notoria superioridad frente a productos extranjeros, Gracias a estu-
dios sistematicos, el automévil ha venido a ser un medio auxiliar de
las fuerzas armadas. capaz de actuar en todo terreno y todo momento.

Muchos automéviles y camiones de particulares. «de tipos cor-

' rientes», han estado desde el comienzo de la guerra al servicio de las
fuerzas armadas y han probado sus relevantes condiciones. Las auto-
ridades militares, desde hace tiempo. habian fomentado la construc-
cién de tipos especiales para el uso militar. Debido al. juicio acertado
que tenian acerca de la influencia decisiva que la motorizacion del
ejército hubiera de tener, fué ésta fomentada y perfeccionada en un
grado inesperado por el adversario. Las tropas veloces alemanas.
especialmente las fuerzas blindadas, han aniquilado al enemigo siem-
pre de nuevo. donde quiera que lo encontrasen. Solamente por estas
tropas veloces fué posible cercar sorpresivamente ejércitos enteros
v de llevar a cabo la persecucién del enemigo batiéndole sin inte-
rrupeion.

;Cuales son los tipos principales de antomoviles militares?

Comenzando por las motocicletas, sus condiciones varian
poco de las de tipo corriente, solamente que aquellas destinadas a las
fuerzas armadas son de construccién reforzada, tanto las motocicle-
tas con como las sin sidecar. Sé emplean solas como motocicletas de
exploracién. de proteccién y mensajes. asi como en unidades de com-
bate, en batallones de motocicletas o destacamentos de exploracion
motorizados. Originariamente se consideraban las motocicletas ligeras
como demasiado débiles para fines militares, pero, gracias a la acer-
1ada medida de que sus conductores fueron dispensados de adquirir
un brevete, fué grande su auge lo que dié por resultado que dichas
moticicletas se convirtieron en sélidas v durables, adquiriendo, por
fo tanto. de dia en dia mayor aceptacion en el ejército. Probadas en
el deporte bajo el punto de vista automotriz y perfeccionadas en su
construccion, las que inicialmente fueron solamente motocicletas lige-

588



Afio VI EJERCITOIMARINAI/AVIACION N i, (1

Guias de las Tropas de Montania alemanas.
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tas corrientes han demostrado al presente su aptitud atn para serias
pruebas de resistencia en acciones bélicas.

Respecto a los automdviles militares, hay que mencionar en pri-
mer lugar los vehiculos para todo terreno, llamados «carros de
cubeta, (Kiibelwagen). De los numerosos tipos iniciales se derivo
y perfeccioné la construccion de los chasis tnicos militares. ligeros.
medianos y pesados, los que se construyen, segin plan unificado, en
varias fabricas alemanas de automéviles. Se distinguen por la solidez

- de su construccién. por un fécil acceso a las partes de recambio estar-

dandizadas, por su gran espacio libre y por sus trasmisiones que no
exigen mucha maniobra ni cuidado. Segiin ¢l objeto a que estan desti-
nados, estos chasis estan dotados de diversas carrocerias. Se emplean
como vehieulos de mando. de proteceion antiaérea, de radio y servicio
telefonico, .

También la construcion de los camiones es muy normalizada.
Todos los tipos son igualmente utilizables para fines corrientes de
empresas econ6émicas como. para fines militares. sean camiones dota-
dos con motores «Ottos o con motores «Diesels. Para servicio en
primera linea se emplean camiones con carburadores o motores
«Diesel, para facilitar el reaprovisiondmiento del combustible. Los
vehiculos utilizados en Alemania misma consumen, a ser posible, gas
fldido. gas de alta presion o se sirven de un generador, para. de esta
manera, cconomizar la gasolina.

Las misiones de un ejército moderno exigen un nimero consi-
derable de automéviles especiales, de los cuales mencionaremos sélo
algunos, como, por cjemplo, los tractores para la artilleria, para
los antitanques y los caiiones antiaéreos. Fstos tienen ruedas delan-
teras y cadenas orungas traseras con impulso.

Ofros vehiculos especiales son los automéviles blindados y no
blindados para el trapsporte de fusileros motorizados. camiones para
aparatos de escucha y proyectores, estaciones radio-telegrificas, talle-
res transportables'y ambulancias, es decir, los automévilesblin-

dados de exploracién y los carros de combate sirven.
al mismo tiempo. como medio de transporte y de ataque. El automo-
vil blindado de exploracion tiene como misién la exploracién lejana.
Para tal objeto, la proteccion blindada, la rapidez, maniobrabilidad v
una buéna instalacion radiotelegréifica son decisivas. Por eso, son vehi-
(ulos de rnedas, con motores fuertes, carrocerias blindadas y neuma-
ticos'a prueba de bala. Los hay con dos, tres y cunatro ejes. todos
de impulso y movibles. Para aumentar, ademés, la manejabilidad de

~los tipos pesados. éstos pueden marchar en direccion hacia adelante
v hacia atrés, y tienen, para tal fin, dos conductores, uno por delante

v otro por atras.
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Los carros de combate, que tienen que superar todo terreno
y obstaculo, son vehiculos con impulso por cadenas-orugas, es decir, a
cada lado tienen una cadena-oruga de impulso; se dirigen frenando
la cadena en cuya direccion se desea hacerle girar.

Hay carros de combate de tamaiio y potencialidad dwvuab. segun

blindaje y el nimero y calibre de las armas,

La gran velocidad de los carros de combate alemanes ha dado
srandes ventajas en la guerra actual.

La gran cantidad de automéviles militares de diferentes clases
hace indispensable una buena organizacién que prevea todos los
detalles v atienda las necesidades referentes al abastecimiento de com-
bustible, neuméticos. piezas de recambio y reparaciones. Gracias al
buen funcionamiento de este servicio, la fuerza combativa y movi-
lidad del ejército aleméan. estan aseguradas, aiin a distancias de
cientos de kilometros de su base. Los vehiculos automoéviles alemanes
han vencido las més grandes dificultados en esta guerra, y han tomado
parte decisiva en las victorias alemanas. (De <Berliner Birsenzeitungs.)

s

Fl desarrollo de la fotografia aérea
en Alemania.

La fotografia aérea es, hoy en dia, un auxiliar indispensable en los
levantamientos topograficos, porque gracias a ella se pueden des-
cubrir cuantos pormenores vy detalles han de figurar en los buenos
mapas, sin necesidad de recorrer en todas direcciones el terreno que
en ellos se representa graficamente, con lo que se ocasionan también
mucho menos gastos de los requeridos antes de su empleo.

Los éxitos obtenidos en Alemania con la toma de vistas aéreas son
considerables. Ya en 1932 los procedimientos fotogramétricos per-
mitieron hacer el mapa de una vasta region de Groenlandia. Pero
son més convincentes atn los resultados de la expedicion antartica:
realizada por los alemanes en 1938/39, en la que se obtuvieron més de
12,000 fotografias y se exploraron desde el aire alrededor de 350.000
kilometros® de terreno, definitivamente captados en la placa sensible.

Gracias a esta labor han podido confeccionarse después dos grandes
mapas que, en una escala de 1:500.000 y 1 :50.000, ofrecen el cuadro
completo y exacto de las montafias v los valles de la «Nueva Suabias.
nombre que la tripulacién del «Schwabenlands le dié al territorio
reconocido por la mencionada expedicion.

Con la ayuda de la fotogrametria se ha emprendido en los ultimos
afos una enorme obra cartogrdfica que llegarda a cristalizar en un
mapa de todo ¢l Reich hecho a escala de 1 :5.000. Los primeros traba-
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Jjos se estan efectuando en aquellas comarcas para las que se carece
de una buena carta geografica o en las que los planes de ordenamiento
“territorial exigen una mas exacta y detallada que las que hasta ahora
se poseen. , !

La obra. que requerira un trabajo de una serie de aiios, constituira.
una vez concluida, el mejor certificado de la técnica v de los métodos
alemanes preferentemente aplicados hoy, claro esta, a las necesidades
de la guerra.

Diariamente vuelan los fotégrafos de aviacion sobre Inglaterra y
de las vistas que recogen del otro lado del Canal, saca el Mando
alemén todos los datos necesarios para el desarrollo de las operaciones
militares. (de <Aspas.)

Nueva Tactica, nueva Estrategia.

Consideraciones sobre la transformacién del arte militar.
Por el Teniente Coronel G. Sold an.

¢sUna nueva tactica, una nueva estrategia? Actualmente, personas
‘competentes e incompetentes escriben sobre este tema, fenémeno bien
comprensible, dado los formidables triunfos alemanes. Los mas inte-
resados son naturalmente los antiguos combatientes de la Guerra Mun-
dial, ya que ellos tienen la plena conviccién de haber combatido con
no menos heroismo. Si, por lo tanto, el heroismo no constituye la
causa, debe buscérsela en el hecho de que, en el tiempo transcurrrido, se
han transformado los métodos de combate y, al mismo tiempo, las armas.

Pero ambos argumentos no bastan. Y puesto que siempre surgen
nuevas combinaciones y suposiciones nuevas, y se llega a conclusiones,
que extravian antes de que conducen a la verdad. trataremos de dar
una explicacion.

Después de la Guerra Mundial, el militar se encontré ante el hecho
de que la guerra militar habia perdido su capacidad de decision.
sencillamente porque la fuerza defensiva, la «energia repelentes, de
las armas, habia llegado a ser tan poderosa, que ya no era posible
quebrantarla con ningin medio ni por ningiin método. Esto trajo a la
vez como consecuencia, que la guerra de movimiento, cada vez que
surgia por alguna parte, se convertia nuevamente, mas o menos pronto.
en guerra de trincheras, y, en todo caso, jamas llegaba a una decision
rotunda. Naturalmente, como punto de referencia sélo puede tomarse
la lucha con un contendor més o menos igual, v en la Guerra Mundial
este caso solo se presentaba en el frente occidental, donde era necesario
alcanzar la decision militar de toda la guerra, supuesto que esta deci-
sion hubiese sido posible.
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De la imposibilidad de ambos partidos para alcanzar una decisién
de tal naturaleza, o sea. del fracaso militar manifiesto, surgieron poco
a poco las guerras econémica y de propaganda, a las que
cupo la decision final en la Gran Guerra. La denominada totalidad en
la guerra moderna obedece, por lo tanto, en su primordial causa a
la notoria incapacidad militar de que la guerra llenara su cometido.
Si. en 1914, en vez de un «milagro del Marne» hubiese habido una
batalla del Marne vy, en consecuencia, se hubiese ]?l-oducido la derrota
militar absoluta de Francia, entonces hubiese conservado la guerra
su verdadero cardcter. Y este consiste, hoy como antes, en la obtencion
de resultados definitivos, derrotando del todo al enemigo.

Después de la Guerra Mundial, el gran problema para los mili-
tares era el, de si en el futuro la situacién permaneceria igual o
si era posible imponer decisiones militares definitivas, como habia sido
la regla antes del comienzo de nuestro siglo. Si era posible llevar a
cabo acciones victoriosas, entonces la importancia de la guerra econé-
mica debia desaparecer tan rapidamente como habia surgido. Bien que.
dada la necesidad imperiosa, en la guerra moderna, de proveerse de
petréleo y de materias primas de toda especie, debian conservar cre-
cida importancia las relaciones econémicas. Pero la guerra econémica
no seria sino medio para lograr un fin; se subordinaria de nuevo a la
guerra militar. En cambio, en la Guerra Mundial, se habia producido
la absurda situacion contraria.

En la Guerra Mundial, se habian destacado algunos medios y los
rumbos para volver a la guerra de movimiento. Consistian, por una parte.
en el desarrollo del arma aérea. Es sabido que en cuanto a su aprecia-
cién — al respecto debe citarse principalmente al general italiano
Douhet — se admitié una decisién militar, atin independientemente
de la guerra terrestre. Consistian, por otra parte, en los carros
de combate blindados. que evidentemente habian prestado
buenos servicios a los ingleses y franceses en 1917 y 1918; vy, final-
mente, por lo menos en ciernes, también en la motorizacion. En efecto.
los vehiculos automotores habian adquirido en la Guerra Mundial
gran importancia para los refuerzos y el traslado de las tropas. Tam-
bién ciertos nuevos métodos tacticos y algunos elementos menores de
combate, como lanzaminas v lanzagranadas, asi como la reorganizacion
y nuevo armamento de la infanteria, se disefiaron ya en la Guerra
Mundial de tal modo que, con mayor desarrollo y perfeccionamiento,
era de esperar que contrarrestarian la fuerza defensiva, especialmente
la de las ametralladores. ' ‘

Si bien, a raiz de la terminacién de la Guerra Mundial, por instinto
de propia defensa, se habia aumentado el niimero y mejorado la calidad
de las ametralladoras, pronto en la prensa militar de todo el mundo se
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suscité la controversia sobre la reconquista de la libertad
de movimiento en las operaciones. En todos los estados
mayores, esta libertad constituia el punto central de las preocupaciones.
En todos los ministerios de guerra habia dado ocasion a que surgieran
v se abandonaran proyectos y construcciones. Como en este tiempo de
procesos erréneos, con frecuencia violentamente propugnados. estaba-
mos nosotros los alémanes condenados a esperar, por las trabas de Ver-
salles, se nos ahorré un buen-nimero de desilusiones. y aprendimos
apreciar a las cosas positiva y tranquilamente, y. por lo tanto
los errores de los otros nos sirvieron de ensefianza. Se demostro.
una vez mas, que no es posible construir de una vez armas perfectas.
Hay que perfeccionarlas a base de experiencias. y este proceso jamas
se lleva a cabo sin errores. Tampoco a nosotros nos han faltado estos
ultimos. Pero. cuando después de la recuperacién de nuestra soberania
militar, por el Fiihrer, empezamos la reconstruccion de nuestras fuer-
zas armadas con un empuje sin precedentes, pudimos empezar alli
donde las otras naciones habian terminado. Nuestras armas nuevas fue-
ron mejores que las mas nuevas de todas ellas.

Las guerras llevadas a cabo en Sudamérica, en la China. en Abisinia
y en Espafia habian tenido gran importancia para su desarrollo, que
se impulsaba en todas partes con tanta mayor intensidad, cuanto mas
tensa era la situacion politica. Habian sido seguidas con interés ere-
ciente por los estados mayores de todas las grandes potencias militares.
[ln la prensa militar internacional divergian mucho las opiniones. Mien-
tras los unos se empecinaban en que desde la Guerra Mundial nada
se habia cambiado en lo fundamental. en que la guerra del futuro seria
también principalmente guerra de posiciones. los otros opinaban que
existian posibilidades de producir una transformacion.

En Francia e Inglaterra sobre todo, se niantuvo firme la definicion
de Clausewitz, es decir, que en todo caso la defensiva fuese la forma de
guerra mas poderosa. Que ha sido asi, puede demostrarse en la
prensa periodica militar de aquellos paises v en voluminosos libros.
especialmente de procedencia inglesa, publicados poco antes de la gue-

rra actual; p. ej., el libro del inglés Liddel Hart. Si Inglaterra ha con-

siderado la guerra de bloqueo como la forma mas eficaz de lucha contra
nosotros. se deduce de ello que este pais no contaba con decisiones

" militares.

Francia rehuyé una guerra ofensiva, porque consideré insoportables
las grandes pérdidas humanas que eran de esperarse. Sus grandes forti-
ficaciones fronterizas indicaban que confiaba absolutamente en la ac-
cién defensiva de las ametralladoras.

Se tiene la impresion de que la infanteria francesa, en los sicte meses
de que dispuso, no hubiese hecho otra cosa que construir alambradas.
flanqueadas de ametralladoras montadas en hormigén. Cuando hoy se
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ven estas obras de fortificacion casi intactas, desde un punto de vista
basado en la experiencia de la Guerra Mundial. uno diria: j{Imposible
pasay por aquil, si no es después de una larga preparacion con artille-
ria pesada, y aiin entonces fuera dudoso hacerlo. Por las carreteras, so-
bre las faldas de las alturas, a través de campos boscosos se extienden
estas alambradas. frecuentemente hasta una profundidad de varios cen-
tenares de metros. Invisibles entre las construcciones de hormigén vy
empotradas en las rocas, se hallan cafiones y ametralladoras de flan-
queo. Como obstaculo contra los carros de combate. se contaba con los
Tios. -

En-todo caso es evidente que con los medios de combate de la Gue-
rra Mundial no habia sido posible pasar de golpe. Como entonces, se
hubiese producido una lucha lenta y sangrienta. una guerra de agota-
miento, es decir. hubiese equivalido, una vez mas, al fracaso de la gue-
rra militar. Pero va. cuando Clausewitz senté la tesis de que la guerra
defensiva fuese la forma mas poderosa de lucha, habia demostrado tam-
bién, a base de los ejemplos de Federico el Grande y Napoleén; como
formas nuevas de combate pueden entrafiar grandes sorpresas. Y esto
es lo que tuvieron que experimentar nuestros adversarios.

‘La diferencia estriba solamente en que ellos debian haber
contado con esto. No podia habérseles ocultado que la avia-
cion militar. los tanques y. en general. la motorizacion, ofrecian
perspectivas que un adversario inteligente. talvez. podria convertir
en nuevos métodos de combate. Reglamentos italianos v ruso-soviéticos
habian sefialado, ya mucho antes de la guerra actual. la resolucién de
llevar una guerra de movimiento decisiva, aprovechando las nuevas-
armas. Y la campafia de Polonia debia haber inducido a serias re-
flexiones. '

Fuera absurdo hoy. después de la victoria. menospreciar con gesto
altivo el que nuestros adversarios se aferraran a una guerra puramente
defensiva. Ademds de que con ello sélo se empequeiieciera la osadia de
la arriesgada empresa alemana, no se estuviera en lo justo.. Porque en
la forma como nosotros hemos llevado a cabo la guerra. encerraba
una aventura inaudita. Francia e Inglaterra pudieron muy
bien haber creido que serian capaces de parar nuestro ataque, por mas
que éste estuviese apoyado por los mas modernos métodos. Nuestra di-

- reccion de guerra habia aceptado sobre si la responsabilidad de la aven-

tura, de un riesgo que sélo raras veces en la Historia ha sido aceptado
por un mando de guerra. La Historia mide la osadia segiin la magnitud
del riesgo. mide la grandeza del estratega segiin la audacia de sus con-
cepeiones. Su juicio final depende solo del éxito. :

Un testigo ocular de nuestras batallas, el corresponsal norteameri-
cano Wallace Deuel, ha manifestado en un periédico estadounidense que.
para los triunfos alemanes. no hubiesen jugado papel decisivo deter-
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minadas armas o, quizd, armas misteriosas. No se haria en ningin caso-
justicia a la verdadera grandeza del Mando en Jefe alemén, si se pre-
tendiera atribuir el éxito s6lo a la superioridad de la aviacién, por muy
incontestable que ésta sea, o a la de los carros de combate, pese a que

‘su eficacia es también indiscutible. Estos v otros factores han sido sélo

ntmeros cardinales. En 1914 fuimos también superiores al enemigo en
muchos conceptos; atin {écnicamente. Recuérdese s6lo nuestra artilleria
pesada: sin embargo, no fué posible imponer una decision.

El norte-americano citado no se equivoca afirmando que lo deci-
sivo estuvo en que el Mando en Jefe alemén supo adaptar los moder-
nos medios mecanicos a las reglas, en si antiquisimas, de la tactica y de
la estrategia. Mas, tampoco esta explicacion satisface del todo. Recor-
demos que en la guerra mundial obtuvimos nosotros en realidad la vic-
toria tactica tantas veces cuantas nos fué posible ir a la ofensiva.
El efecto estratégico, definitivo y aniquilador, sin embargo, no
se produjo. ;JDénde viene a quedar el limite entre tactica y estrategia?
/Cémo se relacionan las dos entre si? Afin nuestro mas grande escrifor
militar no ha podido dar sino la respuesta poco satisfactoria de que la
estrategia es el empleo de la téctica, para llegar al fin propuesto. Ya en
Polonia hubo dificultad en designar cada uno de los numerosos com-
bates de los cuales se compone la estrategia de aquella campaiia, segiin
la tesis de Clausewitz. Lanzando una mirada retrospectiva a las grandes
operaciones del frente occidental. podemos hoy comprobar que actual-
mente tdctica y estrategia, en definitiva, se confunden completamente.

Esta guerra presenta sélo unas pocas batallas en el sentido tradicio-
nal, es decir, sistematicamente organizadas con concentracion, prepara-
cion, asalto y persecucion. La accion muy insignificante, contemplada
dentro del gran conjunto, de un teniente que pone fuera de combate al-
gunos fortines blindados y que inmoviliza una docena de carros de com-
bate, es, hoy en dia, de mayor alcance que anteriormente toda una
batalla. El ataque de algunas escuadrillas de aviacion que deshace trans-
portes o columnas en marcha del enemigo, puede tener efectos de gran

‘importancia, también desde el punto de vista operativo. Una division

de carros de combate que temerariamente se abre paso por entre el
enemigo, produce situaciones que confunden completamente tactica v
estrategia.

He aqui un ¢jemplo: Cuando, el 21 de mavyo, nuestras tropas motori-
zadas ocuparon la ciudad de Abbeville, en la desembocadura del Som-
me v proximo al Canal de la Mancha, el Grupo de ejército que avan-
zaba por Luxemburgo, Bélgica y Francia, en 11 dias de combates con-
tinuos — estos 11 dias pueden sefialarse sin exageracién como una sola
batalla gigantesca — habian ganado alrededor de 350 km de terreno
por en medio de un potentisimo enemigo. jPor lo tanto, diariamente se
habian ganado.en esta batalla 30 km por término medio! Pero mientras
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los carros de combate penetraban en Abbeville, se combatia aun fuer-
temente mucho més atras, en la region del Mosa al sur de Sedan: fuer-
tes grupos enemigos — varias divisiones — ofrecian ain resistencia
encarnizada en Foret de Mormal, al sur de Maubeuge, en medio del
enorme campo de batalla, a una distancia de 120 km de Abbeville, en
linea recta: y se combatia al mismo tiempo en otros sitios, a la derecha e
izquierda, muchas millas atras de la primera linea y efectivamente en
torno de todas las planas mayores, incluso de las de ejército.

La estrategia y la tactica se confunden completamente. Acciones de
comandantes de tropa adquieren con frecuencia efecto estratégico, y a
la inversa, aun el mas alto jefe debe a veces dar 6rdenes que tienen
mas bien importancia tactica que estratégica. Jamas en tiempos anterio-
res se habia visto tan claro que todo depende de la supe-
rioridad del mando. Pero tampoco jamas en tiempos anteriores
habia impuesto la lucha tan altas exigencias a los jefes de todos los
grados, en cuanto a la rapidez la universalidad y la certeza de las
resoluciones se refiere, y jamas fueron ellas cumplidas con mayor
osadia. A tales jefes alemanes no podian compararse ni remotamente
los enemigos. Frente a una forma desconocida de lucha, fracasaron
éstos completamente al final. e incapaces de encontrar una salida, arras-
traron a sus tropas a un caos que fatalmente debia acarrearles la des-
trucecion. .

En esta superioridad del mando alemén reside, en tltimo término,
el secreto de la sinpar campaiia triunfal. Todo cuanto se ofrecia en ar-
mas nuevas habia sido consumadamente forjado, organizado con sabia
prevision, cuidadosamente ensefiado a las tropas, osadamente emplea-
do y dirigido con finalidad precisa. Todo en conjunto, confiado al espi-
ritu heroico, dispuesto al sacrificio, de tropas reciamente disciplinadas
di6 como resultado la estructuracion de un método nuevo de combate,
gracias al cual se pudo librar la Conduccién militar del marasmo en
el cual se encontraba desde la Guerra Mundial, devolviendo a la gue-
rra su cardcter verdadero. Con este método fué posible volver a una
guerra de movimiento, en magnitud que pareciera inconcebible hasta
que no llegé a ser realidad. >

A esta magnitud aspiré desde un principio el Comando en Jefe ale-
man. Confiando en la posibilidad de la guerra de movimiento. se tra-
zaron extensos y audaces planes en fal forma que, ya por medio
de la ruptura, ya por medio del flanqueamiento, ya por movimientos
envolventes, ya, finalmente. por la coordinacién de todas las posibili-
dades existentes, se llegd a asestar aquellos golpes contundentes que el
mundo entero ha seguido con asombro.

La accién militar alemana cierra una época en la conduccién de la
guerra. Ha pasado el tiempo en el cual podian oprimirse los pueblos
por medio de las armas del dinero. del hambre v de la miseria.
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[.a nueva arma submarina alemana recién ha
cumplido 5 anos.

Este articulo fué escrito a fines del mes de septiembre:
mientras tanto los éxitos conseguidos por los submarinos
alemanes han aumentado enormemente.

En ocasion. del quinto aniversario de la reconstruccion de la nueva
arma submarina alemana es justo echar una mirada retrospectiva sobre
los éxitos logrados con ella durante la actual guerra.

Segiin los partes oficiales del Comando en Jefe aleman, desde el
principio de la conflagracién internacional han sido echados a pique
por los submarines alemanes 458 buques mercantes enemigos o al ser-
vicio del enemigo. Aparte de eso. se llevaron a cabo 35 operaciones de
minado de puertos y canales britanicos. Por las informaciones recibi-
das hasta ahora resulta que durante las tres primeras semanas del
mes de septiembre udltimo, tan solo los torpedos lanzados por los sub-
marinos alemanes hundieron 351.000 toneladas de mercantes enemigos.
-Con ello la cifra total de buques mercantes echados a pique durante la
guerra submarina contra Inglaterra asciende a 5.12 millones de tone-
ladas totales de registro. '

Ademaés, los submarinos alemanes echaron a pique los siguientes
buques de guerra: el acorazado «Royal Oaks. ¢l portaaviones »Cou-
rageous«, 6 destructores, varios submarinos y cafioneros, asi como
cinco cruceros auxiliares. Aparte de éstos fué hundido un gran ntmero
- de guardacostas, buques de escolta y vapores pesqueros armados. Seria-
mente averiados y sin poder prestar servicio durante mucho tiempo
resultaron los acorazados britanicos «Nelson» v «Barhams» como asi-
mismo el crucero «Belfasts.

El hecho que durante las dos iltimas semanas del pasado mes de
septiembre se echaran a pique en sélo dos dias 176.000 toneladas, de-
nota la intensa actividad desarrollada por los submarinos alemanes.

La limitacion originaria en la construccién del arma submarina ale-
mana eyidencia irrecusablemente que el Fiihrer queria vivir en paz
con Inglaterra.

Cuando el Fiihrer; en el mes.de Marzo de 1935, gracias a su intrépida’
decision, hubo devuelto a Alemania la soberania militar, quedaron rotas
las cadenas del Dictado de Versalles que ponian trabas al Ejército.
la Marina de Guerra y a la Aviacion alemanes. El Fiihrer, quien no
quiso la guerra entre Alemania e Inglaterra, impuso voluntariamente
ciertas limitaciones en la reconstruccion de la Marina de Guerra por-
que los ingleses se sirvieron ya en el afio 1914 del programa naval ale-
méan como pretexto de guerra. En las negociaciones cuyo resultado
fué el convenio naval anglo-aleman de Junio 1935, la politica alemana
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Un submarino alemdn al salir de un puerto francés
de la costa del Atldntico.

habia perseguido el fin de que quedara descartada toda rivalidad naval
con Inglaterra para eliminar en lo posible todas las causas que pudi-
eran conducir a un conflicto. Para poner de manifiesto el reconoci-
miento por parte de Alemania de los importantes intereses maritimos
de Gran Bretafia. Alemania limit6 voluntariamente su potencia naval
en s6lo 55% de la flota inglesa. Con ello acredité Alemania solemne-
mente su voluntad inquebrantable de colaborar pacificamente con
Inglaterra.

Por lo que respecta a la construccién de submarinos, se convino
entonces con Inglaterra establecer, en un principio, la paridad de esta
arma. Este acuerdo especial era l6gico, dado que Alemania era la po-
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Submarino alemdn en alta mar.

tencia naval menos fuerte, porque precisamente los paises con una ar-
mada débil dan preferencia a la construccién de submarinos como arma
defensiva.

Pero, Alemania dié entonces otra prueba de sus pacificas inten-
ciones declarando su conformidad con no hacer uso en lo sucesivo del
porcentaje convenido del 100% y limitando su programa de construc-
cion a 45% del niimero de submarinos britanicos., Alemania mantuvo
también en los afios siguientes este acuerdo, atin cuando las intenciones
de Inglaterra con respecto a Alemania fueran cada vez mas claras
y significativas. Hasta que, después de la crisis de Chocoeslovaquia, el
rearme inglés adquirié cada vez mayor incremento y las intenciones
inglesas contra Alemania fueron siempre mas palpables, ésta se vi6
obligada, en Diciembre, de 1938, a comunicar al gobierno: inglés que.
en lo sucesivo, haria uso de sus derechos llevando la construccién de
submarinos a un 100%. Cuando Inglaterra se decidié en la primavera
de 1939 a una politica dirigida abiertamente contra Alemania, el Fiih-
rer se vi6 obligado. como respuesta a ello. a declarar rotas por los
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mismos ingleses el convenio naval anglo-aleman. Recién entonces se
rescindieron los compromisos volunt&rlameni@ fijados para un rearme
naval aleman.

De esta manera, en los afios decisivos quedé limitado el programa
de construccion de la Marina de Guerra alemana, en atencién al fin
politico anhelado de evitar un conflicto bélico con Inglaterra.

Asimismo el desplazamiento de los submarinos construidos hasta
entonces constituia una prueba que, dentro del programa de construc-
cion de submarinos convenido, prevalecia ante todo la idea defensiva.
para borrar de los espiritus ingleses toda animosidad. Por este motivo
se construyeron al principio solamente pequenios submarinos de 250 t.
Asimismo los submarinos mayores, botados al mar més tarde, poseian un
desplazamiento limitado desde 500 hasta 740 t. Al principio de esta guerra.
la mitad de los submarinos alemanes en servicio eran del tipo pequefio.

A pesar de la relativamente reducida importancia del arma sub-
marina alemana, ésta ha conseguido los grandes éxitos mencionados al
principio de este articulo por las infrépidas operaciones llevadas a
cabo. Sus efectos son perceptibles en la cada vez mavyor escasez de
tonelaje inglés, en la falta de materias primas v de articulos alimen-
ticios en la Isla Britdnica. en el almacenamiento de importantes can-
tidades de materias primas en Australia y en otras partes, en la actitud
de la tripulacién de buques neutrales negdndose a embdrcarse para In-
glaterra, en el bloqueo de la zona meridional de entrada al Mar de Ir-
landa y en la reducida navegacién por el Canal de la Mancha v en otros
muchos hechos mas.

Por consiguiente, los submarinos alemanes constituyen una de las
armas mas peligrosas. por no decir la mas peligrosa, de las empleadas
en el bloqueo contra Inglaterra. Aquéllos prosegniran incansablemente
sus hazafias hasta tanto se haya destruido la supremacia inglesa en los
mares.

Impresiones de un viaje por los campos
de batalla de Francia.

La torre verde de la ciipula blindada da la sensacion como si manos
infantiles se hubieran hundido en una fuente de nata. Lleva profundas
abolladuras vy el acero parece hincharse entreveradamente, formando
dientes y desgarros. La recia pared blindada, no ha podido resistir la
fuerza de los proyectiles alemanes. El efecto més destructor fué alcan-
zado por aquella granada que entré, silbando, por la aspillera. con rigu-
rosa precision, arrancando la pared blindada del otro lado v sembrando
la muerte y el estrago en el interior de la torre acorazada.
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Las ilusiones del enemigo.

Iste cuadro de la destruccion de la torre blindada. echa una luz
aclaratoria sobre la catastrofe militar sufrida por Francia y, asi mis-
mo también, sobre la revolucionaria transformaciéon del arte de la
guerra, tal v como la estamos viviendo. Frecuentemente se la ha desig-
nado con el nombre de motorizacion y todo el mundo sabe de qué manera
el motor ha transfigurado el aspecto de la guerra y cuénto ha contribuido
a acelerar los triunfos victoriosos alemanes. Pero, con ello, no queda
todo dicho. El motor, aun después del impetuoso avance en Polonia.
ha dejado varias cuestiones sin solventar. Desde luego v después de
las experiencias obtenidas en septiembre de 1939. pudo comprenderse
que., operando en campo abierto, la guerra habria de ser distinta de lo
que fuera de 1914 a 1918 v que, esta vez, todo habria de efectuarse de
manera mucho mas rapida y aniquiladora. Pero, atin quien pudo aper-
cibirse de la gran transformacién por las experiencias de la campana
de Polonia, permaneci6, a pesar de todo. escéptico, ante la cuestion de
lo que consiguieran realizar los carros de combate y los aviones de
bombardeo contra las fortificaciones permanentes, construidas ya en
tiempos de paz. Aqui precisamente y sobre todo, reposaban la con-
fianza v seguridad de los estados mayores enemigos. Lo que habia
sucedido en Polonia, — pensdbase en Paris y en Londres — no habria
de poder repetirse en el Oeste. Y ello, no sélo debido a que los ejér-
citos de las potencias occidentales eran mejores que el ejército polaco.
sino, sobre todo, debido a que la espesa cadena de resistentes fortifi-
caciones, parecia predestinada a sofocar en germen todo ataque hecho
por divisiones veloces de carros de combate.

Hoy sabemos ya. cuan errénea era tal creencia: pero tampoco po-
demos pretender actualmente que tal creencia fuese insensata o sen-
cillamente imprudente. Todas las experiencias de la Guerra Mundial.
todos los ensayos hechos en los campos de tiro y toda la légica del
sentido comin, parecian dar razén a tal creencia. La Guerra Mundial
habia demostrado la superioridad de la defensa sobre el ataque, con
una contundencia cuyo impresionante empuje podia ser dificilmente
comprensible a las generaciones venideras. El bunker, creado en los
campos de crateres de Flandes, habia detenido divisiones enteras en
su avance, aun cuando hubiese sido construido de manera répida y
ligera. Cuanto mayor no debia ser su fuerza, habiendo sido construido
en tiempo de paz, reforzado, conduciendo hasta las profundidades de
la tierra. surtido de pesados cafiones y multiplicado su nimero en un
sistema ininterrumpido de canones. flanqueandose reciprocamente. Tra-
tandose de posiciones de campaiia, ya habian debido calcularse, por lo
menos, tres divisiones de ataque contra una division de defensa y atin
asi, el agresor habia sufrido grandes pérdidas, a pesar de su superio-
ridad numeérica. Cudl debiera ser pues la proporcion — v ésta era la
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aguda y aparentemente irrefutable deduccion de franceses e ing-
leses —, cuando, en lugar de las posiciones de campaiia improvisadas,
surgiera el sistema de fortines blindados, profundamente escalonadas
y construido en muchos afios! [Cuan terribles no debieran ser, en con-
secuencia. las pérdidas del agresor!

La obra de unos pocos.

Contra tal argumentacién, parecia no haber objeciéon pomble Tenia.
a su favor, todas las experiencias militares. Si el agresor, en este caso
" el Comando en Jefe aleman, queria seguir aprovechando las experiencias
obtenidas durante la Guerra Mundial. no le quedaba mas remedio que
repetir, intensificandolo notablemente, lo que Joffre, Nivelle, Haig v,
por ltimo, Foch, habian realizado: mayor multiplicidad de los medios
de ataque, mas cafiones y de mayor calibre, mayores masas de infan-
teria de ataque y muchos mas victimas. Pero todo ello debia permane-
cer dentro de los limites naturales y, debido a ello, Gamelin v Gort
asi como sus gobiernos, debian admitir que el gran sistema de los
fuertes acorazados, era inexpugnable.

Es uno de los hechos mas geniales, llevados a cabo por el Comando
en Jefe aleman, el que, al procederse a la instruccion militar de las
tropas. no haya seguido el camino sefnialado con tanta evidencia por
la légica y por la experiencia. Eligi6 precisamente los medios total-
mente opuestos y, con ellos, ha logrado romper las obras de defensa
forjadas por el enemigo. jMas caiiones? Nada de eso., jmenos! jDe
mayor calibre? Tampoco: en parte se utilizaron mas pequenos. jMas
infanteria de ataque? En lucha contra las fortificaciones se empled
antes bien menos infanteria. Sobradamente conocido es ¢émo el Ca-
pitan Lidell Hart hizo, de la proporcién de tre® por uno, una especie
de religion y c6mo logro ejercer con ello. una funesta influencia en su
pais y en Francia. Sin embargo, el Capitan Lidell Hart es un hombre
inteligente, cuyo tnico error consistié en creer que todo debia con-
tinuar como hasta ahora. ,

También esta guerra actual ha debido ser hecha utilizando masas
de millones de hombres. sin lo cual no hubiera podido ser ganada. Du-
rante: nuestro recorrido por Flandes, el Somme y la Champaia, asi
como al sur de Saarbriicken, hemos visto pendientes vy posiciones que
fueron atacadas en amplio frente por regimientos de la incomparable
infanteria alemana y seguramente con no menos arrojo que lo hiciera
la anterior generacién en 1917 o 1918. En las posiciones francesas vy
detrds de ellas, hemos podido ver la obra destructiva y admirar la
certera punteria de los numerosos cafiones alemanes, de grande y pe-
queiio alcance. Hemos visto también un bunker francés o, mejor dicho.
sus restos, que por el efecto de una sola granada quedé deshecho, a
ras de tierra. Pero. de esta manera. no podian ser conquistados cientas
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y cientas de fortificaciones francesas, a parte de que los fortines de
trinchera acorazados estaban tan fuertes, que alli incluso los obuses
de gran calibre no hubieran podido perforar el cemento y las piezas
de artilleria sobre rieles sélo hubieran surtido efecto después de varias
semanas de nutrido fuego. Los mas de los fuertes franceses y belgas
— v con esta impresion salimos, al cabo de diez dias de los recientes
campos de batalla —. fueron conquistados por pequefios grupos de
soldados, decididos, valientes v esmeradamente instruidos.

En las profundidades de la tierra.

Constifuye una grandiosidad del Comando en Jefe aleméan. haber
sabido inculcar a los soldados y prestar al impetu del ataque, la con-
ftanza de que habian de lograr derribar la pared blindada méas potente.
Los alemanes han sido los maestros del material sin ser jamds sus
vasallos: han sabido inculcar v han mantenido vivaz la conviccién de que
solo el espiritu militar v la verdadera fuerza guerrera son quienes aca-
ban por vencer incluso el material mas cuidadosamente construido.

En cambio, los franceses, no han sabido liberarse de las lecciones
equivocadamente interpretadas la Guerra Mundial; continuaron rin-
diendo tributo al material y. muy especialmente, al material de defensa.
como si fuera el verdadero dios de la guerra. Cuando bajamos a los
altimos pisos de lalinea Maginoty nos hallamos sometidos al aire, terrible-
mente himedo. que alli reinaba v que ninguna maquina pudiera ab-
sorber enferamente, preguniamos a nuestro acompaiiante si la linea
Siegfried alemana alcanzaba también {fales profundidades en la tierra.
dénde la resistencia y la invulnerabilidad parecen haber sido exa-
geradas hasta lo absurdo. El oficial nos contesta: <El Fiihrer prohibio
que se enfrase tan profundamente en la tierra, opinando que proce-
diendo asi sélo podian prepararse ratoneras.» Tales palabras encie-
rran mas comprension del verdadero sentido de la guerra, de la que
puedan encerrar cien folletos tedricos. Respiramos el aire enmo-
hecido de aquellos s6tanos v nos figuramos a los soldados que han
vivido alli afo por afio. mes por mes, y comprendemos de qué manera.
s6lo la permanencia en tales sétanos ha podido oprimir y paralizar
su espiritu de lucha. Precisamente a este respecto debemos reconocer
que la Linea Siegfried, al contrario de la Linea Maginot, no hubiese
podido ser fomada. Y ello no sélo por ser mas moderna, por ser més
espesa y mas densamente escalonada en sus construcciones. Todo ello
es importante; pero lo decisivo fué. que en las fortificaciones alemanas
de defensa, se hallaban verdaderos soldados v verdaderos jefes mili-
tares. que sabian que no se obtenia ninguna victoria sélo con perma-
necer entre las espesas paredes de cemento armado. Los franceses no
lo supieron, vy ésto y también su poca confianza en la motorizacion
fueron el secreto de su fracaso. Por estos motivos v no porque las
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paredes de sus Bunkers no fuesen bastante espesas. es por lo que la
Linea Maginot. hecha segiin la técnica defensiva mas moderna. no ha
conseguido resistir el impetu germanao.

Recuerdos. ‘

JHa sido s6lo aterimiento de la idea, falta de imaginaciéon o. a la
postre, la propia arrogancia, la que ha inducido al alto mando francés
a considerar denodadamente la Linea Maginot y los fuertes belgas
como la pilastra de su fuerza militar? Estamos inclinados a creer que
los motivos son mas profundos. Hemos recorrido durante 10 dias los
campos de batalla del Oeste y recordamos con emocién las tumbas que
vimos v que ostentaban tres y hasta cinco cruces, indicando los lugares
donde florecieron las victorias alemanas de 1940, pero también vimos
los campos santos de enorme extension, de la Guerra Mundial, donde
reposan alemanes, ingleses, norteamericanos, pero. sobre todo, fran-
ceses, Alli es donde ciertamente se descubre el secreto de la estra-
tegia defensiva francesa. En la conciencia de toda la nacién se hallaba
profundamente arraigado el recuerdo de los grandiosos sacrificios
hechos, muriendo sus mejores hijos en los campos de Verdun. de la
Champana v del Somme. Que no se repita de manera alguna tamafo
holocausto y. para evitarlo. es preferible ocultarse entre piedras y
acero y recibir a los agresores tras las murallas, a verter su sangre
en pleno campo: asi pensaron los generales franceses y. con ellos, todo
el pais. Y bajo el peso de este recuerdo. marchitaron los viejos
laurcles del antiguo impetu francés. Pero con ello resurge de nuevo.
entre las tumbas de la Guerra Mundial. el soldado aleman de las
grandes batalles defensivas. Su espiritu de sacrificio y su arrojo, echa-
ron por tierra las ofensivas del enemigo. dejando con ello y para
un periodo de veinte aifios, perecer y atrofiarse el concepto militar del
adversario. La pasada generacién no ha contribnido ni al asalto del
fuerte Eben Emael ni al de la Linea Maginot. pero su espiritu di6
fuerza suficiente para. en una nueva generacion, perturbar al enemigo.

abriendo asi a sus propios hijos el camino hacia las filas enemigas.

Considerado bajo este punto de vista, el espiritu de los caidos en las
alturas del Hombre Muerto. del Bosque de los Clérigos, de Souchez
v otros muchos lugares mas, acompafié a los combatientes actuales.
Y al contemplar ahora los restos de la Linea Maginot, cae un dltimo
rayo de un sol de victoria sobre las cruces que adornan las tumbas
“de los soldados alemanes, muertos en la Guerra Mundial.

En Calais.

El joven mayor que ostenta en su pecho la Cruz de Hierro y es
oficial de Estado Mayor de una division de carros de combate. nos
explica en el mapa la ruta que han recorrido sus tropas. desde el
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10 de mayo dltimo. Los que més avanzaron fueron los carros de
combate y los regimientos de fusileros, que. en los primeros dias de
la campaiia, vencieron toda resistencia: asi se hallaron pronto a espal-
das del enemigo y consiguieron envolverlo, jCual potencia no suponian
los centenares de carros blindados, los innumerables cafiones y ame-
tralladoras que se escondian tras estos avances pero, al mismo tiempo,
cuanta indomable voluntad de ataque y avance en medio del pais
enemigo! Asi se explica que, frecuentemente, destacamentos franceses
se intercalaban entre la divisién alemana vy su servicio de retaguardia.
con lo cual las columnas de municiones y abastos debian radiar: «No
podemos llegar hasta vosotros:; estamos copados.» A lo que se con-
testaba con frecuencia: «Ved como os las arreglais. pero por la noche
debeis estar con nosotros.» Y, en efecto, las columnas de reaprovisiona-
miento llegaban por la nmoche donde debian estar. se habian batido
con la infanteria y con la artilleria enemigas y luego, a marchas for-
zadas, habian logrado reunirse a su division. A veces también parte
de la division se veia obligada a volver la cara, para, con el frente
hacia Alemania. derrotar al enemigo, abriendo asi paso libre a sus
columnas de reaprovisionamiento. Inmediataménte después proseguia el
avance hacia el Oeste: el comandante a la cabeza, en el primer
vehiculo en marcha, desde donde veia todo, contagiando su oficialidad
y sus tropas con sus ardientes ansias de avance y de victoria. Asi
evolucionaba la divisién alrededor de Lille y asi pudo contribuir a
cerrar el cerco de acero en Flandes v en el Artois.

Motorizacién — a medias ganas.

Segiin se comprende, no tuvimos ninguna ocasion de hablar con
soldados franceses o ingleses del arma de tanques, pero pudimos for-
marnos una idea de la conducta por ellos observada y de la conduccién
militar por los relatos qué, de las diversas fases de la lucha; estabamos
escuchando. Estos relatos ofrecen un cuadro conforme y plastico del
que se deduce que también los ex-aliados se preocuparon de la impor-
tancia que debia prestarse al motor, pero sin atreverse a emprender
algo decisivo ni a prestar al asunto todo el interés necesario. No puede
pretenderse que ni franceses ni ingleses no se hayan percatado del
problema. Incluso adoptaron medios para resolverlo: emplearon  mucho
dinero para la motorizacién y procedieron a la instruccién de sus sol-
dados para la guerra moderna, tal v c6mo mejor lo entendieron. Pero
todo ello lo hicieron con vacilacion. Emplearon el motor sin prestarle
entera confianza. De esta manera se establecié una especie de com-
promiso que ofrecia todas las flaquezas de las medidas tomadas a
medias. Las inseguras vacilaciones que %l alto mando francés aporto
al problema de los carros de combate. se ven manifestadas en la utili-
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zacion de los carros pesados de combite. Los franceses emplearon
en esta campafia carros de combate de hasta 753 toneladas de peso.
Puédese facilmente imaginar cuan fuerte es el blindado de tales carros
y con cudanta facilidad resiste las granadas de los cafiones ligeras de
defensa. En dichos carros de combate debe verse un simbolo. no sélo del
punto de vista francés respecto al arma de blindaje. sino también
respecto al sistema del alto mando francés. Protegerse a si mismo. ser
fuerte, sobre todo en la defensa. poseer, en lo posible, fuertes paredes
acorazadas contra las que reboten las granadas enemigas. éste fué el
fondo de su idea militar. Dentro de esta acepcion y considerado bajo el
punto de vista material y técnico, se han logrado rendimientos impozr-
tantes, pero estos resultados han sido obtenidos a costa de la propia
fuerza de ataque, y. con ella, de la victoria. Asi sucedié con la Linea
Maginot v asi sucedié con el carro pesado de combate.

(De «Frankfurter Zeitungs.)

La guerra mercante contra Inglaterra.

El parte oficial de guerra aleman del 12 de octubre. anunciaba ¢l
hundimiento de 51 barcos mercantes que navegaban a lo largo de las
costas britanicas. De ellos. 26 con un tonelaje total de 150.000 fueron
hundidos en una sola noche por varios submarinos alemanes que ata-
caron a un tiempo un convoy fuertemente escoltado. Ya en la noche
siguiente, fueron hundidos, por la accién de submarinos alemanes, otros
17 buques mercantes que formaban parte de otro convoy, con la cual.
en el término de 48 horas. Inglaterra perdié 327.000 toneladas totales de
registro. El 22 de octubre, el parte oficial italiano anuncié el ataque de
submarinos italianos contra un convoy de 36 buques de carga que.
escoltados por buques de guerra ingleses, se dirigian del Sur al Norte a
través del Mar Rojo, con el fin de reforzar y abastecer las tropas ingle-
sas de Egipto. Los italianos lograron hundir 6 de los 36 ]mqum v poner
fuera de combate un crucero inglés del tipo Sydney.

Pero. aparte de los sorprendentes resultados obtenidos por los ata-
ques dirigidos contra los convoyes que navegan bajo la proteccion
naval britanica, se deduce de los partes oficiales publicados por el
Mando en Jefe aleman. que también buques aislados. pertenecientes a la
marina alemana, causan grandes perjuicios en todos los mares a los
barcos mercantes ingleses. Asi se comunico, el 18 de mayo. que un
buque de guerra alemén habia sembrado de minas a un puerto sud-
africano. debido a lo cual, v segiin manifestaron los mismos ingleses.
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habian sido destruidos muchos buques mercantes. Dos meses mas tarde.
aproximadamente, fué comunicado el hundimiento de 18.500 toneladas
totales de registro enemigas y. poco tiempo después, de otras 30.000.
navegando los barcos por lejanos mares. El 2 de agosto tuvo lugar un
encuentro armado entre un crucero auxiliar aleman y el crucero auxi-
liar inglés «Alcantara», viéndose éste tltimo obligado a refugiarse.
grandemente averiado, en el puerto de Rio de Janeiro.

Cinco dias mas tarde, el Comando en Jefe alemén anunciaba el hun-
dimiento, por aguas de ultramar. de otras 30.000 toneladas totales de
registro, inglesas. En 24 de agosto comunico: «Unidades de guerra ale-
manas hundieron en aguas australianas el buque mercante inglés ar-
mado «Turakina» de 8.706 toneladas», v en 27 de agosto. ademas: «En
el Océano Indico, unidades de combate alemanas hundieron el buque
petrolero inglés armado «British Comander» de 6.901 toneladas», mien-
tras cque a comienzos de septiembre el Comando en Jefe alemédn anun-
ciaba haber sido hundidas otras 41.000 toneladas.

Ademas del hundimiento de tonelaje enemigo, la marina alemana
ha procedido a la captura de buques mercantes enemigos.” Asi pudo
leerse en el parte oficial aleman del 10 de septiembre que «un crucero
auxiliar aleman habia capturado 'un buque en la zona declarada de
guerra por Alemania, alrededor de la Isla Britanicas.

Inglaterra debe ahora sufrir, con la guerra mercante, con la que
contara hace un afio alcanzar la victoria sobre Alemania. mucho mas
de lo que pudiera sufrir ésta, cuyas fronteras terrestres siguen abier-
tas y por las que se desarrolla un trafico ininterrumpido de mercan-
cias que salen y entran. '

Durante los meses de abril ¥ mayo. la Armada alemana y muy
especialmente los submarinos alemanes, debido a las luchas desa-
rrolladas en Noruega, hubieron de llenar cometidos especiales para
proteger los transportes alemanes de tropas y armamentos. Depués que
este episodio de la guerra acabé con la victoria de Narwik y la expul-
sion de los ingleses de Noruega, y después que en verano los ejércitos
alemanes consiguieron ocupar toda la costa del Canal de la Mancha
v la costa del Atlantico, hasta la frontera espafiola, estableciendo asi
nuevas bases de partida para la guerra mercante, su accién crece de
mes en mes, aumentando de més en méas los hundimientos de bu-
ques: mercantes ingleses o al servicio de Inglaterra.

La Marina y la Aviacién alemanas operan de comin acuerdo, y los
ingleses empiezan por fin a comprender que en la guerra actual y por
vez primera, su posicién insular no les aporta ninguna ventaja sino gran
desventaja, llamada a ocasionar la ruina del imperio britanico.
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La ejecucion del salto.

Las tropas de Cazadores Paracaidistas
alemanes. :

En las grandes victorias obtenidas por los ejércitos alemanes emr
mayo 1ltimo y con sorprendente rapidez en Holanda, Bélgica y Fran-
cia, los cazadores paracaidistas participaron de manera notable. Uni-
dades de esta nueva arma existen desde hace sélo pocos anos, y en otofio
de 1936 fueron presentadas por primera vez al piblico.

Cuando, el 10 de mayo iltimo, empezaron'los ataques alemanes
en el frente occidental, los cazadores paracaidistas ocuparon con
la rapidez del rayo importantisimos puntos en Rotterdam y Dortrecht.
se apoderaron de pasos de rios determinados, asi como de la carretera
de los Ardennes, y entraron, de manera hasta entonces desconocida en
la historia militar, en el fuerte Eben Emael, cerca de Lieja, que domi-
naba completamente los pasos cercanos sobre el rio Mosa. |
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El salto en serie desde una maquina Ju 52.

La ejecucion de tales operaciones, 1inicas en su género, requiere
una Tl'(.l])it.L'OIIS(:_?(:II(.‘IIT(-‘ y enérgicamente entrenada e instruida, tropa
de gran impulso y arrojo con un espiritu de sacrificio tinico. Desde
luego, la admision en esta arma elite. con las dotes especiales que se re-
quieren, se realiza a base de minuciosa seleccién. La admision en la
Escuela de cazadores paracaidistas exije prealablemente la terminacion
de la instruccion militar fundamental asi como el cumplimiento de mu-
chas condiciones fisicas y espirituales. Las condiciones de perfecta salud
del alumno deben superar todavia las que se requieren para ser avia-
dor. La instruccién en si no sélo se refiere a los conocimientos relaciona-
dos con la aviacién, sino que trata también. v en primera linea. de todo
lo que_debe saber el soldado para poder luchar en tierra firme.

Antes de que el futuro cazador paracaidista llegue a dar el salto

en el vacio, debe someterse a un completo entrenamiento. La ensefianza
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Un grupo de cazadores paracaidistas en el aire.

practica preliminar se realiza con un fuselaje colocado sobre un
pedestal y que sirve para entrenarse a saltar. En lenta graduacion
se efectiia asi la preparacion hasta lograr el salto desde el avion en
pleno vuelo. Maniobras. posicion, actitud. todo se ejercita detenida-
mente hasta haberse obtenido la mayor rutina v seguridad. Gradual-
mente se llega al salto efectuado en serie, tal y como se exije después
desde el avion en vuelo. De momento, el salto lleva sélo al cajon de
arena. Diversas peliculas instructivas completan la ensefianza tedrica.
Después que el aspirante a cazador paracaidista, por medio de los
viuelos de ejercicio, se ha acostumbrado a las alturas. se realiza el
primer salto. Mas tarde se hacen los saltos en serie, en los cuales los
soldados todos abandonan en cortos segundos el avién, saltos realizados
con viento de diferentes fuerzas. o también saltos hechos al anochecer.

411



Afio VII EJERCITO/MARINAJAVIACION Num. 11

Después del aterrizaje, los cazadores paracaidistas se reunen para cumplir
su mision de combate.

La instruccion comprende asimismo el salto de toda una unidad con ejer-
cicios inmediatos, al llegar al suelo. Una vez terminada la instruc-
cion, el alumno recibe el distintivo especial de los cazadores para-
caidistas, que debe ganarse de nuevo cada ano.

(De <« Der Truppendienst.s)

Consideraciones sobre los tltimos resultados
obtenidos en la guerra maritima.

Desde hace mas de un afio, el Almirantazgo britdnico declara, de
vez en cuando, que «Inglaterra ha logrado dominar el peligro de los
submarinos alemanes» y, cada vez, «dominarlo de manera definitivas.
Pero con la misma regularidad siguen a estas noticias ilusorias, los
siempre crecientes éxitos alcanzados por el arma submarina alemana.
A ellos responde el Ministerio de Marina briténico, que se trata sélo
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de éxitos pasajeros. Sin embargo, sucede que el Almirantazgo bri-
tanico se ve obligado a reconocer, por lo menos en parte, la destruc-
cion en los dias 29 y 30 de octubre tdltimo, de dos convoyes britdnicos, y.
aunque no comunicé la pérdida total de 327.000 toneladas totales de
registro, confeso, por lo menos. el hundimiento de 45 barcos con 198.030
toneladas. y

Pero, por razones faciles de comprender, se habra ocultado al
pueblo inglés que se {rata, en este caso, de éxitos alcanzados por los
ataques simultdneos de varios submarinos alemanes. que consiguieron
destruir, casi completamente, dos convoyes enteros. El Almirantazgo
de Londres, al verse obligado a publicar la noticia. se consuela con
el hecho de que, entre tanto, han logrado llegar a Inglaterra buques
mercantes, lo que le induce a expresar la atrevida frase de que:
<Puede deducirse de ello que los éxitos obtenidos por los submarinos
en la indicada semana, sélo fueron una «excepcion». Los ilusionistas
del Almirantazgo britdnico persisten en el mote de que todas las
pérdidas sufridas son sdlo «excepcionaless. Pero. en tal caso, se trata
de una cadena continua de «excepciones» a cual mas desagradables.
Los nuevos y recientemente publicados éxitos de los submarinos ale-
manes, han puesto una vez mds en evidencia que ningin subterfugio
inglés ha de lograr despistar sobre las verdaderas catastrofes a que
se ven expuestos los convoyes ingleses por la accion de los submarinos
alemanes.

Otra demostracion convincente de la brillante actividad del arma
submarina alemana a los efectos del bloqueo total de Inglaterra. es
el bundimiento del gran transatlantico inglés «Empress of Britains
llevado a cabo por el submarino mandado por el Teniente Jenisch.
que, poco antes de realizar tan brillante accién. habia sido distinguido
con la Cruz de Caballero de la Cruz de Hierro. La marina de guerra
inglesa se ha esforzado. por todos los medios posibles. de hacer llegar
a un puerto el «Empress of Britain», bombardeado por un avién al
mando del Teniente J o p e. Pero, atin asi, el buque de 42.000 toneladas
no hubiera sido méas que un cascote incendiado e inutilizable. Sin
embargo, de haber podido ser remolcado el «<Empress of Britains, el
almirantazgo britdnico hubiera, con seguridad, pretendido, que el
transatlantico gigante habia sufrido tnicamente «leves averias». La
magnifica y excelente cooperacion de la flota y de la aviacién ale-
manas, ha puesto fin a tales subterfugios londinenses, toda vez que
la accion segura y destructora de las bombas del bombardero aleman
hicieron blanco tan certeramente como lo hicieran los torpedos del sub-
marino aleméan que logré alcanzar con precision el «Empress of Britains
«e entre el convoy de cinco unidades. destinado a protegerle.
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La utilizacion de este buque, el décimo en la escala de las ciudades
flotantes del mundo entero, como buque de transporte, es por lo demas
muy significativa para la escasez de tonelaje que reina en Inglaterra.
Cuando Churchill promovié esta guerra. nadie, en las esferas mari-
timas inglesas hubiera contado con que un transatlantico de lujo de
tal clase llegara a ser utilizado para fines militares. El «Empress of
Britain» costé la suma de 70 millones de marcos y no habia de
guererse poner en riesgo un capital semejante. Pero Inglaterra se
vio obligada a utilizar para el transporte de tropas incluso tan pre-
cioso transatlantico, debido a que los vapores réapidos debian servir
de cruceros auxiliares y como buques de transporte, gracias a la activi-
dad de la armada alemana, mucho mdas de lo que jamés pensaran los
partidarios londinenses de la guerra.

Inglaterra procura, siempre de nuevo. ocultar las pérdidas que
sufre entre sus buques de gran tonelaje. Una sola vez se apresuréd
Churchill a publicar la noticia, pero en aquel caso no se trataba de
un buque hundido por un submarino aleman, sino de un acto criminal
cometido por el propio Churchill que hizo hundir el barco «Athenia»
con el fin de instigar una propaganda calumniosa y difamatoria contra
Alemania. Por lo demas, el almirantazgo de Londres fué siempre muy
circunspecto en cuanto a la publicacion del hundimiento de buques
vapidos. Cuando, por ejemplo, fué destruido el «<Lancastria», que se
hundié a consecuencia de la bomba que le lanzara un bombardero ale-
man. Londres guardé silencio sobre tal pérdida durante dos meses.
siendo después conocida por las noticias propaladas de origen neutral.
También ha procurado Londres mantener siempre ocultos los muchos
éxitos alcanzados por los submarinos alemanes contra los grandes bu-
ques ingleses. Los nombres de tan preciosos buques van camuflados.
pero cuando sus contornos son tan caracteristicos como en el «Empress
of Britain»s la identidad de estos buques-gigantes no puede permanecer
oculta. En muchos casos. sin embargo, la tactica inglesa del silencio, de
poco ha servido. Los nombres de los siguientes buques ingleses. mavyores
de 10.000 toneladas. han trascendido hasta ahora al piblico:

Achilles . Sg 500 et LalE 11.404 t.1. de reg. por submarino
ANnanZoBEEr. S5 ) AR N G 15.551 » bomba aérea
Andania (Crucero auxiliar) ... 13.950 % submarino
Aramdera Star ... ... L. .. 15.501 » »
Atelland. Star: . o falin 12,582 » »
Cadillac (Buque-cisterna) . ... 12.062 » 5
Carinthia .................. 202?? » »

City of 'Bendresy. , .. . gt o b 11.081 » mina

Coptic L s skl SEVe. b 10.629 » submarino
Cumberland 0 Bl L, 10.939 » »
BPevonshire s o oo e i 11,275 » »

Dorie Star .. ... SRR ST 10.086 el crucero «Spees
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Dunbar Casgfle: o S o0 10.0021.1. de reg. por mina
Dunvegan Castle (Crucero

AWRTNar)s = [T Ty 15.007 . submarino
Empress of Britain ... . ... .. 42348 5 bomba aérea y

submarino

FttricleN st s s Rl e 11.279 » submarino
Gretafield (Buque-cisterna) ... 10.191 » »
Highland Patriot ........ .. .. 14,172 ~ ,;. |
Faheaghria n ah e e ey i s T 16.245 » bomba aérea
Moreton Bay (Crucero auxiliar) 14.193 » mina
T e R A T 15.415 » mina en ultramar
Oramne b e 19.840 5 combate naval
e ford =05 Sollics 4 o s S ORI 20.045 » bomba aérea i
Orrinonde’ |l i ie o oS 13.982 » submarino
Rawalpindi (Crucero auxiliar) 16.697 » combate naval
Regent Tiger (Buque-cisterna) 10.117 » submarino
San Fernando (Buque-cisterna) 13.056 » » .
Saranac (Buque-cisterna) . ... 12.049 » »
Scotstown (Crucero auxiliar) . 17.046 » »
SCY‘t]lii:l .................... 19.761 » B
SnltanStay Sy e e e 12.306 » »
Transylvania (Crucero auxiliar) 16.923 » »
Vandyck (Crucero auxiliar) .. 13.241 % bomba aérea
Wellington Star . ..:........ 15.212 » °  submarino
Yonlleshaye. ) e bra N A to s 10.184 » »

Ya desde muy al principio, intent6 Inglaterra llenar el vaci6 de sus
existencias en grandes buques con los barcos pertenecientes a sus
aliados o a paises neutrales. También entre ellos, la marina de guerra
y la aviacion alemanas han exigido su correspondiente v grave tri-
buto. El hundimiento de los barcos de mas de 10.000 toneladas totales
de registro, que a continuacion se expresan, ha sido publicado:

Albertville (belga) .......... 11.047 t.t. de reg. por bomba aérea
Arne Kjoede (noruego) ...... 11.019 » mina
Brazza (francés) ............ 10.387 » bomba aérea
Bretagne (francés) . ... ...... 10.108 » submarino
Canada (danés) ............. 11.108 o mina
Champlain (francés) ......... 22,024 » »
Chrobry (polaco-francés) ... .. 11.442 » bomba aérea
Danmark (danés) buque-cisterna 10.517 » mina
Emile Miguet (francés) buque- » submarino
QIREERT QTR A s FAIE (0T (D T 14.115
Pilsudski (polaco) ........... '14.294 » ' » R
Salomé (francés) buque-cisterna 13.400 » bomba aérea
Statendam (holandés) .. ... ... 28.291 » »
Ville de Bruges (belga) .. ... < 13.869 » »

A estos hundimientos de grandes buques, cuya mayor parte han
sido debidos al arma submarina. deben afiadirse las importantes
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averias ocasionadas en barcos que no han de poder navegar en mucho
tiempo y quizds nunca mas mientras dure la guerra. Consta, por
ejemplo, que el buque «Georgie» (27.950 1) v «[ranconia» (20.175 t)
fueron incendiados en Narvik por bombas aéreas alemanas. El «Sussexs
(11.069 t). el «Volendamy (15.434 t) v otros buques fueron torpedeados
o chocaron contra minas. El «<Alcantaras (22.209 t) fué averiado por el
fuego de artilleria de un crucero auxiliar alemén.

Y a este respecto, debe siempre tenerse en cuenta que precisa-
mente los barcos rapidos, debide a su gran velocidad. son dificiles
de ser atacados por los submarinos. navegando asimismo casi siempre
especialmente protegidos. Ademas. para defenderse contra ataques aéreos
acostumbran a ir fuertemente armados de cafiones antiaéreos. Precisa-
mente estas listas de los grandes buques destruidos, tratese de buques de
pasajeros o buques de carga v pasaje a un tiempo o también de buques
vapidos de refrigeracion, tales como el «Wellington Stars o importantes
buques-cisternas, demuestran manifiestamente el éxito de los golpes
asestados por la Marina y por la Aviacion alemanas. A ello debe afia-
dirse los centenares de barcos mercantes hundidos, euyvos nombres no
son tan conocidos en el mundo como el de «Empress of Britains pero
que no por eso son menos importantes.

Los grandes capitanes franceses.

Por el General de Artilleria 1. e a.

La estrategia francesa debe su fama a Napoleén, «el dios de la
guerra personificado». Pero, por razén de descendencia, Napoléon era
italiano, es decir, tenia parentesco estrecho con los romanos. Su genio
de estratega no procedia de los franceses: por lo mismo. uno puede
preguntarse. si Napoleon no fuera entre los franceses un fenémeno
anico. Nadie discutira al francés ser un valiente soldado. Pero para
ser conductor de tropas se requiere mds, y es curioso que, fuera de
Napoleon, no haya existido entre los franceses otro grande y conocido
estratega. ;Se explica esto por razones genéticas, o es simplemente una
casualidad? Hemos de tomar en cuenta que el Gran Capitan debe
tener oportunidad de manifestarse, si es que ha de llegar a ser recono-
cido. Puede que algunos genios hayan muerto ignorados. porque no
tuvieron oportunidad de demostrar sus cualidades. Sin embargo.
Francia ha tenido tantas guerras, que no puede decirse hubiese faltado
la ocasién de que surgiera un gran estratega.

Si prescindimos de épocas anfiguas en las cuales la guerra se hacia
bajo condiciones muy distintas a las modernas, debemos considerar a
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Turenne como estratega distinguido. Napoledn lo califico como el mejor

estratega del reinado francés, y lamentaba no tener a su disposicién

una capacidad andloga. Weygand también ha ensalzado a Turenne

como estratega. Junto a éste, apenas mereceria mencién Condé. Nadie

puede arrebatar a Turenne su fama, pese a que no se le pueden atri-

buir grandes hechos guerreros. La estrechez de la actuacién militar .
en las guerras de gabineta, la limitacién de las finalidades bélicas y la

falta de independencia frente al rey. no permitian el libre desarrollo '
de sus capacidades.

Napoledn, por el contrario, en su calidad de jefe de estado y estra-
tega en una persona, pudo emplear los recursos de la nacién en la
forma que le parecia conveniente, a fin de alcanzarsus fines politicos.
Su genio de estratega es superior a toda critica; pero como politico
fracas6, en ultimo término, porque habia perdido la vision de lo
realizable y habia agotado la energia del pueblo francés. Napoleén
no fué una bendicién para Francia, pese a que le conquisté una fama
grandiosa. Su ejército tampoco era querido entre el pueblo, ya que éste
sentfa instintivamente que Napole6n era un extrafio y que las guerras
continuas, a las cuales le arrastré6 su ambicién, sobrepasaban a las
energias nacionales. La decadencia de éstas empezé en las guerras
napoleénicas, y desde entonces fué ya incontenible.

n realidad, las guerras napoleénicas debian haber ofrecido a los
gencrales de Francia la ocasién de manifestarse como grandes gene-
rales en jefe. Todos ellos fueron hombres valientes y emprendedores.
y combatieron brillantemente bajo la direccién del Emperador: pero
ninguno de ellos merece el calificativo de gran capitan. Entre los
mariscales, s6lo Massena, Soult v Davout poséian talenfo militar sufi-
ciente como para ser empleados en operaciones militares indepen-
dientes. Pero tampoco de estos tres surgié ningiin estratega de inicia-
tivas propias. Napoleén mismo dijo: «Ninguno de mis generales estaba
capacitado para tener un comando independiente.» — «En la situacion
mia, no es posible llevar a cabo ningin plan. en el cual no sea vo el
punto central de las operaciones militares.»

Por lo regular, estos generales tampoco se entendian entre si, cuando :
recibian una misién independiente en la cual debian actuar de comiin
actierdo. Es mds. Bernadotte se mantuvo de propésito alejado del
campo de batalla de Auerstaedt. a fin de que Soult no alcanzara un
triunfo completo. :

Es evidente que Napoleon no supo educar jefes que procedieran por
iniciativa propia. No se sabe, si Napoleén no pudo hacerlo porque no
disponia del material humano adecuado, o si no quiso hacerlo. Se dice
que Napoleén solo queria ejecutores incondicionales de su voluntad
y que mantenia alejadas de si todas aquellas personas que demostraban
un criterio independiente y iniciativa propia. Mas. no hay duda que
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le hacian falta conductores de tropas de gran vuelo y que lamentaba
no tenerlos, puesto que los necesitaba en teatros de guerra separados
Se dice que el mismo tuviera la opinién de que el talento de sus altos
jefes fuera deficiente. Al respecto debe tenerse en cuenta que ninguno
de ellos habia gozado de una instruccién cuidadosa. tactica y estra-
tegica, y que el mayor nimero de ellos no habia alcanzado su posicién
por méritos militares, sino por méritos politicos. Porque pese a la per-
feccion de su poderio, Napoleén tenia que tomar en consideracion estos
alfimos. ‘

La estrategia francesa ha utilizado cuidadosamente los principios
de Napoleén; pero, al hacerlo,.llama la atencién que haya parado
demasiado mientes en la forma externa de su conduccion. Ningin sol-
dado francés ha interpretado tan bien el sentido de la estrategia na-
polednica, como lo han hecho los alemanes Gneisenau y Clausewitz
Quedaba, pues. en TFrancia sélo la aspiracién a una conduccién
enérgica, energia en la cual era ejemplar Napoleén. Pero con el tiempo
1o se mantuvo ni esto.

La centuria posterior a Napoleén no ha producido ni un sélo estra-
tega francés. Verdad que Francia triunfé en la campafia contra Austria
en el afio 1859; pero la conducta vacilante de Napoleén III, v mas atin
la de su jefe subalterno Mac Mahon en la batalla de Magenta, no
demuestran capacidad de conduccién alguna.

En la guerra de 1870/71 fracasaron completamente los estrategas
franceses. Bazaine fué aniquilado en Metz, porque no supo separarse
a tiempo de la fortaleza. La arriesgada operacién de Mac Mahon para
deshacer el sitio de Metz no carece por cierto de arrojo, pero si de
todo juicio estratégico, puesto que intenté escabullirse en frente de un
ejército victorioso, Es posible que él hubiese llevado a cabo la opera-
cién s6lo por razones politicas; pero un estratega de verdad no se
hubiese dejado arrastrar a una operacién tal. Menor capacidad estra-
tégica atin demostré luego su permanencia inmévil en Sedan, la cual
posibilité el movimiento envolvente de Moltke. Igualmente las batallas
del Loira, a pesar de la notable superioridad numérica de los franceses.
no acarrearon sino desastres, puesto que las mal instruidas tropas
francesas no estaban ni con mucho a la altura de los experimentados
ejércitos alemanes, ni en la conduccién ni en la accién de combate.

La Guerra Mundial no di6 a conocer ningiin estratega francés que
pudiese ser comparado con Ludendorff. Joffre era un soldado capaz;
pero si el Comando en Jefe aleman hubiera sabido aprovechar las
notables faltas que cometi6 Joffre en las primeras semanas de la
guerra, hubiera ganado en aquel entonces la guerra. Las faltas de
ambos lados se equilibraron, como sucede con frecuencia en la Historia
militar, ya que los grandes estrategas son raros. Joffre puede atribuirse
empero el mérito de haber reconocido el punto débil de la ofensiva
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alemana, y haberlo utilizado. El que para el efecto haya seguido una
propuesta de Galliéni no tiene importancia, puesto que él era quien
tenia la responsabilidad. Pero hubiese tenido que efectuar con mayores
fuerzas el ataque de flanco, si habia de obtener un éxito decisivo.

Foch tiene el mérito indiscutible de haber mantenido. en la prima-
vera de 1918, gracias a su poderosa’ energia, la resistencia que empe-
zaba ya a quebrantarse. Poseia, pues. una de las caracteristicas mas
importantes del estratega; no obstante, le faltaba el verdadero genio
de éste. Liddell Hart duda en su biografia de Foch, acerca de si el
nombre de éste se conservara en la lista de los grandes capitanes.

En la guerra actual, Gamelin y Weygand {enian que probar que
eran grandes conductores de tropas. Los acontecimientos estdn atin
muy poco aclarados. para que podamos pronunciar un juicio definitivo:
pero los hechos hablan contra ellos. Gamelin recibié probablemente
del gobierno francés la orden de mantenerse en la defensiva estra-
tégica, hasta que surtiera efecto el bloqueo contra Alemania. Solo asi
puede explicarse que no atacara en septiembre de 1939. Esta orden
correspondia probablemente a la conviccion de Gamelin de que no
fuera aconsejable un ataque. Se le atribuye la frase de que aquel que
atacara perderia la guerra. Actualmente habra reconocido que aquello
fué un error. Grandes estrategas suelen confiarse mas al filo de su
espada que a métodos indirectos de guerra. — Weygand, como discipulo
de Foch, pensaria tal vez de otra manera. Era partidario decidido de
la ofensiva, v al hacerse cargo del mando supremo, penso seguramente
solo en ésta. La Historia decidira mas tarde si su intento de salvar por
lo menos parte de sus ejéreitos encerrados en Flandes. mediante una
ofensiva simultanea por el norte v por el sur. fracasé porque sus fropas
va debilitadas no pudieron actuar, o porque los ingleses no colaboraron.
Su intento de salvar luego la situacion por medio de la defensiva, fallé

también completamente. Por ninguna parte puede reconocerse una
coordinacion de fuerzas para efectuar la contraofensiva.

Antes de la Guerra Mundial y atn antes de la guerra actual, han
disputado en Francia dos escuelas estratégicas. Partidarios convencidos
e la ofensiva y de la defensiva se combatian unos a otros. Cada uno
buscaba la victoria en su sistema estrategico, y se engolfaba en:sufi-
lezas respecto a nuevas formas. Después de 1870/71 dominaba casi sin
discusion la tesis de que. dada la superioridad militar de Alemania,
la defensiva fuese la forma de lucha mas adecuada. Después de la_con-
clusion de la alianza franco-rusa. se impusieron los defensores de la
ofensiva enérgica. Con esta teoria no alcanzé éxito Francia en 1914
Sus pérdidas fueron desproporcionadamente grandes.

Atin después de la Guerra Mundial tuvieron predominio los parti-
darios de la defensiva estratégica, a pesar de la superioridad enorme
de Francia, puesto que les parecifa que el efecto de las armas modernas

£ 419




Afo VI EJERCITOIMARINAIAVIACION Nam, 11

haria inevitable la guerra de trincheras. En esta opinion puede haber
pesado el hecho de que Francia ya no se hallaba en condiciones de
soportar otra vez pérdidas semejantes a las de la Guerra Mundial,
y de que la victoria estaria asegurada, sin mas, con el bloqueo. Desde
luego. esta teoria tenia fambién adversarios.

En Alemania no vemos tales diferencias de criterio. La élite direc-
tiva alemana formada por Moltke. Schlieffen y Seeckt se mantuvo
alejada de toda teoria unilateral, y aprendié a juzgar toda situacion
en si. Moltke sostenia el principio de que la estrategia fuese un sistema
de recursos apropiadas a las circunstancias, y tampoco Schlieffen se
adhirié a ningin sistema unilateral. Su célebre plan de campana se
debi6 tinicamente a la intencion de aniquilar al enemigo, y sus viajes
de estado mayor y sus temas demostraron que aspiraba a llegar a la
misma finalidad por todos aquellos medios, que en una situacién dada
parecian adecuadas. El principio del aniquilamiento fué. también después
de la Guerra Mundial. el principio de le estrategia alemana. Por
ninguna parte vemos la tendencia hacia un sistema unilateral apli-
cable en todo caso. Esta es, quizd, la diferencia esencial entra la estra-
tegia alemana y la francesa.

Tal vez puede explicarse esta diferencia por razones de carac-
teristicas nacionales. El francés tiende al raciocinio intectual, metédico
v a la esquematizacion, al formalismo. Quiere siempre encontrar una
formula tnica. Hay que dudar de si ésta es la atmésfera de la cual
surgen los grandes capitanes. La estrategia mo es una ciencia mate-
matica, sino un arte. El gran estratega, junto al natural dominio de la
técnica militar debe tener el alto vuelo libre de la idea, que bien puede
ser influenciado por' la experiencia, pero sic aferrarse a ningilin es-
quema, El ataque sistematico es tan falso como la defensa sistematica.
Solo una idea es siempre eficaz: tener la supremacia en el punto y
momento decisivos.

Francia jamés volvera a ser un adversario militar temible de
Alemania, va por la sola razén de que su fuerza numérica no lo per-
mitird; pero el aleman no menosprecia su talento militar. El francés
ha sido siempre un adversario valiente. Si, en esta guerra, su actuacion
militar no valia, esto se debe en gran parte a que no sabia por qué
luchaba. Ningtin estratega puede tener éxito. si falta a su ejéreito el
espiritu que ha de conducir a la victoria. El gobierno politico francés
obligé al pueblo a una guerra absurda al servicio de Inglaterra y
exponia con ello a la nacién francesa a una tension insoportable, Quiza,
ni el mas grande estratega hubiese podido triunfar bajo estas con-
diciones.

Grandes Capitanes son tan raros como grandes hombres de estado.
El destino los depara a una nacién sélo en horas especialmente ven-
turosas. A Francia no le fué dada esta fortuna. Y si en 1939 hubiese
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tenido un gran estratega, tal vez éste no hubiese podido imponerse al
hombre de estado. Lo ideal es en verdad la concrecion del hombre
de estado y del estratega en una sola persona. como sucedié en Prusia
con Federico el Grande y. hoy, en Alemania con Adolf Hitler.

Inglaterra entre Dakar y Gibraltar. *

La lucha por los ailtimos puntos estratégicos.

Por Heinz Barth.

Las acciones militares emprendidas en Dakar y Gibraltar por dos
antiguos aliados que hace poco han dejado de serlo, es un hecho que
anuncia un desarrollo irresistible en la parte Oeste del Mediterraneo y
en el Noroeste de Africa. En sentido militar, los dos acontecimientos
ponen de manifiesto causas que no dejan de tener importancia para el
porvenir. El hecho de haber fallado la tentativa inglesa de desembarco
v ocupacion de Dakar, ha demostrado que Francia dispone. en sus po-
sesiones coloniales africanas, de suficienies reservas y fuerzas para
mantener en jaque a un enemigo que no ha sabido prepararse a la
lucha hasta lo dltimo. Indudablemente el éxito de la defensa francesa
en Dakar ha afianzado grandemeénte la autoridad del Gobierno de
Vichy, que cogtinda manteniendo una lucha constanfe con la oposi--
cion interna del pais. Y a este respecto se sabe que en ultramar y preci-
samente en Marruecos, la adhesion al Mariscal Pétain no es de lo mas
decidido. Mientras la marina francesa muestra después de Oran un odio
franco hacia Inglaterra, parte de la administracion’ civil francesa y
también del ejército v de la aviacién, no ocultan su inclinacion de apo-
‘yvar v contribuir a la accién del aventurero de Gaulle. Dakar ha puesto
de manifiesto un cambio notable. En la defensa opuesta al ataque inglés
de Dakar. la marina francesa se vi6é decididamente secundada por la
aviacion y las fropas de tierra. El sentimiento de la solidaridad entre
las diferentes armas, gracias a la presion ejercida por los ingleses, se
ha visto restablecida hasta cierto punto.

El bombardeo de dos horas realizado sobre Gibraltar ha establecido.
a su vez, otro signo muy valioso: los aviones de bombardeo franceses
se han mantenido a la luz del dia v durante cinco horas. atin cuando a
gran altura, en el espacio aéreo que domina el fuerte britanico. A pesar
de la gran altura de vuelo, el 70% aproximadamente de las bombas arro-
jadas. lograron hacer blanco. La destruccién de las instalaciones mili-
tares hubieran podido ser mayores, si en lugar de bombas de 50 a 100
kilos hubieran sido echadas bombas de mayor calibre. Muy intere-
sante es. sobre todo. que de varias docenas de aviones. a pesar de go-
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Depésitos de petréleo en Purfleet sobre el Tamesis. ardiendo después de un
ataque aéreo aleman.

zarse de una visualidad magnifica y a pesar de la larga duracion del
bombardeo, s6lo se¢ haya conseguido derribar un aparato. Esta circun-
stancia abre pocas perspectivas favorables para lograr defender eficaz-
mente el Pefion de Gibraltar contra ataques aéreos de toda gravedad.
Debe de ser tenido en cuenta, ademas, que Gibraltar. debido a la estre-
chez del radio de defensa de que dispone y a la precision con qué con-
siguio ser alcanzado y damnificado, es un objeto caracteristico para los
ataques de los bombarderos en picado. que, hasta ahora, nunca fueron
empleados contra el Fuerte.

La guerra, debido al Pacto de Berlin y a las conferencias de cardc-
ter politico. celebradas con Espaiia en Berlin y en Roma, ha entrado
en una nueva fase. De ahora en adelante se hard una guerra total, diri-
gida contra todos los puntos vulnerables del Imperio britanico ¥ no

P anicamente contra la propia Isla. En el momento en que no se trate
s6lo de su defensa en el continente, sino de la posicién de Inglaterra
en todos los continentes, la base vital de Gibraltar Jugara un papel maés
imporfante v serd mencionada con més frecuencia.
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Sin embargo, Gibraltar, desde la éntrada de Italia en la contienda.
ha perdido, para Inglaterra. en importancia, para el trafico comercial.
Tanto mayor era, pues, en Londres el interés de asegurarse la via del
Cabo y apoderarse de Dakar, que debia convertirse en el Gibraltar del
Africa occidental. El nuevo intento de Inglaterra, de crear puntos de
desvio para su flota v descargar Gibraltar estableciendo puntos de
flanco, se ha visto fallado. A este réspecto, recordaremos sélo las
clausulas adicionales del tratado de amistad hispano-portugués, que
pusieron un grave obstaculo a las aspiraciones de Inglaterra. El in-
tento de presentar posteriormente la tentativa de Dakar como una
aventura personal de de Gaulle, es mas que dudoso cuanto mas se
1es (,0]1‘11({0121 a los acontecimientos con detenimiento. De Gaulle y su
grupo, llamado de los «franceses libress, que ha perdido todo crédito.
no son mas que titeres en la encarnizada lucha por los dltimos puntos
de apoyo que debe ir abandonando Inglaterra. Después del descalabro
de Dakar. entra Gibraltar en una nueva fase. El Pefién entrara proba-
blemente. ¢n un proximo venidero. a constituir un puunto decisivo en
los anales de la Historia. (de-«Das Reidh».)

Una victoria contra la muerte.

A todo soldado aleman que cae hoy herido, se le aplica lo mas
pronto posible. las méas de las veces en el primer puesto de socorro. una
inyeccion preventiva contra el tétano. La sanidad militar de otros
paises ha adoptado también esta medida profildctica, gracias a la cual
muchos miles de soldados pueden quedar a salvo de correr la suerté
horrorosa que hasta el siglo pasado arrasara con el 75 por ciento de los
heridos: la muerte a consecuencia del tétano.

En las campanas militares de los afios 1866 y 1870/71. los cirujanos
de las ambulancias y médicos del ejéreito carecian atun de todo medio
eficaz para combatir el tétano; tenian que ver sin poder hacer nada.
como al cabo de pocas horas o dias de haberse producido una herida.
en si de poca importancia; presentabanse ataques espasmodicos que
atacaban la musculatura del tronco v de las extremidades, conduciendo
al trismo o al estado de completa rigidez v terminaban las mas de las
veces con la muerte. Hacen sélo 50 afios que el célebre médico aleméan
Emil von Behring consigui6 obtener un medio profilictico contra
la muerte por el tétano, que amvnamlm hasta entonces a todos los
‘heridos de guerra.

La enfermedad es producida por el bacilodel tétano. el que
se encuentra sobre todo en la tierra. De aqui pasa facilmente a infectar
las heridas de los soldados que yacen en el suelo: se han encontrado
también los bacilos en la metralla de las granadas v en los provectiles
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que han tomado contacto con la tierra. La toxina engendrada por este
bacilo es un peligroso veneno el que es conducido desde la herida, por
medio de las vias linféticas, hasta los nervios v el cerebro. En 1890
descubrié Emil von Behring, un colaborador de Robert Koch, al efec-
tuar el examen de caballos atacados por el tétano, que el suero san-
guineo de estos animales producia medios de proteccién o antitoxinas
contra las citadas bacterias. Este descubrimiento fué el punto de partida
de la moderna Seroterapia, que abriera en seguida a la medicina una
serie de nuevos horizontes. El primer suero antitéxico que obtuviera
Behring por aquel entonces, fué un suero rico en antitoxinas contra el
tétano: a éste sigui6. poco tiempo después el suero antidiftérico, el
que librara en adelante a cientos de miles de la muerte producida por-
esta terrible plaga.

El suero contra el tétano se empleé va con buenos resultados du-
rante la Gran Guerra; hoy se aplica de un modo sistematico, inmedia-
tamente después de toda clase de heridas, habiéndose logrado de este
modo reducir los casos de muerte por tétano a una cifra insignificante.
Hay que tener en cuenta un fenémeno muy interesante: todo aquel que
ha recibido alguna vez una inyeccién contra el tétano, debe haberlo
observadoe. Nos referimos a la anafilaxia que trae consigo foda vacuna
con suero antitetanico, esto es una hipersensibilidad del organismo-
frente a este suero, la que es tan peligrosa que, una segunda inyeccion
con un suero obtenido del mismo animal, puede dar lugar a una grave
enfermedad. La causa de esto no se halla tanto en la antitoxina misma.
sino més bien en la albimina animal de la misma especie, contenida en
el suero sanguineo. El organismo humano, al recibir una segunda in-
yeccién del mismo suero, se hallaria en la necesidad de producir anti-
cuerpos no solamente eontra el tétano, sino también contra la albiimina
del suero perteneciente a una especie extraia, de lo que, precisamente.
1o es capaz ya al recibir por segunda vez la inyeccién. Pero esta hiper-
sensibilidad disminuye paulatinamente, hasta desaparecer al cabo de
un tiempo més o menos largo, pudiéndose entonces aplicar nuevamente
el suero. )

De diarios y revistas.

La prensa alemana publica datos sobre los efectos alcanzados por la
artilleria antiaérea. Segin ellos. los cafiones antiaéreos alemanes han des-.
truido. hasta el 10 de agosto de 1940, unos 1.500 aviones, 350 carros de combate,
50 buques de guerra, y un gran nimero de fuertes de trinchera, emplaza-
mientos de piezas y puestos de observacién de la artilleria enemiga, des-
truyéndolos y dejandolos fuera de combate. La experiencia ha demostrado
que los cafiones de la artilleria antiaérea, debido a su trayectoria extraordi-
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nariamente rasante y por ello a su precision de tiro y fuerza de penetracion.
son muy utilizables también para la lucha terrestre. :

La Oficina Nacional de Estadistica aleman a ha dado a conocer los resul-
tados del iltimo censo de la poblacién total del Reich. Segiin ellos, la Gran
Alemania, después de haber reincorporado los territorios de Austria, del pais
Sudete, de Memel y Danzig y haber al Este recuperado durante el afio dtimo.
oiros ferritorios, cuenta 89.634.000 almas. A ello hay que aiadir el Protecto-
rado de Bohemia y Moravia con 7 millones de habitantes y el Gobierno
General de Polonia con 10,6 millones de habitantes.

De ello resulta, que el Reich alemdn es el pais méas poblade de Europa.
después de la Unién Soviética europea, que tiene 150 millones de habitantes.
Inglaterra con el Norte de Irlanda cuenta 46,5 millones, Italia 44.4;: Francia
42,0 v Espafia. en cifras redondas, 25,0 ‘millones de habitantes.

£l 17 y 18 de septiembre mas de 170 globos de barrera ingleses fueron
desamarrados por un fuerte vendaval. 72 de ellos fueron llevados al otro lado
del canal. Los aviadores alemanes en Francia pudieron darse la satisfaccion
de dedicarse a la caza de globos, derribando los mds de ellos antes de que
pudieran ocasionar dafios al chocar. por ejemplo, contra las lineas de alta
tension.

Aproximadamente 35 a 40 globos ingleses fueron empujados hacia Dina-
marca. Los largos cables de acero que arrastraban en pos, causaron desper-
fectos en numerosos edificios, lineas de alta tensién y chimeneas.

También sobre el Sur y el Oeste de Suecia aparecieron gran nimero de
globos de barrera ingleses. La ciudad de Géteborg, con sus 260.000 habitantes.
quedé durante toda una noche sin corriente eléctrica. La adminisiracion
de ferrocarriles hubo de dejar sin circulacion muchos irenes eléctricos por
haber sido las lineas de alta tensién destruidas por los globos. También
ocasionaron muchos desperfectos en los edificios.

La fuerza del vendaval empujé incluso hasta Finlandia algunos de dichos
globos, destinados a proteger Londres y oiros puntos de Inglaterra contra
los aviones alemanes. una misién que, como ha sido demostrado. no son
capaces de cumplir,

El comienzo del otoiio siendo, en Alemania, climiticamente perjudicial
a los prisionereos franceses procedentes de las colonias francesas, la mayor
parte de éstos ha sido trasladado a la parte de Francia ocupada por los
alemanes. que goza de un clima mds benigno. Los prisioneros restantes
todavia en Alemania, serdn trasladados durante el mes de septiembre. Con
tales medidas demuestra Alemania que sabe resolver la cuestién de los pri-
sioneros de guerra segin el prinecipio de un verdadero Derecho de Gentes.

La Agencia DNB comunica con fecha 12 de Octubre que, de acuerdo con
las garantias asumidas en Viena hacia Rumania por el Gobierno del Reich
v a consecuencia de los deseos manifestados por el Gobierno rumano, el
Gobierno aleman ha enviado a Rumania una misiéon militar alemana, acom-
panada de las unidades modelo necesarias y de formaciones de cazas para
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reforzar la defensa de los yacimientos petroliferos rumanos. Las formaciones
militares alemanas servirdn, en las reformas implantadas en el Ejército
rumano por el Jefe del Gobierno, General Antonescu. como unidades modelo
y de instruccién y regresardn a Alemania-una vez llenado su cometido.

Los gobiernos de los paises amigos de Alemania y que pudieran estar
interesados politicamente en el hecho del envio de la mision militar alemana
a Rumania, han sido informados de tal hecho por el Gobierno alemin.

Las siete Compaiiias petroliferas mds importantes de Rumania que
operaban con capitales ingleses v americanos, han sido sometidas, segin

informan de Bucarest, al contrel del Estado. El Comisario gubernativo serd

designado por el Ministerio de la Economia. Uno de los motfivos que han
ocasionado esta medida. es la necesidad de proteger los vacimientos petro-
liferos contra los actos ingleses de sabotage.

Un profesor de aviacién norteamericano, recién regresado de Ingla-
terra, manifiesta que los alemanes, en sus ataques contra Londres, utilizan
aviones sin pilotes que los dirija. Los aviones sean movidos y dirigides por
radio. Esta noticia no es exacta. Los ingleses sin embargo no consiguen
explicarse de otra manera el hecho de que los aviones alemanes. en su inque-
brantable espiritu ofensivo y sin guardar miramientos a la artilleria an-
tiaérea inglesa, vayan derechos al fin propuesto y rompan dia por dia las
vallas de la defensa antiaérea de Londres.

El servicio de socorro maritimo alemdn ha salvado, durante los meses de
agosto y septiembre, 226 aviadores, enire ellos también las tripulaciones de
un nimero de aviones ingleses.

El servicio de socorro maritimo aleméan vigila constantemente y sin
interrupcién con aviones. botes voladores y botes salvavidas, el Mar del
Norte y el Canal de la Mancha. Aiin cuando los aviones utilizados en este
servicio estdn pintados de blanco, segiin la Convenciéon de Ginebhra de 1929
y. debido a la cruz roja que ostentan, son visibles a gran distancia. los ingleses!
«que jamds se creyveron obligados a respetar esta convencién internacional.
han derribado, durante los ya mencionados meses de agosto y septiembre,
10 de dichos aviones alemanes de salvamento.’

En un comunicado oficial inglés del 10 de octubre se dié el dato de
«que las pérdidas sufridas por Ejército., Marina y Aviaciéon ingleses desde el
comienzo. de la guerra ascendiesen a 21.867 hombres. Se afiadia que en este
ntimero se hallasen incluidos 1.770 prisioneros. A este comunicado se opuso
inmediatamente por parte de los alemanes el innegable hecho de que sélo
en Alemania se hallasen prisioneros ingleses en cantidad de no menos de
1.550 oficiales y 35.000 suboficiales v soldados. El Ministro de Guerra inglés.
Eden. se vié asi obligado a confesar en la Camara de los Comunes que el
nimero de soldados ingleses caidos prisioneros fuese de 44.000 hombres. En
este cifra no estan incluidas las pérdidas sangrientas inglesas, es decir: los
muertos y heridos. Una comparacion de la dltima cifra de 44.000 con la
anteriormente citada de 1.770 prisioneros, muestra que los ingleses ensayaron.
al principio. de aminorar sus pérdidas en prisioneros por 25 veces. Tenemos.
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Numerosos globos de barrera ingleses fueron llevados por el
viento basta Dinamarca, Suecia v Finlandia.

pues, un nuevo y manifiesio ejemplo de la exactitud de los datos alemanes y.
al mismo tiempo. de la completa falta de veracidad de los informes ingleses.
sean oficiales o semi-oficiales.

En Bucarest ha sido descubierto un depdésito de varios millones de Levas.
con el cual Inglaterra pagaba a 18 de sus agentes y corresponsales de
prensa. Tenian éstos la misién de hacer circular, por orden de Inglaterra.
informes tendenciosos con el fin de engafnar a la opinién publica rumana e
inducir a dicho pais a enirar en guerra contra Alemania.

Segtin comunicado del Gobierno de Vichy ha quedado terminada la
demovilizacion del ejército belga. refugiado en Francia después de la
derrota de Bélgica. El contingenie de tropas belgas refugiadas en Francia
en su retirada ascendié a 63.000 hombres. Ademds el gobierno belga habia
hecho pasar a Francia, 95.000 hombres en edad de prestar servicio militar
obligatorio. Estos hombres, 158.000 en fotal, han regresado de nuevo a Bélgica.

En el periddico inglés ..Daily Skeich™ se hace la proposicion de llevar
en cada buque que salga de Inglaterra con direccion al extranjero, por lo
menos 60 prisioneros alemanes y poner en conocimiento del gobierno alemdn
que, en caso de ser torpedeado el buque. no serdn salvados los prisioneros
alemanes sino que se les dejard ahogar.

Métodos semejantes han sido ya aplicados por los ingleses durant(, la
suerra que hicieron hace 40 afios para someter a los Boers en el Africa del

i
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Sur. Entonces ataron mujeres boers a los vagones de ferrocariles para evitar
que los boers dispararan contra las tropas inglesas. '

En las . Publicaciones de la Fundacién Carnegie en pro de la paz inter-
nacional®, manifiesta el Profesor norteamericano Dr. James T. Shotwell, que.
a base de las constataciones hechas por médicos notables y por capacidades
cientificas, el resultado del bloqueo del hambre llevado a cabo por Ingla-
terra en los afios 1915—1918 contra las potencias centrales, fué ocasionar
la muerte de 762.796 mujeres y nifios. Esta cifra corresponde, aproximada-
mente, a un tercio de la poblacién total de Guatemala. que cuenta en total
2.4 millones de habitantes.

El periédico italiano .Nazione Coloniale”, llama la atencion sobre el
hecho de que, en 10 de junio, o sea el dia en que entré Italia en la guerra.,
las tropas italianas en el Africa del Norte, en la frontera de Tiinez, Argelia.
Egipio v el Sudan, tenian una longitud de frente de 4.860 kilémetros. En el
frente del Sur, la longitud del frente contra Kenia, Sudan. Somalia inglesa
v Somalia francesa, comprendia 4.910 kilémetros. El 11 de octiubre. o sean
+ meses mis tarde y debido a la derrota sufrida por Francia, el frente italiano
del norte africano, se redujo a 1.860 kilémetros, mientras que el frente sur.
después de la toma de la Somalia inglesa y la entrada victoriosa de los
italianos en el Suddn y en Kenia no tenia mads que 2.700 kilémetros de
longitud.

La longitud total del frente italiano en tierra africana, se ha reducido
ya de 9.800, en cifras redondas, a unos 4.600 kilémetros, De esta manera, las
fuerzas italianas tienen la posibilidad de atacar con tanta mas fuerza en un
frente reducido a menos de la mitad.

Los italianos llevan conquistados ya en Africa 197.000 kilémeiros cua-
drados de territorio enemigo con un total de 355.000 habitantes. 4

En los 4 meses de guerra transcurridos hasta el 11 de octubre, la avia-
ci6n italiana ha bombardeado 74 veces las hases inglesas del norte de Egipto,
37 veces Malta, 9 veces Haifa, 5 veces Gibraltar v 1 vez Jaffa.

Ademias de ello, 1a armada italiana, estacionada en el Africa Oriental.
ha atacado muchas veces las bases enemigas en el Mar Rojo. Los aviones
¥ los antiaéreos italianos, abatieron en cuatro meses 375 aviones enemigos..
Sus propias pérdidas fueron de 74 aviones.

El Consejo de Guerra de la marina francesa. ha condenado en
loulon al ex-almirante francés Muselier a la pena de muerte y degradacién.
Muselier esti en Inglaterra v ayuda al fraidor de Gaulle, pagado con dinero
inglés. Asimismo fueron condenados a muerte en contumacia los dos capi-
tanes de fragata Cannebotin y Vuillemin, por atentado a la seguridad del
pais. desobediencia y intimacién a la desercién.

La situacién de Londres, creada por los ataques aéreos alemanes. se
hace cada dia mas insoportable, de manera que la mayor parte de los
grandes empresas de la City v los grandes Bancos se han visto obligados a
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irasladarse a lscocia. Por tal motivo, el nimero de la poblacién de Glasgow
y de Edimburgo ha aumentado. en los tiltimos dos meses. de mis de 200.000
personas, ;

Una noticia procedente del «Exchange-Telegraphs de Londres, pretende
que las autoridades aleman as han indicado en 2.871 el niimero de victimas
ocasionadas durante uno de los iiltimos ataques aéreos ingleses sobre Berlin.

En realidad, el nimero de muertos ocasionados durante el ataque a que
se hace referencia, fué de 14. Es ésta una nueva prueba de la monstruosa
e incalificable manera de exagerar de la informacién inglesa. El Gobierno
de Londres comprende de sobras que sélo puede justificar ante el pueblo
inglés la continuacién de la guerra, enganadole a sabiendas. Por eso es.
que las pérdidas sufridas son indicadas por el Gobierno inglés por medio de
la radio y de la prensa, como muy escasas, mientras que las que a Alemania
se refieren son aumentadas exageradamente. Las pérdidas de buques son
mantenidas secretas tanto tiempo como posible, y. de poder ser. son des-
mentidas. Cuando un dia el pueblo inglés se entere de la pura verdad. habra
de exigir grandes responsabilidades de los hombres que actualmente rigen
sus destinos.

Segin comunicaron de Estocolmo en 20 de octubre iltimo, el Ministerio
del Aire inglés ha llamado la atencién sobre el hecho de que los aviadores
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ingleses, debido a la congelacion, se ven muy dificultados en sus vuelos,
de manera que se han visto ya obligados a interrumpir varias veces los

vuelos emprendidos hacia Alemania.

Ello es ficil de comprender, ya que, en primer Ingar, la defensa anti-
aérea alemana obliga a los ingleses a volar a gran altura y, ademas, la

J

distancia de Inglaterra a los puntos importantes alemanes es mucho mayor
que la de la costa francesa del Canal a Londres. Los aviadores alemanes.
£ consecuencia, no se ven tan expuestos al peligro de congelacién, va que:
s6lo necesitan volar una media hora para llegar a Londres.

Las Islas de Bahrein. situadas en el Golfo Pérsico, se han visto atacadas
¢on gran éxito por los bombarderos italianos que, al hacerlo, han recorrido.
de un vuelo, 4500 kilémeiros. Las Islas Bahrein son unos de los muchos
grupos de islas del orbe en las que los ingleses se aposentaron, ocupindolas.
en el afio 1861. En dichas islas hay grandes existencias de petréleo. El ataque

de los bombarderos italianos fué hecho de sorpresa.

obteniéndose grandes

mcendios en los depésitos ingleses de petréleo.

Cultivo de Idiomas.
Leccion XCL

(Continuacion).

En caso de estallar la guerra
en dos frentes, sélo podria resol-
verse el problema tratando de
inutilizar por lo pronto uno de los
dos adversarios por medio del
ataque, mieniras que con el otro
se procedia al principio en forma
defensiva. Al efecto, el mariscal,
aun en el afio 1877, era del parecer
que la soluciéon més favorable era
el ataque en el Oeste, en vista de
la lentitud de la movilizacién rusa
en aquella época. Pero esto se mo-
dificé en los afios siguientes.,

La fuerte proteccion que Fran-
cia le di6 a su frontera Este al
fortificarla, descarté bien pronto
que pudiera contarse con wuna
rapida victoria sobre el ejército
francés, que ahora era numérica-
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Sprachiibungen.

Ubungsstiick 91.
(Fortsetung).

Falls ¢s zum Zweifrontenkrieg
kam, war die Aufgabe nur noch
zu losen, wenn man versuchte, zu-
niichst einen der beiden Gegner im
Angriff ynschidlich zu machen.
wéhrend man gegen den anderen
vorlaufig in der Abwehr blieb. Da-
bei erschien es dem Feldmarschall.
angesichts der damaligen Schwer-
filligkeit der russischen Mobil-
machung, noch 1877 als giinstigste
Losung, den Angriff zuniichst ge-
gen Westen zu fiihren. Das #n-
derte sich aber in den nichsten
Jahren.

Der starke Schutz, den Frank-
reich seiner Ostgrenze durch den
Ausbau von Befestigungen gab,
schloB schon bald einen schnellen
Sieg iiber das der deutschen Ge-
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mente casi igual al aleman. En
cambio. en el Este, desde el tra-
tado de alianza con la monarquia
del Danubio, celebrado en octubre
de 1879, pudo contarse con la
cooperacion del
austro-hiingaro. Sin embargo, era
condicién previa que también con-
siderables fuerzas alemanas ata-
casen a Rusia.

activa ejército

La aglomeracion de una gran
parte del ejército ruso de tiempo
de paz a ambos lados del Vistula
en la Gobernacién General de
Varsovia, asi como la suposicién
de ser esa la zona de concentra-
cién ejército, especialmente
contra Austria-Hungria. ofrecian

del

a los ejércitos alemén y austro-

hingaro, cuya . movilizacién se

desarrollaba mucho mas rapida-
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samtmacht an_ Zahl jetzt kaum
noch unterlegene franzisische Heer
aus. Im Osten aber war seit dem
AbschluB des Biindnisses: mit der
Donaumonarchie im Oktober 1879
auf titige Mitwirkung des oster-
reichisch-ungarischen Heeres zu
rechnen. Jedoch war dabei Vor-
aussetzung, dal gegen RuBland
auch starke deutsche Krifte an-
eriffen.

Die Anhiiufung eines groflen
Teiles russischen Friedens-
armee beiderseits der Weichsel im
Generalgouvernement Warschau
und der ebendort mit dem Schwer-
gewicht gegen Osterreich-Ungarn
erwartete Heeresaufmarsch boten
den weit schneller bereiten deut-
schen und osterreichisch-ungari-
schen Armeen ein lohnendes Ziel

der
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mente, un buen objetivo para una
irrupcion simultanea
desde Galizia v la Prusia Oriental
v con ésto la perspectiva de una
decision rapida y eficaz. De esta
manera nacié la resolucién de
emplear. en caso de una guerra
simultanea contra Rusia v Fran-

estratégica

cia, aproximadamente la mitad del
ejército alemdn junto con el ejér-
cito aliado para el ataque contra
Rusia, mientras la otra mitad ob-
servaria en el Oeste una actitud

EJERCITO/MARINAJAVIACION
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fiir einen strategischen Uberfall
aus Galizien und OstpreuBen zu-
gleich und damit die Aussicht auf
eine baldige wirkungsvolle Ent-
scheidung. So entstand der Ent-
schluBl. wenn es gleichzeitig zum
Kriege gegen RuBland und Frank-
reich kommen sollte. etwa die
Hilfte des deutschen Heeres zu-
sammen mit den Streitkriften des
Verbiindeten zum Angriff gegen
RuBland anzusetzen. mit der ande-
ren im Westen zuniichst in der

defensiva. Verteidigung zu bleiben.
(Continuara,) (Fortseung folgt.)
Casa editorial e imprenta: Gerhard Sualling A.G., Oldenburg i, O. (Al ia). R ble de los M. Junge
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