|éreito Marina Aviaciﬁn

PUBLICACION MENSUAL

EDITORIAL DE GERHARD STALLING, OLDENBURG I.O.Y BERLIN W35

Ano VII Ndimero 12 1940

Acorazado de combate japonés «Nagato, de 32.750 t.



Obus de campana pesado L/ 32 de 150 mm con
largueros esparrancados. Elevacion del tubo = 650

RHEINMETALL- BORSIG

AKTIENGESELLSCHAFT BERLIN




(]

Ejército Marina Aviacién

(E.M. A.)

Ao VI1I Nimero 12 1940

Condiciones de suscripcion: En Alemania: marcos 4.50 por semestre, marcos 9.00 por afio. Los pagos
se hardn por adelantado directamente o por giro postal a la Direccion de la revista: Berlin W 35, Potsdamér
Strafle 84, — Para asuntos relacionados con la redaccién dirigir la correspondencia a esta misma direceitn.

Sumario:

La insuficiencia del tonelaje se hace cada vez mas
amenazante en Inglaterra’. . . .. . ... ... .. .. 4535

Los zapadores alemanes en la campaia del frente

ocerdentaltz s o e T e e S R s L AR
Por el General de Brigada Klingbeil
El aviador de caza Hermann Goering . . ... .. ... 446

MayorsWickef o & e T i, S0t e

La cuestion del idioma en Alsacia v Lorena. . . . . .. 453
La nueva situacion de la Gran Bretafia . . . ... ... 454
La potencia naval japonesa: .". . . ............456

i
|
|
Algunas consideraciones sobre la actual guerra aérea . 448

Exitos de la accion de los buques de guerra de superficie
alemanes en la guerra mercante . . . . . ... ...... 46]
e e e L)

La nueva estretegia y tactica alemanas, vistas por un
nOrteaMuriCAno" sl jalid ieatigi s deda i G ot e B S dan

Sobre los campos de minas ingleses . . .

La literatura y la escuela francesas v el odio contra |
| Alemania propagado por ellas han sido una de las causas '
| deda actiallBuerTa it o ot i o s R A e e |

De Diarios y Revistas . . .. ..

Cultivo de Idiomas . . . .. ..

Bibliografia s e 2 85 o N e S R I e
Indice de Revistagiambidor . viiiiie b ns vt o o et iye
B R R B N G

W
1
|
|
m
|
|
l!




SN\

Un avién Ju 87 (Stuka) lanzando bombas.



Aidio VI EJERCITO/MARINA/AVIACION N dm. 12

La insuficiencia
de tonelaje se hace cada vez mas amenazante
en Inglaterra.

El Comando Supremo de las Fuerzas Armadas alemanas publicé
i { el 6 de noviembre de 1940 el siguiente comunicado:

«La marina de guerra, en los dos dltimos meses, Hevo a cabo sus
i ataques a la flota mercante inglesa con éxito creciente. También las
i fuerzas aéreas, sin descuidar su tarea principal consistente en su
4 ofensiva sistemética contra la Isla Britanica, ejecutaron asimismo du-
X rante este tiempo repetidos ataques contra un gran nimero de buques
i v convoyes.

Del tonelaje de Inglaterra, o del de otros paises puesto a su servicio.
fueron hundidas 1.308.600 toneladas totales de registro, de las que los
submarinos solos se anotaron 946.000.

Con esta cifra ascienden a 7.162.200 toneladas de registro totales
las pérdidas sufridas por la marina mercante inglesa o las de otros
paises puestas a su servicio.

En la destruccién de este tonelaje intervinieron:

Unidades navales de superficie, con 1.810.000 toneladas totales de
registro.

Submarinos, con 3.714.000 toneladas totales de registro.

Unidades de las fuerzas aéreas. con 1.638.200 toneladas totales de
registro.

En estas cifras no se hallan comprendidas las pérdidas del enemigo
en su marina de guerra y buques de transporte, ni tampoco los buques
de la marina mercante inglesa o la de otros paises neutrales utilizados
f por Inglaterra, destruidos por los campos de minas sembrados tanto
b por la marina de guerra como por las fuerzas ac¢reas, o echados a pique
por las baterias de costa.» .

El total de las pérdidas sufridas por la marina inglesa desde el
comienzo de la guerra tiene que ser, por lo tanto, muy superior a las
cifras consignadas, ya que éstas no incluyen la gran cantidad de
buques que han sido gravemente averiados: tan solo el arma aérea ha
alcanzado violentos impactos sobre unidades de la marina mercante
con més de 3 millones de tonelaje totales de registro, desde que prin-
cipi6 la guerra hasta la fecha. Pero se puede contar con seguridad.
con que una parte de estos buques averiados no han podido volver
mds a sus puertos de matricula o no ha sido posible repararlos.
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Para formarse una idea de la cantidad de los buques mercantes
echados a pique. basta con senalar la circunstancia de que los casi
7.2 millones de tonelaje totales de registro destruidos equivalen a lar
suma de las marinas mercantes de los cuatro grandes paises navieros:
Francia. Suecia. Dinamarca v Grecia.

El comunicado del Comando Supremo de las Fuerzas Armadas
alemanas subraya el hecho de que la cifra de 7.2 millones no com-
prende a aquellas pérdidas atribuidas a los efectos de las minas sem-
bradas por la marina de guerra y las fuerzas aéreas o a los disparos
de las baterias de costa. \

De esto se deduce que el total del tonelaje destruido es atn mucho
mayor. A esto se agrega que los buques que no fueron hundidos, pero
que resultaron leve o seriamente averiados tuvieron que entrar en
reparacion, lo que ha dado lugar a que los astilleros ingleses se hallen
atestados de buques damnificados.

Para afrontar esta situacién, los ingleses cuentan tinicamente con
sus propios astilleros, ya que los noruegos, daneses y los del norte y
oeste de Francia se encuentran en manos de Alemania, mientras que
tanto los del sur de Francia como los suecos tampoco sirven ya, como
se comprendé, para la construcciéon o reparacién de buques ingleses.
De alli que las nuevas construcciones para reponer las pérdidas
britanicas marchen con demasiada lentitud, mucho més atn si se con-
sidera que los astilleros ingleses se hallan constantemente expuestos a
los ataques de las fuerzas aéreas alemanas.

En la Guerra Mundial se llegé a la conclusién de que 1?5 buques
mercantes que navegan aislados no pueden encontrarse suficiente-
mente protejidos contra los ataques de los submarinos, por lo que se
adopto6 el sistema de los convoyes. Pero observadores neutrales infor-
man, hoy en dia, que Inglaterra se ve obligada a veces, por falta de
buques de guerra, a poner en marcha atin a convoyes muy grandes
acompanados tan solo por dos o tres destructores.

En un convoy que navega en varias filas, es necesario contar con
una distancia de seguridad de 400 a 500 metros entre uno y otro buque.
Si se trata, pues, por ejemplo, de un convoy de 70 buques que navegan
en 6 filas, resulta una longitud de wunos 5 kilémetros por un
ancho de 5 kilometros. Para dos o 3 destructores significa yva una tarea
sumamente dificil el poder protejer a este «cuadrilongo gigantescos
contra un solo submarino enemigo; pero esta defensa es ya casi utépica
si el convoy es atacado al mismo tiempo por varios submarinos. Una
prueba evidente de ello la constituyen las catastréficas consecuencias
de los ataques de submarinos alemanes de los dias 18 v 19 de octubre
de este afio. .
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El diario «Berliner Borsen-Zeitungs llama la atencién en un arti-
culo editorial sobre la desaparacion en el mar, de dos almirantes de la
marina inglesa, veteranos de la guerra mundial, el Vicealmirante
H. H. Smith v el Contralmirante Mackinon. como lo diera a conocer el
Almirantazgo inglés en los primeros dias de noviembre. Como el in-
forme no contiene mavores detalles hay que suponer relacionada la
pérdida de estos dos almirantes con el aniquilamiento de esos dos
convoyes a que se ha hecho referencia. Del informe de un testigo
presencial sobre la marcha del sistema inglés de convoyes por el mes
de septiembre, publicado en el periddico norteamericano «Lifes, se ve
claramente que cada uno de los grandes convoyes ingleses es condu-
cido por un almirante retirado. como comodoro del convoy. El almi-
rante determina el curso de la navegacion vy la velocidad del convoy,
pero el cumplimiento de sus Grdenes depende de la aprobacién del
oficial activo mas antiguo de los buques escoltas, generalmente un
comandante de destructor. Los jovenes comandantes dejan. en la
mayoria de las veces, actuar libremente al almirante. pero, dada la
atmosfera de nerviosidad actual britanica, surgen a veces divergencias
de opiniones. Un teniente de navio activo de la marina inglesa, al
‘acompaiiar a un convoy. habia tenide un disgusto con el almirante v
con tan mala suerte que en el viaje de regreso le tocara el mismo
almirante como comodoro del convoy. A encontrarse en una noche
nublada en medio del Atlantico el convoy y los buques escoltas, el
almirante impartié la orden telegrafica: «Cuente Ud. mi convoy». pero
se descuidé de agregar un «por favor», a lo que el comandante del
destructor guia respondid: «Siento mucho, no sé calcular muy bien.s

A todas las dificultades sefaladas se une todavia la dificultad del
trafico comercial inglés en el Meditérraneo, lo que da lugar a una con-

~stante falta de tonelaje debido a los rodeos que se ven obligados a

dar barcos ingleses. Ademads, en los intentos que tienen que hacer para
lograr pasar siquiera algunos buques de aprovisionamiento para las
tropas-inglesas estacionadas en la margen oriental del Meditérraneo.
la Marina y Aviacién de guerra italianas destruyen atin constante-
mente otros buques de carga y transportes ingleses. Por tdltimo, los
submarinos italianos han extendido su radio de accién al Atlantico, en
donde han hundido ya 75.000 toneladas totales de registro, comple-
mentando asi la accién de los submarinos alemanes contra la armada
y flota mercante inglesa. '

Resulta asi para el gobierno inglés una deficiencia de tonelaje que
aumenta de mes en mes como aumentan las dificultades para el apro-
visionamiento en forma cada vez mds alarmantes, debido a los ininter-
rumpidos ataques aéreos conira las fabricas de armamentos y astilleros
ingleses.
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Los zapadores alemanes en la campaia
del frente occidental.

Por el General de Brigada Klingbeil.

Hay una frase de Napoleén: «Cada diez aios se debe cambiar de
tactica, si se quiere conservar la superioridad.» En sus nuewos v
revolucionarios métodos estratégicos y en sus principios tacticos muy
progresistas esta basada la supremacia del mando aleman, supremacia
cn parte debida tambien al nacionalsocialismo que preparé ese espiritu
lleno de arrojo de los soldados alemanes. Mientras que los adversarios
conservaron, en lo esencial, los principios sacados de las experiencias
adquiridas en la Guerra Mundial, el Alto Mando aleméan ha tomado nue-
vos derroteros para desligar la estrategia v la tactica del estancamiento
que, durante la conflagracién mundial, habian convertido la guerra en
una lucha de posiciones estabilizadas y para hacerla de nuevo elastica y
en alto grado mavible, Con tal fin, aproveché inteligentemente las armas
modernas creadas por la técnica, especialmente la aviacion y los carros
blindados. Para el pleno aprovechamiento de las tropas céleres, la con--
duccién necesita de los zapadores y de los trenes de puentes igunal-
mente motorizados, para que las operaciones queden en constante
avance a pesar de las grandes destrucciones de puentes, caminos. etc..
que han de esperarse por parte del enemigo.

El Comando en Jefe aleman, al crear el nuevo Ejército; le ha dado.
en consecuencia, al arma de zapadores los efectivos, la organizacién.
y todo el material necesarios y de los que tuvo que carecer durante la
Guerra Mundial. En el nuevo Ejército aleman pertenece a cada division
un batallon de zapadores, motorizado en parte; ademas, las grandes
unidades (cuerpos de ejército, ejércitos) disponen de batallones motori-
zados de zapadores. El arma de carros de combate esta dotada de zapa-
dores acorazados céleres: las tropas de montafia disponen de zapadores
de montaiia.

Una amplia motorizacién en tierra y agua, como también la mecani-
zacion apropiada de la maquinaria y herramientas, han aumentado la
capacidad de la tropa de zapadores. Su material de puentes, tirado por
tractores potentes, estd capacitado para soportar los grandes pesos
ocasionados por la motorizacién del ejército. Los botes neumaticos.y
los botes de asalto constituyen para los zapadores un medjo de trans-
bordo rapido. de facil manejo y de un tamaiio relativamente pequefio.
La instruccién multiforme de los zapadores abarca el servicio de pon-
toneros, la eliminacién de campos de minas, la construccién de fortifi-
caciones de campaiia y la escuela de combate cercano, Ademéas de sus
propias y eficaces armas para el combate cercano, el zapador debe de
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dominar también el combate de infanteria v saber actuar indepen-
dientemente dentro del marco de una compaiia. Habiendo pasado, en
tiempos de paz, por una excelente instruccion, el arma de zapadores
alemana se halla bien preparado para sus tareas en la guerre

En la Guerra libertadora de la Gran Alemania llegé también para
los zapadores el dia de prueba, guerra que, con su empleo de grandes
masas y su fulminante rapidez ha estampado su sello a nuestra época.
En las campanias de Holanda, Bélgica v de Francia. especialmente en
su punto culminante, la gran «Batalla de Francia». asi como durante
la campana aniquiladora de Polonia de 1939. los zapadores alemanes
han puesto de nuevo en evidencia su gran valer como soldados de
primera linea. En el entreacto en Noruega habian mostrado ser ejem-
plares ingenieros de caminos. en ese terreno escandinavo escarpado
¢ intransitable. superando los obstaculos naturales como aquellos inter-
puestos por el enemigo. eliminando barreras v construyendo puentes.
«caminos y vias férreas.

Durante la ofensiva en el frente occidental, los zapadores tenian
que preparar el camino a las demas armas eliminando obstaculos v
barricadas de toda clase: muchas de estas barreras estaban provistas
de cargas de explosivos invisibles. Avin més decisivo fué su actuacién
en el ataque a las lineas de «Bunkers» y fortines acorazados enemigos.
asi como también en el pasaje por rios y vias fluviales que fueron
utilizados muchas veces por el adversario como posiciones de defensa
contra el avance aleméan.

En la lucha por las lineas de «Bunkerss, de fortificaciones y de
torres blindadas enemigas. los zapadores de asalto alemanes, cuyo
heroismo temerario ha sido tantas veces proclamado por los partes del
Comando en Jefe aleméan y de los corresponsales de prensa, han sabido
acreditarse como el arma auxiliar indispensable abrebrechas de la in-
fanterfa. Asi como, esta tltima arma en sus ataques esta atenida a la
ayuda eficaz de la artillerfa, asi también no puede prescindir de los
zapadores en el combate moderno. tan influenciado por la técnica, de
estos zapadores. cuyo temerario empuje elimina los obstaculos v le
abren paso para el avance victorioso.

Para poder cumplir con esta misién han sido (ll“)d[lO”cl(]O‘s y mejo-
rados los métodos de combate de los zapadores en una infatigable labor.
y sus medios de combate cercano han sido perfeccionados y reforzados
de acuerdo con los adelantos de la téenica moderna. Gracias a la tra-
dicién militar alemana. gracias al trabajo sin descanso y a su dotacién
de un material eficaz, los zapadores se convirtieron en tropa de
primera linea en la ruptura a través de las lineas de fortificaciones ho-
landesas, belgas y francesas vy, sobre todo, en aquella de la Linea
Maginot que, hasta entonces. habia sido considerada inexpugnable en
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la opinion mundial. No menos supieron acreditarse los grupos de
asalto de los zapadores en la lucha por los pueblos de la «Linea Wey-
gand» que habian sido fortificados como puntos de apoyo. De ésta
manera fué puesto fuera de combate, el dia 10 de Mayb, por un esco-
gido grupo del arma aérea el fuerte mas poderoso de la fortaleza
de Lieja «Eben-Emael», que dominaba los pases por el rio Mosa y el
canal de Albert cerca v al oeste de Maastricht. El mando de este grupo
tenfa el entonces Teniente, hoy Capitan, Witzig, ascendido por su
valor. oficial preveniente del arma de zapadores. Para el ataque
fueron ulilizados nuevos medios modernos de combate. También que
los alemanes quedaron dueiio de este importante fuerte, se debe a la
intervencion de wun batallon de zapadores al mando del Teniente
Coronel Mikosch quien condujo su tropa a través de posiciones forti-
ficadas v duramente defendidas en socorro de los valientes conquista-
dores de Eben-Emael. En este ataque el Sargento Primero de zapadores
Portsteffen coudujo un grupo de asalto. a pesar del intensisimo fuego
enemigo, a través de innumerables obstaculos fluviales v de otra clase.
y pudo ser el primero en dar la mano a sus compafieros del arma
aérea. Asi también en los combates al noroeste de Montmédy en la
Liinea Maginot pudo ser tomado, el dia 19 de Mayo. el fuerte acora-
zado 505 por una compaiiia de zapadores reforzada al mando del
Teniente Germer. El dia 14 de Junio, el Sargento Primero Gebauer
forzo. contra carros blindados, el paso sobre la ancha y honda trinchera
denominada «Nied», entre el bosque de Nonnenwald y los fuertes 92.
venciendo todo. a pesar del nutridisimo fuego de ametralladoras ene-
migas y de artilleria del frente v de los flancos. Recién despues de
esta accion temeraria, pudo ganar terreno en este sector el ataque de
las fuerzas siguientes contra las potentes fortificaciones de la Linea
Maginot. En la toma del puesto fortificado de Hazebrouk, el dia 28
de Mayo, sobresalié un batallon de zapadores, de un cuerpo de carros
de combate. bajo su comandante. el Teniente Coronel von Boedeker.
En la lucha por la bien fortificada cindad de Bergues el Teniente de
zapadores Voigt, por su actuacion valiente y decidida. consigui6 vencer
con su grupo de asalto todo un batallén francés y hacerlo prisionero.
Estos son unos cuantos ejemplos que, ni con mucho, alcanzan dar idea
del gran nimero de hechos, pero que deben bastar para que brillen
claramente el valor y empuje formidables de los zapadores alemanes.
También al pasar por rios y canales, la accién decidida de los
zapadores frecuentemente ha prestado al Mando en Jefe aleman valiosos
y decisivos servicios. Asi forzé el Teniente de zapadores Cirener, el
(9 de Junio por la mafiana, en valiente empuje el paso sobre el rio
Cher cerca de Selle-sur-Cher exponiéndose personalmente en alto
grado y logré apoderarse del puente en perfecto estado: con esta
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hazana desempeiié importante papel en el paso rapido y sin pérdidas

por el Cher de las tropas alemanas.

Qué clase de tareas dificiles v extraordinariamente arriesgadas
debian ser llevadas a cabo, lo demuestra de modo palpable el ejemplo
del Sargento Primero Lang quien, como jefe de un grupo de asalto.
logré asegurar inc6lume el puente de cemento armado sobre el canal
del Aisne a 8 km al sureste de Pontavert, cuando éste se encontraba
en manos del enemigo v ya preparado para ser volado. Después de
caer heridos dos de sus hombres alcanzé. en medio del fuego enemigo
de lanzagranadas. en loco avance con un solo compaiiero el puente.
corté la alambrada e inutilizé6 con propia mano las cargas de explosi-
vos colocadas en el puente.

En la mayoria de los casos, empero, el enemigo consiguié, como en la
campafa de Polonia, destruir los puentes a buena hora siempre que
éstos no habian sido va destruidos por los «Stukas» alemanes en las
operaciones de persecusién. A los zapadores les toco la dificil tarea
de llevar las demds armas a la ofra orilla. en medio de los combates
encarnizados. por medio de sus botes de asalto v neumaticos y de
sus balsas de pontones: debieron, muchas veces en pleno fuego de
artilleria, construir puentes. Ha dado excelente resultado el método
aleman moderno de combate que lleva a cabo el ataque por rios vy
canales como cualquier otro ataque sobre tierra y lo organiza en
ancho y en profundidad. Asimismo ha quedado a toda prueba la
capacidad de accién de los zapadores como de su material de trans-
bordo y de puentes. También en el pasaje de los rios, el motor ha de-
mostrado ser indispensable.

Especial mencion merece el memorable paso sobre el Alto Rhin
del dia 15 de Junio, tinico en la historia de milenaria lucha por este rio.
Tuvo que llevarse a cabo en vista de las fortificaciones francesas del
Alto Rhin, donde se¢ extienden a lo largo de la orilla izquierda del
Rhin fortin de trincheras junto a fortin de trincheras v que permitian
al enemigo tomar bajo fuego casi toda la orilla derecha y toda la
extension de la superficie fluvial; sélo pudo conseguirse el paso por
sorpresa. Naturalmente fueron necesarias largas v cuidadosas pre-
paraciones técnicas y sobre todo de la técnica especial de zapadores
para que todo ello se efectuara bien y sin contratiempos. Numerosas
unidades de zapadores con trenes de puentes y material de transbordo
tuvieron gue ser reunidas. preparadas, instruidas en todos los por-
menores vy en forma de no llamar la atencién enemiga. Ademés, en
los bosques y en las llanuras del Rhin, los pelotones de construceién
tuvieron que construir en trabajo incansable numerosos caminos para
las columnas de combate, puentes sobre brazos laterales del rio para
el alistamiento del material y de la tropa, y para que el paso mismo
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de ellas se verificara en un frente ancho, en lo posible fuera de la .
vista del enemigo. evitando los caminos regulares que. naturalmente.
estuvieron bajo el dominio de fuego del enemigo. Los franceses habian
contado con que los alemanes intentarian el paso en las primeras
loras de la mafiana del dia 15 de Junio v se encontraban toda la noche
en posicion de alerta, pero fueron cogidos de sorpresa cuando en pleno
dia (a las diez de la manana) prorrumpicron los botes de asalto de los
zapadores en ancha linea al abrigo del fuego de las propias tropas
de proteccion. Por estos botes v los botes neumaticos. que fueron
lanzados casi al mismo minuto, los zapadores alemanes consiguieron,
a pesar del fuego enemigo, transbordar cada vez mas tropas en inin-
terrumpida v rapida sucesion — acto verdaderamente temerario —.
Las fuerzas transbordadas lograron dominar las tropas de los «bunkers

de las trincheras enemigas y establecer las primeras cabezas de
puente. En corto tiempo se pudo empezar a transbordar las armas
pesadas v a ocupar de modo ya seguro la orilla izquierda del Rhin.
Puentes de guerra, mas tarde también puentes de eircunstancia, fueron
tendidos con la mayor rapidez sobre el ancho rio. El paso fué asegu-
rado por medio de barreras contra minas flotantes francesas. y la di-
reccion del trafico sobre los puentes del Rhin y los transbordadores fué
confiado a jefes expertos. El posterior avance por el Canal Rhin—Rhone
sobre el 111, el Breusch y de los canales de Vauban y de Colmar impuso
a los zapadores nuevas tareas y ellos cooperaron tiacticamente con la
infanteria v téenicamente con las unidades de construceién.

Las operaciones relampago del Ejército occidental aleman han de-
mostrado que el Alto Mando, en una guerra moderna motorizada, nece-
sita un gran numero de batallones de zapadores. Para dt‘scurgar en
algo las tareas de las tropas de zapadores en esta guerra, han sido
instruidos en los regimientos de infanteria pelotones cspucia[t.‘s de
«zapadores de infanteria» capacitados para vencer solos obstaculos
simples y corrientes menores de agua por medio de pasaderas y puentes
de circunstancia. También las «unidades de construccions. creadas en la
actual guerra, constituyen un valioso apoyo para los zapadores en la

ejecucion de tareas netamente de construceién. Sin embargo, esta

guerra ha demandado de los zapadores las mayores exigencias en
cuanto al valor, prontitud y capacidad de trabajo.

Haber sabido llenar ampliamente estas exigencias y Imbcr alcan-
zado, con ello, el reconocimiento del Mando en Jefe aleman, es la
mayor recompensa y el mayor estimulo para esta arma que data de
lg época de Federico el Grande y de las guerras napolednicas v ha
alecanzado cada vez mayor importancia.

(De «Militiir-Wochenblatt>.)
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Fl aviador de caza Hermann Goering.

Reproducimos de la conocida revista mensual «Berlin—
Roma—Tokio» la siguiente narracién de un episodio de los
dias de la Gran Guerra.

La aviacion tiene sus leyes técitas. Mientras se combate no hay
perdon. Pero cuando el adversario ha sido derribado, entonces el avia-
dor aleman es caballeroso. También en este punto Goering ha sido
siempre un modelo. Cémo lo estimaban por eso sus enemigos nos lo
cuenta el capitan danés Paulli Krause-Jansen que, durante la Guerra
Mundial, combatié contra Alemania al lado de los franceses.

«Inolvidable mi encuentro con el idltimo comandante de la temida
escuadra Richthofen, el aetual Mariscal del Reich, Goering. Nosotros
conociamos, naturalmente, los aparatos de nuestros adversarios més
famosos y gracias a pacientes observaciones habiamos aprendido, hasta
cierto punto, su tactica de combate.

Un dia me encontraba solo .en el espacio con mi avién y habia con-
cluido de sacar algunas fotografias cuando divisé en lontananza un
aeroplano aleman que volvia del frente francés. Puesto que debiamos
de encontrarnos, sentia una gran curiosidad por ver quién fuese este
aviador solitario. También mi adversario me habia divisado y dirigia
su vuelo hacia mi.

Nos olfateamos un poco girando uno en torno al otro a debida
distancia. En realidad yo tenia muy poca gana de combatir sobre la
ruta de reforno, pero mi adversario inicié de repente el duelo y me
obligé a contestarle. Voldbamos uno alrededor del otro v cada vez
mds cerca sin encontrar, sin embargo, un buen blanco, De repente, el
aparato aleman traza una curva muy répida, se invierte casi, v, inmedia-
tamente después, me coge asi bajo el fuego de su ametralladora.

Todo esto habia ocurrido con tal rapidez que me impedia reaccionar
en absoluto con la requerida celeridad. jDebe ser un contrincante de
_categorial, me pas6 en este momento por las mientes. El aparato ene-
migo repiti6 otra vez la temeraria acrobacia. casi inconcebible para
aquellos tiempos, y entonces me di cuenta de que el contrario no podia
ser otro que el comandante de la escuadra, el capitin Goering.

Cada uno de los «ases» de la aviacién tiene su téctica especial. Pero
s6lo Goering era capaz de volar de aquella manera. Combati como no
habia combatido jamés. Volé con un dominio de mi aparato que nunca
habia tenido hasta entonces. Pero no obstante debi reconocer con toda
claridad que el adversario me era superior:
~ No era ya el juego del gato y el ratén, sino la lucha contra un genio
del aire y ésta resultaba imposible para mi. No sé cuanto tiempo
giramos uno en torno al otro y nos ametrallamos a conciencia. Los
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El Reichsmarschall Goering conversando con soldados del arma
acrea aleman,
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jirones de tela de las alas mostraban los muchos impactos que mi
aparato habia recibido. Y, sin embargo, faltaba todavia el golpe
decisivo. :

Precisamente en medio de una situacion favorable para mi termina
por encasquillarse mi ametralladora. Golpeo por dos veces con el puiio
el arma candente, pero como si nada. Saco y sacudo la cinta del car-
gador sin obtener tampoco resultado alguno. Ha llegado el fin, es
entonces mi anico pensamiento. Mi adversario, entretanto. parecia sor-
prendido de no ser ametrallado desde hacia ya un momento.

Mir6 alrededor de mi aparato. se di6 cuenta de mis maniobras con
la ametralladora y comprendié mi incapacidad para proseguir comba-
tiendo. Porque de repente — vy este fué el momento mas grande de
toda mi vida de aviador — vol6 rozando casi mi avién, levanté la mano
hacia el gorro en actitud de saludo y se alejé en direccion hacia las
lineas germanas. jDesde este instante siento una inmensa estima por
los alemanes!s

[}

Algunas consideraciones sobre la actual
guerra acérea.

Los ingleses presumen que este invierno van a tener fiempo
suficiente para colocar su aviacién a la altura de la alemana. contra
la l6gica opini6n de los expertos de todo el mundo, undnimes en pensar
que resulta materialmente imposible realizar, bajo el fuego enemigo.
un avance industrial como el que el contrincante ha logrado en muchos
anos de paz.

2% Tampoco la problematica ayuda de Norteamérica va a pudm'
cambiar mucho la situacién, aunque la propaganda britinica intente
hacer creer'a las gentes que la iltima salvacién del «peligro nazi»
se encuentra entre las manos de la «gran democracias de allende
el Océano.

5.° La radio y la prensa inglesas propalan, casi a'diario, la especic
de unos eficaces ataques aéreos contra el Reich. Si para refutarla no
bastasen los datos del parte aleman ni las manifestaciones de los
corresponsales extranjeros—a los que se ha brindado repetidas veces
ocasion de cerciorarse de la falta de veracidad de las afirmaciones del
contrario—una ojeada al adjunto grahco seria suficiente para con-
vencerse de que la situacién geogréfica de las Islas Britdnicas no les
consiente obtener en sus incursiones aéreas el mismo resultado que
logra con las suyas la aviacién alemana.

Los centros més importantes de la industria inglesa se encueritran
alejados de cien a cuatrocientos kilémetros de los aerédromos que
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pueden utilizar las fuerzas aéreas del Reich, mientras que la zona
fabril alemana mas proxima estd situada a quinientos kilémetros de
las bases aeronduticas britanicas. y la mayor parte de los restantes
distritos industriales se hallan a una distancia de mas de un millar de
kilémetros.

4% Cuanto mas larga sea la travesia que es menester recorrer hasta
el objetivo, tanto mas elevada tiene que ser, naturalmente, la cantidad
de combustible que hay que llevar a bordo, y mas reducida la carga
itil para la guerra. que es en este caso la de bombas;: y, como entran
siempre en linea de cuenta los posibles errores de punteria, esa carga
estarda constituida por varias bombas pequefias y. por lo tanto, de poca
eficiencia. Y asi, mienfras que los ingleses se ven obligados a emplear.
por lo general, bombas de 50 kilégramos contra la mayor parte de las
poblaciones alemanas, los bombarderos germanos descargan diaria-
mente sobre Inglaterra proyectiles de hasta mil ochocientos kilos
de peso.

5. Cuanto mas grande es la distancia tanto mayores son los obsta-
culos atmosféricos con que la aviacion tropieza para realizar su come-
tido: mas elevado el niimero de diversas zonas atmosféricas que ha de
recorrer y el peligro de perder el equilibrio por la formacion de hielo
sobre los planos sustendadores. que es, como se sabe, el principal
enemigo de la navegacion aérea.

6.° No debe perderse, sobre todo, de vista el hecho de que en un
largo vuelo es imposible efectuar la proteccion de los bombarderos por
medio de unidades de caza y que la distancia impide el empleo de los:
«stukas», si es que la aviacion inglesa los posee.

7.° Es menester tener ademas en cuenta que, cuanto mas larga es la
travesia, mas facilmente se realiza el servicio de informacion del paso
de aviones enemigos y mds eficazmente se puede organizar la defensa.
mientras que, por el contrario, con travesias cortas se hace muy dificil
ésta y mas precisa, en cambio, la prevision del estado atmosférico de
la zona sobre la que va a efectuarse el vuelo.

8. Es digno de tener en consideracion que los ingleses se ven obli-
gados a volar sobre amplias zonas continentales, mientras que las
[uerzas aéreas del Reich tienen, aun en los ataques a objetivos lejanos.
la posibilidad de efectuar el recorrido sobre el mar—donde son extre-
mamente dificiles tanto el servicio de localizacién como la defensa—
para aparecer después, casi repentinamente, en el cielo de los centros
vitales de la industria britanica.

9. El mal tiempo no le proporciona proteccion alguna a Inglaterra.
La niebla britdnica. por ejemplo, no es capaz de impedir que los bom-
barderos alemanes descarguen sobre sus objetivos, pero dificulta
grandemente el despegue y el aterrizaje de los aparatos propios. Ale-
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mania no tropieza, en cambio, con estas dificultades, pues dispone en la
retaguardia del Canal de la Mancha de aerédromos absolutamente
despejados.

10. Otra desventaja que hay que sumar a las muchas que los in-
cleses padecen, es la de verse obligados a emplear en sus largos vuelos
contra Alemania aparatos pesados que requieren para la maniobra
aerédromos perfectos, muy dificiles de improvisar, y que son, por lo
tanto, bien conocidos de la aviacién germana, que los tiene constante-
mente en jaque. Los terrenos de aviacion preparados en corto tiempo
cn lugares de apropiadas condiciones estratégicas no tienen valor ni
aplicacion alguna en los yuelos contra los objetivos del Reich.

De todo lo cual se deduce la justeza de la frase del Dr. Goebbels:
«Hasta ahora Alemania no presenta sino un ligero rasguiio, mientras
que Inglaterra sangra por sus abiertas venas», frase a la que acaba
de poner un comentario grafico, certero y contundente, el bombardeo
aleman de Coventry y el desastre aéreo de los ingleses en el cielo de
Berlin. ocurridos casi simultaneamente. (de <Aspas.)

Mayor Widk T.

Hace solo dos aiios. el Mayor Wick no era mas que un simple te-
niente del arma aérea, pero el 19 de mayo de 1940 habia recibido ya
de manos del Mariscal del Reich. Hermann Goering, la Cruz de Ca-
ballero de la Cruz de Hierro. Poco después era Wick el cuarto oficial
de las fuerzas armadas alemanas, al que el Fiihrer entregé personal-
mente la Rama de Roble de la misma condecoracion.

Siguiendo la tradicion del «Grupo Richthofen» que mandaba. el
Mayor Wick era un adversario formidable que no rehuia peligro para
cosechar laureles para su unidad.

Wick, que pasaba por ser uno de los mas habiles e intrépidos pilotos
del Reich, se habia ganado, tanto por su arrojo como por sus cualidades
de militar v camarada, la sincera simpatia de los que compartian con
él los azares de la lucha. Wick acaba de ser baja en las fuerzas de
aviacion del Reich para darse de alta en su cuadro de honor. inme-
diatamente después de haber conseguido su victoria aérea ntimero 56,
cifra que significa haber visto. por lo menos, otras tantas veces de cerca
a la muerte.

La noficia de que uno de sus héroes mas renombrados ofrendara su
vida por la Patria en plena juventud — el Mayor Wick acaba de cum-
plir los 25 afios — ha ocasionado en Alemania un duelo semejante al
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As de la Aviacién alemana, Mayor Wick 1.
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que produjo hace paco mas de dos decenios la muerte de Manfred
von Richthofen, vencedor en 80 combates aéreos. Lo mismo que antes
la sensible pérdida hace pensar al pueblo aleman en los jovenes héroes
del arma aérea ante los que inclina sus victoriosas banderas todo el
Ejército de la Gran: Alemania.

l.a cuestion del idioma en Alsacia
y Lorena.

El ano 1951, Francia hizo en Alsacia y Lorena un censo con el que
pretendio buscarse en el idioma un arma para defender el caracter
francés de estas regiones.

En los cuestionarios que era preciso lenar, se formulaba la siguiente
pregunta: jSabe usted hablar el francés: el dialecto. el aleméan: si o
1no? Con la pregunta de si los habitantes sabian hablar el dialecto.
las autoridades francesas no trataban sino de evitar una respuesta
clara y terminante. Pero los dialectos alemanico vy franconiano que
se emplean en Alsacta y Lorena constituyen. en fin de cuentas, un
aleman mas o menos literario que no se diferencia absolutamente del
hablado en la region del Saar. Lo que significa que cuando un alsaciano
respondia afirmativamente a la pregunta referente al dialecto, no venia
sino a afirmar que su lengua materna era la alemana.

El resultado del referido censo fué desastroso para la propaganda
francesa pues el 87.5 por ciento de la poblacién de Alsacia y Lorena
manifestd que su idioma propio era el alemdn y precisamente en la
proporcion siguiente: El 945 por ciento en la Baja Alsacia, el 928
en la Alta Alsacia v el 75.6 por ciento en Lorena. Y esto a pesar de
que el censo no abarcaba los jévenes alsacianos que se hallaban
prestando su servicio militar en las guarniciones francesas. Soélo el
10.6 por ciento de los habitantes de estas comarcas confesaron que su
lengua era el francés. !

La dltima estadistica alemana sobre la cuestion del idioma en
Alsacia ;v Lorena data del afo 1910 y de ella resulta que en esa fecha
no hablaba francés sino el 5.1 por ciento de la poblacion. ;

Si se considera que en el afio 1918 Francia invadi6 estas regiones con
soldados v funcionarios procedentes del interior, la comparaciéon de los
dos censos pone de manifiesto que la desenfrenada politica de fran-
quizacion seguida por elsGobierno de Paris no ha sido coronada por el
éxito. ; 2 (de <Aspa>.)
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l.a nueva situacion de la Gran Bretana.

Cuando el 3 de septiembre de 1939 Inglaterra y Francia declararon
la guerra a Alemania, ninguno de los hombres dirigentes de los destinos
de ambos paises hubo de suponer, ni remotamente, ni admitir la posi-
bilidad de que. en menos de un afio de guerra, la situacién habia de
cambiar tan fundamentalmente a favor de Alemania. La Royal Air
Force, durante este afio, ha perdido todas las bases de despegue contra
Alemania en el continente. hallindose actualmente ante un enemigo
cuyos campos de aviacién en tierra francesa, se hallan inmediatos v
frente por frente a la costa de Inglaterra.

El desarrollo de esta guerra ha puesto, asimismo, el Almiran-
tazgo inglés ante una situacién inesperada y completamente nueva.
Mientras que, durante la Guerra Mundial de 1914 a 1918, los submari-
nos alemanes no podian navegar en el Canal de la Mancha debido al
denso v péligroso bloqueo y. debian hacer un gran rodeo a lo largo
de las Islas de Orkney para poder llegar a las rutas comerciales del
Atlantico, el fracaso de las operaciones inglesas en Noruega y la de-
rrota de Francia han tenido por consecuencia que los submarinos ale-
manes tengan sus bases-en todos los puertos a lo largo del Canal y en
las costas de Holanda, Bélgica y Francia, asi como en las costas de No-
ruega v de Dinamarca. Las bases establecidas por la marina de guerra
alemana, a un tiro de cai6n de distancia de la costa inglesa, permiten
también que las lanchas rapidas torpederas puedan atacar con mayor
intensidad el trafico comercial inglés, asestandole rudos golpes y gran-
des pérdidas. Si se toman a la vez en consideracién los peligros de que
la navegacién inglesa, debido al sembrado de minas en los puertos de
la Gran Bretaiia. se ve amenazada, puede apreciarse en todo su alcance
la gran diferencia que existe entre la efectivamente desesperada situa-
cién de Inglaterra en otoiio de 1940 v lo que su mando militar habia
esperado realizar cuando estallé la guerra.

En tanto que los acontecimientos, que se desarrollan dentro y en
torno de la Isla britanica con consecuencia inexorable, preparan y apro-
ximan la derrota decisiva de la metrépoli, las perspectivas en el Medi-
terraneco para Inglaterra no son mas halagiiefias. La armada francesa
con sus bases navales en Brest, para la escuadra del Atlantico, y en
Toulén. para la escuadra del Mediterraneo, constituy6 un factor seguro
v de gran peso en los planes ingleses, para la organizacién de la pro-
teccion de convoyes. Su fallo absoluto ha ocasionado a Inglaterra
extraordinarias dificultades. reconocidas y confesadas por los mismos
ingleses. La entrada de Italia en la contienda, el 16 de junio de 1940.
ha destruido, por fin, todas las esperanzas de la diplomacia britanica,
de poder, por medio de concesiones y «seducciones» hacia Italia, con-
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servar libre de todo peligro la ruta maritima por el Mediterranco.
Y asi es como las unidades de la flota inglesa del Mediterraneo se
encuentran, después de firmado el armisticio con Francia, ante una
relacion de fuerzas completamente modificada.

Cuéan grande es va la falta de contratorpederos. destinados a pro-
teger los convoyes, lo demuestra suficientemente la adquisicion de
50 contratorpederos de las antiguas existencias de la marina de guerra
e los Estados Unidos. cediendo en contra, a titulo de arriendo, a los
Estados Unidos, un nimero de islas situadas al Este y al Sudeste de
Norteamérica.

En efecto, el gran Imperio britdnico, que podia antes pretender
con orgullo poseer el dominio de todos los mares del mundo. se ha
visto obligado ya a dar pasos desesperados. Su «aislamiento espléndido»
s¢ ha convertido en un triste abandono.

Asi es como Winston Churchill, en uno de sus iltimos discursos
ante la Camara de los Comunes, no pudo menos de reconocer y con-
fesar que la guerra «sélo procuraba sorpresas desagradables». Consi-
deraciones pesimistas sobre los efectos obtenidos en la guerra mer-
cante, aparecen ahora mas y mds en las columnas de la prensa inglesa.
Asi. por ejemplo, el «Times» consideraba hace poco una intensificacion
{de la proteccion de la flota mercante inglesa como una necesidad
urgente, va que las pérdidas inglesas en tonelaje fueron, en las dltimas
semanas, mayores, a lo que jamas se hubiera previsto. También el
«Manchester Guardian» debe confesar que las pérdidas sufridas
«urante una semana y reconocidas de parte oficial inglesa fueron «las
mas importantess desde el comienzo de la guerra, fueron incluso
«tres veces mavores al promedio anuals. El periédico saca la conse-
cuencia de que se trata de una «nueva ofensiva de los submarinos ale-
manes» aiiadiendo que no es ningiin secreto el que, un recrudecimiento
de defensa antisubmarina inglesa. no haya sido posible hasta ahora y
que en las esferas de la marina de guerra britanica se cuente, debido
a ello, con un nuevo aumento de las pérdidas. También las esperanzas
relativas a la mayor proteccién que debieran aportar los 50 contra-
torpederos norteamericanos han ido disminuyendo entre tanto en la
«opinion piblica inglesa, debido a que, con las grandes destrucciones
realizadas por la aviacion alemana, se ha perdido la seguridad de que
los talleres nacionales puedan, por medio de nuevas construcciones.
reparar las pérdidas sufridas de tonelaje maritimo, en parte o en sn
totalidad. i

En el «Daily Expresss por fin, el periédico de Lord Beaverbrook.
Ministro responsable para la construccién de aviones en el Gabinete
‘Churchill, se halla la siguiente consideracion, muy significativa en lo
que se refiere a la disposicion de animo que impera actualmente en
Inglaterra:
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«y asi sigue con sus altas y bajas, esta enconada e inferminable
batalla de los mares que se libra sin interrupeién, en tanto nuestra
vista se halla fijada en la guerra aérea. Pero, en sus periodos més
terribles, es esta guerra naval tan nefasta como lo peor que hemos
sufrido en la iiltima guerra. por la accién de los mismos submarinos.»

A la objecién de que. a pesar de las pérdidas de tonelaje sufridas.
la alimentacién sea en Inglaterra pasablemente buena, opone el perio-
dico la poco consoladora constatacién que con ella no queda dicha toda
la verdad:

«puesto que estamos comiendo nuestras existencias de cerdos vy

volateria, en lugar de alimentarlas, y ello debido a no poder importar
los granos necesarios.»

Cuénto difiere esta disposicién de animo, en que se encuentra
actualmente Inglaterra, de aquella que quiere sostener a todo trance
el Presidente de su Consejo de Ministros, para «poder resistir v
superar esta guerra» y a las envalentonadas v envanecidas segurida-
des de victoria. entonadas en otofio de 1939, cuando la guerra era
todavia considerada como un negocio beneficioso v cuando los prime-
ros politicos del pais se atrevian a decir que esta guerra seria; «ganada
con suma facilidad!» ;

Todo ello es miisica vieja. También los repetidos ofrecimientos
hechos por Adolf Hitler de llegar a un acuerdo razonable y resguardar
asi la isla briténica, han pasado para siempre. La solucién, que habra
de ser hallada ahora, habra de ser una solucién completamente radical.
El responsable de la tragedia que agobia hoy al pueblo inglés es. séla
vy tnicamente. Winston Churchill.

La potencia naval japonesa.

Algunos ecos de la prensa norteamericana. que hacian referencia a
los efectos del pacto tripartito del 27 de septembre de este afio, lla-
maron la atencién sobre el hecho de que. caso de que los Estados Uni-
dos hubieran de atender a dos frentes de combate, deberia concederse
a la flota japonesa mucho mas importancia de la que se la diera hasta
entonces. Su valor combativo era ya de bastante peso. no sélo gracias
al ndmero de sus buques. sino y sobre todo, por su posicion estratégica.
extraordinariamente favorable. ’

Por el Tratado Naval. firmado en febrero de 1922 en Washington,
las potencias anglosajonas consiguieron imponer a la flota japonesa
una sensible limitacion, fijandole la cifra proporcional de 5 :3. contra
lo cual elevé el Japén su protesta en todas las negociaciones que siguie-
ron, hasta lograr por fin, en 1936, liberarse de la restriccién impuesta.
Y si va el Japén habia antes, hasta el afio 1930, construido hasta el
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\ .
Crucero de combate japonés «Ises de 29.990 ft.

limite de sus necesidades los tipos ligeros. no limitados. en cruceros,
contratorpederos v submarinos, para lograr, en el pacto de 1930, una
mejora de la cifra proporcional de todos los tipos de contratorpederos

v submarinos, se vi6, a partir de 1936, libre de todo compromiso.
Asi. la flota japonesa comprende hoy las siguientes unidades:
Construidos En construceion
Num. Tonelaje Num. Tonelaje |
Acorazados de combate 9 275.000 2 90.000 (?)
Borfaaviones, i iis anise o i w0 88.470 2 (?)
Buques nodriza de avio-
TLRE Al g = e e & 50.050 1 2
Cruceros pesados . . . . 12 108.000
Cruceros acorazados . . 5 43.000
Cruceros ligeros . . . . 25 141.255 2 : ?
Contratorpederos . . . . 112 141.628 (0 ? |
Torpederos = i ..o ui 12 6.868 '
Submarinos .. .. 60 77.759 ?
En total: 248 950.050
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A ello debe afadirse el sinndmero de los pequeiios buques de com-
bate, buques minadores. draga-minas. caioneras, buques de convoy, ete..
con los cuales pasa de un millén la cifra de tonelaje en la marina de
guerra. Los varios puntos de interrogacion que figuran en la tabla, in-
dican hasta qué grado el Japén ha sabido mantener secreto la con-
struccion de sus buques. Otro hecho caracteristico en esta lista. es el
gran nimero de portaaviones v de buques nodriza de aviones (para
hidroaviones), que estd en intima correlacién con las posibilidades
estratégicas, en los archipiélagos del Océano Pacifico. )

Si hasta antes de estallar la actual guerra, se podia tener motivo, al
comparar la importancia de las flotas anglosajonas reunidas con la flota
Japonesa, de establecer una notable preponderancia a favor de las pri-
meras, las circunstancias se han modificado actualmente de manera
fundamental. La flota britanica, a pesar de las amenazas lanzadas por
Chamberlain en verano de 1939, con ocasion de las divergencias surgi-
das respecto a las concesiones en la China. de que «Inglaterra pudiera
verse obligada a enviar su flota de la metrépoli hacia el Oriente Lejano
para resguardar los intereses britanicos». ya no tenia, en aquellos para-
jes, mayores unidades que una escuadra de cruceros con portaaviones.
contratorpederos v submarinos. Y atin asi, a veces, muchas de ellas
debian ser retiradas para ir a reforzar las unidades del Mar Rojo y del
Mediterraneo. Las cafioneras desaparecian asi mismo del Yangtse y el
control mercante parecié mejor ser una cuestion de prestigio que la
consecuencia de una eficaz actividad. Ante la situacién actual de la gue-

Crucero japonés de la clase «Kako,, de 7.100 1.
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Crucero japonés «Kinu, de 5.170 t.

rra, puédese apenas contar con circunstancias que pudieran ver actuar
de nuevo la flota inglesa, y en mayores proporciones, en el Lejano
Oriente. En situacion muy parecida se encuentra la flota norte-
americana.

Segiin es sabido, la politica seguida por la marina de guerra de los
Estados Unidos, tiende, desde hace tiempo, bajo el pretexto de la ame-
naza de un ataque del Japon. a establecerse en la parte occidental del
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Pacifico. A la fortificacion de Hawai (Pearl Harbour). sigui6 la instala-
cion de bases aéreas en los arrecifes de las Islas Midway. Wake y Pal-
mira, y en el Sur, en el grupo de las Islas Fénix. — a pesar de la pro-
testa de Inglaterra, que acab6 por concertar un acuerdo, — en tanto
que, en el Norte, se establecia una base naval en las Aleutas, en Dutsch
Harbour. Esta posicién parece ser imponente. pero es muy arriesgada
por medir distancias de mas de 1.000 millas maritimas entre las dife-
rentes bases estratégicas. La idea del bloqueo del Japon es. por ende.

“absurda, atin cuando el semicirculo se viera redondeado con Singapur.

y de Port Darwin, al Norte de Australia. El Japén se halla precisa-
mente en el centro de este circulo, lo cual es mas importante que una
«linea interior» en la guerra terrestre, v puede defenderse en todas di-'
recciones. Su posicion se halla firmemente afianzada, en el Sur. en el
Kiun-Kiu y en las islas Pescadores, asi como en Formosa. que mantiene
en jaque a Honkon y, ademds también, en las Islas Spratley. en el

Golfo de Tonkin. Atin contando con que Singapur sea enemigo. halldn-
dose en todo caso a una distancia de 1.440 millas maritimas de Honkon.

puede, el Japon, oponer tan importantes posiciones de observacion y de
vigilancia que habrian de resultar para €l avance enemigo tan peli-
grosas como el avance de Hawai hasta las Filipinas, a mas de 4.000
!lll”d'-; maritimas de distancia. Personas competentes norteamericanas.

comprenden perfectamente el riesgo que supone tal politica por la falta

de puntos estratégicos y. de bases de apoyo aseguradas v han pedido
una mucho mayor superioridad de efectivos. junto a un poderoso ser-
vicio de buques de convoy y de reabastecimiento. La politica oficial

seguida por la marina norteamericana evité, hasta ahora. plantear y
someter a debate el problema relativo a la fortificacion y ampliacién
de los puertos militares de las Filipinas, Cavite y Olongapo, dejando al
ex-gobernador Mc Nutt el cuidado de obrar en tal sentido. En lugar de
ello, sin embargo, intenté ya dos veces obtener medios financieros para

proceder a la ampliacion de las fortificaciones de la Isla Guam, que el
Congreso rehusé por sentirse preocupado. Esta preocupacion es com-
prensible, pues Guam se halla situada en las Islas Marianas, pertene-
cientes al Japon, no muy lejos de la Isla principal. Saipan; su fortifi-

:acion fué considerada como una provocacién del Japén v hubiera sido
dificil llevar a cabo el proyecto en una época de tirantez.

Resumiendo se puede decir que la fuerza naval japonesa estd en
excelente situacion con relacién a la anglosajona, y el Japén plenamente
consciente de su poderio y de su fuerza, sin preocuparse grandemente
del peligro de la interrupcién de entregas de las materias primas norte-
americanas. El imperialismo norteamericano, que segiin la «doctrina de
Monroe» establecida el 27 de septiembre dltimo. quiere extender su
dominio por el Lejano Oriente. tropieza va con vallas locales que, exa-
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minadas bajo el punto de vista de una estrategia total, resultan mas %
potentes por el doble frente con el que deberia tropezar forzosamente .
dicho imperialismo, en caso de agresion. La Europa de las potencias ;

del Eje v el Asia del Japon se complementan reciprocamente y ello ha ,
sido comprendido. aunque muy a pesar. por Inglaterra y por los Esta- '
dos Unidos. (De «Deutsche Wehrs.)

: Ixitos de la accion de los buques
de guerra de superficie alemanes en la guerra
mercante.

Poco después de haberse producido un altercado debate en la Camara
de los Comunes de Inglaterra, sobre la insuficiencia del mando de la
flota britanica frente a los ataques y al avance de la marina de guerra
alemana en todos los océanos, cundi6. a comienzos de Noviembre, la
noticia de que. fuerzas armadas de superficie alemanas habian echado
a pique. en la parte septentrional del Atlantico, todo un convoy
inglés con 86.000 toneladas totales de registro. La opinién piblica
de Inglaterra se ha enterado hasta ahora muy deficientemente
de tan grave pérdida. La Agencia Reuter comunicéo primeramente
s6lo que «algunos buques habian sido hundidos en el norte del
Atlantico pero no por submarinos, sino por otros medios». Sin em-
bargo, esto basté para despertar. entre la prensa inglesa. una gran
emocion, sobre todo debido a que una agencia norteamericana publico
¢l «<bombardeo de un convoy» con lo cual la noticia logré alcanzar la
prensa, al través de las mallas de la censura inglesa. Por este motivo.
Reuter no tuvo més remedio que mencionar brevemente la informacion
dada a este respecto por el Alto Mando aleman, pero con la salvedad de
que en Londres todavia no se habian recibido noticias concretas.

‘ste suceso recuerda, en sus efectos, los que tuviera durante la Gue-
rra Mundial el victorioso ataque de los cruceros alemanes «Brummer»
v «Bremses contra un convoy inglés, en la parte septentrional del Mar
del Norte. El 17 de octubre de 1917, surgieron de pronto los dos men-
cionados buques en la ruta seguida por el convoy britanico, que. pro-
cedente del puerto noruego de Bergen, se dirigia a las Islas Shetland.
Diez eran los buques que formaban el convoy inglés. que iba prote-
gido por dos contratorpederos v un barco-patrulla. En un combate corto
pero rudo, fueron destruidos los dos contratorpederos, mientras los diez
bugques mercantes quedaron sumergidos en el fondo del mar. Se trataba
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de pequeiios barcos mercantes, de 10.500 t. en total. S6lo pudo salvarse
¢l barco patrulla, mientras que los dos cruceros alemanes regresaron
ilesos. La opinién piblica inglesa exigié que se tomaran disposiciones
mas eficaces para asegurar mejor los convoyes y ello. sobre todo, cuando
el 12 de diciembre de 1917 cuatro contratorpederos alémanes consi-
guieron de nuevo destruir otro convoy en la misma ruta. Se tratd, esta
vez, de seis barcos, que iban acompafados de dos contratorpederos y
cuatro barcos-patrulla. Sélo pudo salvarse un contratorpedero, pero
con grandes averias. Fueron hundidas 8300 toneladas totales de re-
gistro. Estos dos eficaces ataques, hechos por unidades de la flota ale-
mana contra convoyes ingleses, a fines de 1917, tuvieron como conse-’
cuencia, el que el Almirantazgo britanico hubiera de decidirse a poner
buques acorazados a disposicion y para seguridad de los convoyes que
iban de Noruega a Inglaterra, separando asi las unidades de la Grand
Fleet, mantenidas reunidas hasta entonces.

Esta ojeada retrospectiva, echada sobre acciones brillantisimas.
realizadas por la Marina de guerra alemana durante la Guerra Mun-
dial, permite estimar ahora mas especialmente en toda su importancia
la reciente destruccién de un gran convoy inglés al norte del Atlantico,
por buques de guerra alemanes. La situacion maritima estratégica ac-
tual de Alemania no puede ya ser comparada, de ningin modo, a la que
tuviera durante la Guerra Mundial. Entonces, la flota alemana, estaba
limitada a las bahias nacionales y tnicamente la costa de Flandes
constituia un puesto avanzado. En esta guerra, la posicion maritima
de Alemania ha sido extendida a toda la costa europea del Atlantico.
desde el Cabo Norte hasta la costa del Mar Cantabrico. No hay ya
mds necesidad de atacar los convoyes britanicos que vayan de Noruega
a las Islas Shetland. puesto que Noruega se halla en poder alemén. Los
buques de guerra alemanes, utilizados para la guerra mercante, pueden
dedicarse a realizar acciones mas importantes. tal como lo demuestra
la destruccion de 86.000 toneladas, hecha recientemente.

La utilizacién de buques de guerra en la guerra mercante, completa
la actuacién de los submarinos de manera muy eficaz. Ante el arma-
mento adoptado por todos los barcos mercantes ingleses, el submarino
solo tiene ocasién, las méds de las veces, de hacer uso de los torpedos.
mientras que los buques de superficie pueden atacar al enemigo con sus
canones. La gran velocidad de los buques de superficie, en comparacion
a los submarinoes, les permite cambiar rapidamente su teatro de accién y
aparecer de pronto en cualquier punto, donde el enemigo no sospecha
su presencia. Los buques de superficie pueden, gracias a sus superes-
tructura y sus mastiles y, sobre todo, en caso de llevar aviones a bordo.
reconocer la aproximacién de los convoyes enemigos a una mayor dis-
tancia de lo que pueda hacerse desde el bajo puente de un submarino.
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Un rasireador aleman. al entrar en uno de
los puerios franceses del Canal de la Mancha, los que fueron ocupados por
los alemanes en el mes de junio de 1940,

Por eso. en la batalla naval de Jan Mayen. que jugé el papel que lle-
vamos indicado en la Camara de los Comunes britanica, fué posible a
los buques de guerra alemanes sorprender a un portaaviones inglés que
habia sido destinado para protejer y asegurar la invasion y la retirada
de los ingleses en Narvik.

Los buques de superficic que estan destinados a combatir los
barcos mercantes. atraen en mdas alto grado hacia si las unidades
enemigas. De esta manera obligan al enemigo a dispersar su marina
en los diferentes puntos de combate en las aguas europeas. Este efecto
indirecto del empleo de buques de guerra en la guerra mercante no son
muy manifiesfos. pero no por ello menos importantes. gracias a los
efectos directos que obtienen. La necesidad de guardar el secreto y que.
precisamente tratandose de la persecucion de los barcos mercantes en

. todos los océanos. es imperiosa. impide las mas de las veces extenderse
en detalles sobre las acciones realizadas. Pero el hundimiento del trans-
atlantico «Rangitikis con sus 17.000 toneladas v otras 70.000 toneladas
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en la costa norte del Atlantico de un convoy inglés. son hechos muy
brillantes de los que habran de ocuparse los tiempos futuros. «Se trata
de un rudo golpe sin precedentes en la guerra naval.y ésta es la con-
clusion que da. muy acertadamente a este respecto el «Giornale d'Italias.

(De <Berliner Birsen-Zeitung».)

Sobre los campos de minas ingleses.

La aseveracion del éxito alcanzado por el sembrado inglés de minas.
¢s una forma de propaganda bélica, especialmente cultivada por Chur-
chill. Ello es comprensible. si se considera que las minas submarinas
son armas invisibles, lo que permite que tanto al propio pueblo bri-
tanico como al extranjero se dejen facilmente engafiar con la propala-
cién de la noticia de que aca y alla «se han efectuado grandiosos sem-
brados de minas inglesas».

El mas reciente embuste propagandistico de esta naturaleza, disimu-
lado bajo la capa de una advertencia contra el peligro de minas, dada
oficialmente en Londres, es que. la salida occidental del Canal de la
Mancha y todo el Mar Cantabrico. o sea una zona de mas de 700 kil6-
metros. haya sido bloqueada por campos de minas ingleses. Estos
campos de minas en el Mar Cantdbrico. sin embargo. no son mas que
una fanfarronada de Churchill.

En otofio de 1939, se habia efectuado. segiin decian los ingleses, «un
sembrado de minas impenetrable» por todo el Mar del Norte, desde las
Islas Shetland hasta la costa de Flandes. A pesar de ello, los contrator-
pederos alemanes circularon a través de las zonas minadas para, a su
vez, sembrar minas con gran éxito, a lo largo de las costas de Inglaterra.

En la primavera de 1940, Churchill declaré haberse efectuado un
«grandioso sembrado de minas en el Skagerraks. que logrd cortar el
transporte de reabastecimiento a las tropas expedicionarias alemanas
en Noruega». en tanto que, en realidad, los buques que transportaban
los reabastecimientos transitaban por el sin sufrir grandes pérdidas.

Lo més insensato que se permiti6 hacer Inglaterra en este sentido.
fué el aviso dado poco tiempo después por el Almirantazgo britanico de

“un gran «sembrado de minas por todo el Mar Béltico, desde el Sund

hasta la ciudad de Memels. Incluso en las esferas evidentemente favo-
rables a Inglaterra, esta «gran operacion sin precedentes fué declarada
una fanfarronada inglesa, tanto mas. que, como es sabido. el dominio
ilimitado del espacio maritimo entre Dinamarca y Memel por la armada
alemana, desde la campana de Polonia, no ha sido nunca ni siquiera
perturbado. Por lo demas, Inglaterra no dispone para ello ni de la can-
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Un oficial de la marina alemana desarma la espoleta de
una mina inglesa arrojada contra la costa de Norunega.

tidad necesaria de buques londeadores de minas ni de producecion de
minas suficiente para llevar a cabo empresa de tal magnitud.

Cuando el Almirantazgo britanico. algin tiempo después del des-
calabro sufrido por sus tropas en Narvik. declaré haber minado la
ruta navegable entre las islas Farder e Islandia e incluso entre Is-
landia y Groenlandia, nadie lo tomdé en serio. La maniliesta falsedad
de esta pretension, emitida por Churchill, puede ser reconocida esta-
bleciendo una comparacion con la Guerra Mundial de 1914—1918. En
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aquel entonces Inglaterra, con todos sus aliados y a pesar del aporte
de un material gigantesco. durante varios afios no se hallé ni siquiera
en situacion de impedir eficazmente, por un minado permanente, la
ruta mucho mas estrecha entre las Islas Shetland y Noruega. Tanto
menos, pues, puede hoy Inglaterra, abandonada a sus propias fuerzas.
disponer de los medios necesarios para sembrar tan amplio campo de
minas en el Mar del Norte. que tiene una profundidad de miles de-
metros. -

La marina de guerra inglesa no se halla ya mas en sitnacion de-
llevar a cabo tales operaciones durante esta guerra. Es incluso sabido.
que no dispone ni siquiera de los buques necesarios para proteger los
convoyes que son para Inglaterra de necesidad vital. En la actualidad.
se da el caso de que los ingleses, para proteger grandes convoyes de
hasta 70 buques mercantes, no puedan disponer y emplear mas que 2065
confratorpederos.

Resulta, pues, que las «fuertas ofensivas de minas» y «las grandes
victorias» por ellas obtenidas. no existen en la realidad, sino sélo sobre
el papel.

La nueva estrategia y tactica alemanas, vistas
por un norteamericano.

Informamos a continuacién en forma sucinta sobre un articule
del general norteamericano Nickerson.

En la revista norteamericana «Harpers Magazines el General
Nickerson publica una interesante andlisis sobre los nuevos métodos

de la conduccién de guerra alemanes. Se nota que el norteamericano

no esta predispuesto a reconocer abiertamente y sin reservas los extra-
ordinarios éxitos del ejército aleman. Pero, haciendo caso omiso de
cierta subjetividad, dicho articulo da una interesante exposicion de la
estrategia y tactica alemanas empleadas en esta guerra.

Aiin cuando sea con mucho pesar, habla con el mayor encomio de
las victorias vy. en particular, de la ejemplar organizacién militar de-
Alemania. El citado escritor norteamericano opina que los Estados
Unidos, como asimismo todos los demds paises del mundo, que quieran
mantener su posicién internacional, deben de sacar importantisimas
ensefianzas de los nuevos métodos alemanes para el desenvolvimiento
v organizacion de sus fuerzas armadas.

466




Ado VI EJERCITO/MARINAJ/AVIACION N m. 12

Al comenzar, el General Nickerson hace alusion a que la estrategia
y tdctica alemanas, que han interesado en tan alto grado en la opinion
piblica de todo el mundo, eran ya conocidos desde hace afios en sus
principios por los peritos militares de todos los paises. Y que las
operaciones alemanas llevadas a cabo en Holanda, Bélgica y Francia.
adaptadas a las circunstancias especiales que concurrian. habian per-
feccionado la estrategia alemana empleada ya en Polonia y Noruega.
La caracteristica especial de dichas operaciones alemanas estriba — asi
deduce el autor — en la movibilidad y rapidez extraordinarias con
que se desarrollaron aquéllas,

El articulo dice. ademaés, que la técnica militar alemana es el resul-
tado natural vy légico de las experiencias adquiridas en la Guerra
Mundial, completada y perfeccionada por los sucesos militares de los
altimos 20 afios. Asimismo indica que la gran contienda de 1914 a 1918
habia enseiiado también a los estrategas cuanto debia evitarse en
futuras guerras. La Guerra Mundial di6, especialmente en sus tltimas
fases, numerosas sugerencias para perfeccionar los métodos técnicos y
tacticos. El publicista norteamericano especifica, luego, detenidamente
como hay que atribuir el perfeccionamiento y el aumento de la poten-
cialidad de los aviones y tanques a los progresos logrados en la fabri-
cacién de motores. Habia que estar persuadido que en una nueva
guerra la aviacion y las armas motorizadas colaborarian eficazmente
en las operaciones.

Los teéricos militares. que se ocupaban de estos problemas y esta-
ban siempre investigando nuevos métodos que asegurasen la victoria
definitiva sin grandes sacrificios de hombres, material y dinero. se sub-
dividian en dos bandos. Una minoria formada por los consecuentes
partidiarios del general italiano Douhet daban toda la importancia ala
aviacién. Segiin esta teoria un stibito bombardeo debia destruir pri-
meramente la aviacion del enemigo y luego. mediante ataques aéreos
realizados en gran escala sobre las poblaciones, abatir la moral de la
poblacién civil para ganar la guerra en brevisimo tiempo. La mayor
parte de los peritos militares competentes rechazaron esta teoria fun-
déandose en sus estudios realizados. Su juicio lo ejemplifica el General
Nickerson con la opinién de un historiador militar estadounidense. el
profesor Johnston: «Circulos civiles y también militares experimen-
tados ponen a menudo de manifiesto su opinién que la proxima guerra
seria decidida por un arma especial como, por ejemplo, por los aviones
de bombardeo. Las operaciones militares lleyadas a cabo en las tltimas
fases de la Guerra Mundial dan lugar, sin embargo, a llegar a otras
conclusiones . .. pues nunca la colaboracién de todas las armas ha reves-
tido tanta importancia como precisamente hoy en dia.» A esta opinién
del citado escritor militar, el autor deduce: «Por la tanto. esta claro
que el empleo de la aviacién seria tanto més eficaz si operara dentro
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del marco de toda la organizacién militar y en conjunto con el ejército
v la flota. Principalmente en Alemania, a la que se habia ofendido y
humillado tontamente por el Tratado de Versalles, pero la que, a pesar
de ello, habia conservadp la vitalidad de una gran potencia, se recono-
ci6 la importancia de esos principios militares y se estimé que el pro-
blema militar mas importante era el que las distintas armas de gnerra
actuaran en conjunto.» ;

El general norteamericano se ocupa luego de la importancia del ser-
vicio militar obligatorio v, entre otras cosas, dice «Si uno quiere for-
marse un juicio de las fuerzas armadas alemanas de hoy dia, no puede
ponderarse bastante la minuciosa instruccion militar de los soldados y
oficiales alemanes. En la «Reichswehrs, el ejéreito profesional, impuesto
por el Tratado de Versalles. la instruccion fisica y militar era su-
perior a la de cualquier otro ejército moderno del mundo. Cuando la
Alemania nacionalsocialista reimplanté el servicio militar obligatorio,
fué el problema principal de tener una instruccién militar minuciosa
y a la vez muy réapida. La espléndidamente instruida «Reichswehrs fué
capaz de constituir el nicleo central para un ejército mucho mayor.
La potencia militar alemana crecié de un modo tan rapido y gigantesco
que s6lo los mayores esfuerzos podian garantizar la solidez de este
desarrollo. El Servicio de Trabajo fué una escuela preparatoria exce-
lente. En él. los jovenes adquieren una instruccion fisica excelente y
aprenden, ademas, disciplina y puntualidad militares. Al ser licencia-
dos de dicho servicio de trabajo estan ya tan bien preparados que, en
el ejército, todo el tiempo de instruccion se puede dedicar al manejo
de las armas. La compaiiia aérea alemana «Lufthansa« y toda la aero-
nautica alemana privada constituian excelentes escuelas de preparacion
para los futuros aviadores.»

El autor deseribe luego detenidamente la magnifica organizacion y
la instruccion ejemplar en las distintas armas alemanas como, por ejem-
plo. en la infanteria motorizada, en la artilleria, en las tropas de trans-
misiones, en los zapadores, etc., y recalca expresamente que la selec-
cion del personal para esos cuerpos fué llevada a cabo con un esmero
incomparable. ;

Con respecto a la organizacién. empleo y éxitos de las .tropas mo-
torizadas alemanas, relata el autor: «Considerando las tropas blindadas
como un cuerpo de conjunto, las divisiones de carros de combate ale-
manas nos recuerdan la caballeria pesada de un siglo atrds, euyo prin-
cipal cometido estribaba en penetrar en las lineas enemigas dotadas de
artilleria pesada. En contraposicion con ello, las tropas blindadas deben
atacar los puntos débiles de las lineas enemigas o bien sorprender al
enemigo en movimientos envolventes, atacarle en los flancos, pertur-
barle en la espalda y en la retaguardia y atacar sus altos mandos. Las
divisiones de carros de combate tienen que desempefiar un importan-
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tisimo papel al cumplir esta misién de desconcertar las lineas enemigas.
Pero, junto con el gran desarrollo que se ha dado a los carros de com-
bate, Alemania no ha dejado de prestar en absoluto la debida atencion
en la moderna preparacion y desarrollo de la infanteria y artilleria. El
Mando en Jefe aleman ha dedicado siempre suma importancia a que
las distintas armas actiien en conjunto.

El autor describe luego, comparando, como el general Fuller, jefe
del Estado Mayor britdnico de las tropas de carros blindados, organizo
esta arma en Inglaterra durante la Guerra Mundial. En ninguna parte
— asi declara el publicista norteamericano — se desarrollaron y pre-
pararon tan minuciosamente las tropas blindadas como en Alemania.

Luego describe detenidamente, la «campana relampago» contra Po-
lonia. Constata que Polonia, siéndo un pais de 35 millones de almas.
poseia el cuarto ejército en importancia entre los paises europeos. El
ejército polaco habia sido del tipo de los ejércitos de la Guerra Mun-
dial disponiendo a la vez de una caballeria particularmente fuerte.
En cambio, Polonia habia prescindido de dar el necesario desarrollo
al arma aérea. Los soldados polacos y oficiales encargados de la instruc-
¢ion militar, habian reunido muy buenas condiciones, por el contrario.
los jefes demostraron no ser muy aptos. El autor describe luego dete-
nidamente la posicién geografica y politica-militar de Polonia y da una
extensa reseiia de los acontecimientos de la «Guerra de los 18 diass.
Dedica la mayor admiraciéon a la estrategia alemana y sobre todo a la
increible rapidez con que se desarrollaron las operaciones alemanas en
esa campafia de Polonia y fermina diciendo: «En las planicies de Po-
lonia, las tropas motorizadas alemanas demostraron, junto con la avia-
cion, toda la diferencia existente entre un ejérecito que actia rapida-
mente y otro lento y vidse asimismo el desmoronamiento vertiginoso de
un ejército valeroso, pero mal conducido. ..

En otro capitulo el autor trata de la campana en Noruega, cuvas
operaciones califica como un «caso tipico de la nueva estrategia ale-
mana» v describe detalladamente todas las distintas fases de aquella
campaiia. Es extraordinariamente notorio que una revista norteameri-
cana tan considerada y de tanta difusién como la «Harpers Magazines
informe al piblico en general en forma detallada e instructiva sobre la
tactica y éxitos de la ejemplar organizacion del Comando en Jefe ale-
méan. El autor no sélo se extraiia de la débil resistencia noruega, sino
mucho mas del fracaso absoluto (Ir;' los contraataques ingleses en Noru-
ega. Si bien las campaiias po]acas v noruegas fueron llevadas a cabo
con una energia dignas de admiracion, la tercera «campaina relampago»
de Alemania, o sea la conquista de Holanda, Bélgica y Francia, sobrepasa
en mucho todo lo acontecido hasta ahora en la historia militar de todos
los pueblos y épocas. También aquel que no estudie detalladamente las
operaciones militares alemanas en Polonia, Noruega, Holanda, Bélgica
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v Francia, le bastara echar una mirada al mapa para comprobar en qué
grado el Comando en Jefe alemén tomé las medidas apropiadas alcan-
zando con ello estos éxitos enormes. El autor finaliza este extenso ca-
pitulo con las siguientes palabras: «Después de cinco dias rindise el
ejéreito holandés. A los doce dias después de haber entrado en Bélgica.
las tropas alemanas penetraron en todo el norte de Francia y en ese
mismo dia las divisiones motorizadas estaban ya en la desembocadura
de la Somme. En esta fase de la tltima guerra relampago. constituye
un nuevo factor muy notorio el empleo de tropas paracaidistas ale-
manas. Especialmente digno de mencién es el hecho que casi toda la
aviacion belga, como asimismo la polaca, fueron sorprendidas comple-
tamente por la rapidez con que se desarrollé el ataque aleman y des-
truidas sobre el suelo sin excepcion.»

En el capitulo final. el publicista norteamericano acentia que el
ejército de Hitler fué creado sobre la base de la gloriosa tradicion y
del excelente espiritu militar prusianos. Pero mds atn, el nuevo ejér-
cito aleman ha revolucionado el arte militar y ha sabido adaptarse
a las condiciones v desarrollo de la industria de armamentos mucho
més rapidamente que. por el ejemplo. el ejército francés. «Bajo el
punto de vista moral, el soldado alemén esta siempre dispuesto al ma-
yor sacrificio y en su concepto del deber no lo supera ningin pueblo
de la Tierra.»

El autor dice luego. «Norteamérica debe aprender de la nueva estra-
tegia y téactica alemanas al igual que, en su tiempo, los enemigos de
Napoleén hubieran de aprender sus nuevos métodos militares.

Declara, finalmente, el General Nickerson: «El Comando en Jefe
alemén ha demostrado. de un modo convincente, que el armamento no
constituye en absoluto el factor decisivo sino que mas bien su manejo
encomendado a soldados con sélida instrucciéon militar y una conduc-
cion altamente idénea son los factores esenciales. Ahi estriba la causa
de los extraordinarios éxitos y la inusitada rapidez que caracterizan
las operaciones militares alemanas.. .»

La literatura v la escuela francesas y el odio
contra Alemania propagado por ellas han sido una
de las causas de la actual guerra.

La conducta de que han dado pruebas tanto los miembros del Ejér-
cito como las personas civiles de Francia en su relacién con los pri-
sioneros de guerra alemanes o con aquellas personas que, debido a sus
simpatias con Alemania, fueron secuestradas de Bélgica y Holanda.
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los barbaros tormentos a que han sido sometidos esos infelices,
muestran lo hondo que en el corazén de los franceses se encuentra
arraigado el odio contra todo lo que sea o parezca aleman.

Desde el afio 1871 este odio ha sido fomentado drtlﬁcwqamcnu no
solamente por los periddicos sino con mucha mayor intensidad por
medio de la literatura v de la escuela. Estas dos apenas si se pueden
separar en sus efectos. ya que la primera suministra el material de
wnsefanza de la segunda.

En la literatura alemana no se encuentra ninguna obra difamatoria
ni contra Francia ni contra cualquier otro pais. Por el contrario, sus
autores se han complacido muchas veces en escoger para sus obras los
femas mis gloriosos de la Historia francesa o inglesa. Basta recordar
«La Doncella de Orleanss, de Schiller, la méas bella exaltacion poética
‘de la heroina nacional francesa, las baladas inglesas de Moritz von
Strachwitz, Theodor Fontane v Alice von Gaudy. v la magnifica versién
alemana de los dramas de Shakespeare. sin que sean de olvidar los
frabajos de muchos fil6logos alemanes sin cuyos esfuerzos la filologia
[rancesa se encontraria en mantillas. Lo mismo en la literatura de
guerra alemana a partir del afo 1870 (Detlev von Liliencron, Ernst
von Wildenbruch, etc.), no se encuentran ni expresiones de odio ni
insultos contra Francia. _

En cambio, lo que ciertos autores como Alphonse Daudet, Guy
.«de Maupassant, Leon Bloy, Jean Richepin y Edmond Rostand, entre
otros, han escrito respecto a Alemania excede a todo lo que se hubiese
podido imaginar. [Tipica es la obra de Leon Bloy «Sueur de Sangs
(reeditada en 1926). en la que se describe la historia de una mujer
francesca que repetidamente ha sido violada por soldados alemanes.
mientras que su hija, después de haber sido sometida al tormento del
fuego, encuentra mas tarde, siendo enfermera, la ocasion de asesinar a
un joven oficial aleméan herido, v durante tres dias le ofrece al padre
«del mismo, un General aleméan. la aderezada carne de su propio hijo!

Igualmente caracteristica es la «Poesias de Edmond Rostand. «L’ile
«des Chienss. Tomando como ejemplo la isla de Constantinopla donde
unos a otros se devoran, los perros sin duefios que la gran ciudad
arroja a la misma, proponia Rostand para después de la Guerra Mun-
«dial el enviar a todos los Principes alemanes a una isla. privandoles
de todo alimento, para que al modo del ejemplo turco se devorasen
entre si,

Desde hace afios repetidamente se ha llamado la atencién sobre la
-destructiva influencia de los libros de escuela franceses en los que sus
autores se entregan a escribir los mas graves insultos y difamaciones
«contra Alemania. Después de la guerra fué encargado el conocido
autor René Bazin de redactar un nuevo libro de lectura para las
wscuelas. Casi aparece supérfluo afiadir que Bazin no desperdicio
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acasién alguna para, a base de hechos falseados, denostar con ridiculas
leyendas al pueblo alemén, al mismo tiempo que se cuidaba de presen-
tar al francés como un inocente angel pacifico.

En las bibliotecas escolares francesas se encuentran obras que son
altamente sospechosas. Una de las més conocidas ya antes de la guerra
era «Le Taurcau de Vosges», de Lamotie, que no es otra cosa que la
exaltacion del franco-tirador y como tales se presentan principalmente
a alsﬂciﬂll(}s con nOTﬂbl'l?S ill(?llmtlt’s.

A la juventud francesa se le han presentado durante decenios
enteros narraciones de la mas repugnante naturaleza, tales como los-
ataques por sorpresa contra soldados alemanes, hazafia de los franco-
tiradores que, como prucha de la misma, presenfan en un casco
aleméan las orejas de sus victimas; la historia de la campesina que
atrae a una cueva a media docena de soldados prusianos para después
de cerrarla hacerla inundar: etc., ete. ;Qué cabe esperar de un pueblo
que de esta manera envenena a su juventud con semejantes «mercan-
clasy?

Francia no se ha concretado solamente a emponzoiar de odio su
propio pueblo y su juventud. Dos franceses, Mallet e Isaac, son los
autores de algunos libros de historia para el uso de las Escuelas, publi-
cados en idioma espaiiol, que todavia ahora constituyen, en muchos
paises de Ibero-América, la base de la ensefianza en Historia. «Los
Tiempos Modernos» y «La Epoca Contemporanea» son los titulos
ostentados por tales libros, que falsean las verdades histéricas y cuya
linalidad es la de atizar el odio contra Alemania en el corazén de los
nifios de los paises iberoamericanos, con los que Alemania ha vivido
siempre en muy buenas relaciones y que tanto deben a la ciencia v
a la investigacion alemana.

Basta, para convencerse. leer, en dichos libros. el capitulo relativo
a la Guerra Mundial, lleno de datos malévolamente alterados respecto
a Alemania, o también leer. la inscripcion puesta al pie del retrato del
Mariscal Moltke. cuyo semblante es comparado a «una cara de ave de-
rapifia», a pesar de que todo conocedor de aquella época sabe que el
anciano mariscal fué una personalidad de grandes cualidades y de
gran corazon, un caballero sin tacha vy que inspiré respecto atn a sus
propios enemigos. Puede. asimismo, verse en dichos libros como sus
autores, Mallet e Isaac, denigran a Federico el Grande de Prusia, una
personalidad que, como estratega, como soberano y como filésofo en el
trono, fué la mas descollada de su siglo.

Si sometemos la conducta observada por los escritores y educadores
franceses a un examen concienzudo, daremos con el resultado de que
les coresponde una gran parte de la culpa en el estallido de la actual
guerra y. con ello. del destino deparado a su propio pueblo.
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De Diarios y Revistas.

Segin publicaron los periddicos alemanes con fecha 15 de noviembre.
85 operarios y 40 operarias de las industrias de armamentos y material de
zuerra fueron condecorados por el Fiihrer con la medalla de Méritos de
Guerra y recibidos en el Salén de Ceremonias de su residencia, en donde se
celebran los grandes actos oficiales y las recepciones diplomaticas. El Fiihrer
estreché la mano a cada uno de los obreros y obreras, dandoles las gracias
por surtir, a los soldados en lucha, las mejores armas y ello en tal profusion.
que por cada granada lanzada se dispone de diez nuevas, y de diez nuevas
ametralladoras por cada deteriorada. Puso el Fiihrer de relieve, en sus pala-
bras, que también a los operarios y operarias de las industrias de armamen-
tos se debe el que hoy, Alemania disponga de la defensa antiaérea mejor y
mias poderosa.

Después que vya, repetidas veces, personalidades de relieve inglesas
han llamado la atencién sobre el hecho de que el consumo de los viveres se
verd somelido a nuevas restricciones, el ministro britinico del Comercio.
Oliver Littleton, en un discurso pronunciado en la radio a mediados de
noviembre y dirigido a sus connacionales, profirié las palabras siguientes:
«Apretad un poco mds vuestros cinturones., De lo cunal pueden deducirse
indefectiblemente, los efectos siempre mdas desastrosos del bloqueo alemin
contra Inglaterra.

El Mando de la marina japonesa ha comunicado oficialmente la or-
ganizacion de dos nuevos cuerpos de aviacién naval, creados el 15 de noviem-
bre, para reforzar el contingente de la aviacién naval japonesa. Se trata de
un cuerpo de aviacién naval situado en Amimura, al Este de Tokio, y otro
que estara acuartelado en las inmediaciones de la ciudad de Hakata, en la
[sla Kiunshiu.

En el mes de noviembre, fué inaugurada en la China la nueva linea
[erroviaria que une el ferrocarril de Tientsin-Pukau con el de Pekin-Hankau.
[La nueva linea tiene una longitud de 200 kilémetros y fué construida en
cinco meses de trabajo. Ha abierto al trafico una comarea muy rica en
produccién algodonera y une la provincia de Shansi, gran productora de
carbén, con Tsintau. Es, ademds, de gran importancia para las operaciones de
las tropas japonesas.

Segilin comunican de Zurich, el Consejo de Guerra de Clermont-Ferrand
ha condenado, en contumacia, a los dos secretarios del antiguo _Presidentc del
Gobierno francés Paul Reynaud, Paul Leca y Gilberto Devaux, por delito
de fuga, realizada en julio de 1940 a diez anos de prision y 20 anos de
destierro, asi como a la degradicién militar y a la confiscacién de sus bienes.
Ambos colaboradores de Reynaud habian sido nombrados, poco antes del
descalabro sufrido por Francia, agregados financieros de la Embajada de
Francia en Washingtion. Al cruzar el territorio espafiol, dos de sus bailes
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llamaron la atenciéon de las autoridades espafiolas, que, al proceder a auna
revision de los mismos, hallaron documentos secretos, titulos del Estado vy
joyas de valor. Los baiiles fueron confiscados y puestos a disposicién de la
Embajada de Francia en Madrid. Leca y Devaux fueron requeridos por el
‘Gobierno del Mariscal Pétain, a regresar a Francia, ya que su mision en los
Estados Unidos no tenia razén de’ser. Ambos prefirieron, sin embargo, mar-
charse a Inglaterra. Segiin noticias, el Tribunal Supremo de Riom elevara a
su vez contra los inculpados Leca y Devaux querella por malversacion de
fondos piiblicos.

El Ministro de la Guerra de Espaiia, General Varela, visité a comienzos
«de Noviembre las colonias espafiolas de Africa. Su viaje le condujo a las
Islas Canarias, a Ifni y al Sahara, dindosele en Madrid especial importancia.
El General Varela ha sido recibido por lo poblacién. en todas partes. con
muestras del mayor entusiasmo.

Segiin comunica la «Gazetfa del Popolo, de Turin, la marina de guerra
italiana ha logrado cortar y separar 20 kilémetros de cable submarino
entre Malta y Gibraliar. De esta manera. Inglaterra ha perdido uno de sus
medios auxiliares mas eficaces para la direccién de las operaciones y para su
propaganda en el Mediterrdaneo y el Oriente Cercano.

Las tropas alemanas han notablemente completado y reforzado la defensa
wostefia de Noruega. Ademds de las baterias alemanas antiaéreas y de costa,
asi como de las baterias de torpedo. todas las baterias noruegas de cosia y de
torpedo han sido puestas-de nuevo en situacién de servicio.

Debido a las frecuentes violaciones del territorio suizo por los aviones
britanicos, el General en Jefe del ejército suizo ha dispuesto que, a partir
del 7 de noviembre todo el territorio suizo apague sus luces y quede sumido en la
obscuridad. Hasta ahora, se habia mantenido el alumbrado corriente para
«que se pudiera asi, durante la noche, reconocer el territorio de la Con-
federacién helvética y se respetara la integridad de su zona aérea por los
-aviadores extranjeros.

El 27 de noviembre de 1940, perecio el recientemente nombrado ministro
egipecio para la Defensa, Yunis Bajd Seleh, de un ataque cardiaco, a pesar
de contar solamente 47 afos y gozar de una salud perfecta. Pocas semanas
antes, el Presidente del Consejo de Ministros egipcio. Sabry Baja, habia
sucumbido de pronto, también de un ataque cardiaco. Ambos hombres piublicos,
que sufrieron una muerte fan repentina en circunstancias tan misteriosas.
estaban animados del deseo de que Egipto permaneciera neutral en el con-
flicto armado surgido entre Inglaterra e Italia, mientras que los ingleses
procuran, por todos los medios posibles, obtener que el Egipto declare la
cuerra a Italia. Debido a ello, en los circulos politicos egipecios y también
entre el pueblo, reina la conviceion de que. tanto Sabry Baja como Yunis
Baja Seleh, han sido victimas del Secret Service inglés que, por orden del
zobierno inglés elimina a todos los egipcios de categoria que no atienden los .
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deseos britdnicos sino que quieren seguir una politica independiente vy con-
forme a los intereses nacionales de su pais.

Un ingeniero alem d n, Vilmuth Gérland, v su esposa han realizado en 45
dias y a pesar de serios vendavales, en un pequeiio bote velero, la travesia
del Atlantico, desde Norieamérica hasta Ispafia, accién que les incluye
en las filas de los hombres mds arrojados que realizaron la travesia del At-
lantico, La nostalgia hacia la patria alemana, indujo al valeroso matrimonio a
aprender primeramente la navegacion a vela y a emprender después tan
osada travesia. Desde Espaiia, donde [ueron recibidos con placemes vy agasa-
jos, se dirigieron a Hamburgo. su ciudad natal.

En forma irénica, el «New York Post, publica el siguiente comunicado
woficialy inglés sobre la actividad aérea alemana: «Un niimero des-
conocido de bombarderos efectudé, en un dia no seialado.
sus vinelos sobre una parte, no indicada. de un pais euro-
peo que no se menciona. En dicho dia. no seffialado, no
hacianinginiiempo. De haberlo hecho, hubiera sido con-
siderado como secreto militar vy no hubiera sido mencio-
nado. En una hora, no indicada, se dié la alarma contra
los ataques aéreos. El enemigo, que no se quiere mencio-
nar, no debia enterarse del tiempo que fuera en realidad.
Cayeron bombas en una pista de Golf v mataron 75 conejos. de nombre des-
conocido. Veinticinco personas que se hallaban en unos sétanos de refugio.
al lado mismo de la pista de Golf, no sufrieron dafios ningunos. Un loro que
fué echado de la jaula, por la presién del aire, bajé calle abajo murmurando
para si en voz baja. (El loro murmuraria en voz baja para no dar ninguna
informacion). El ataque aéreo causé muy leves desperfecios.»

Una nueva prueba de la manera escandalosa como Inglaterra formula
sus informes para la prensa, es la siguiente:

El general de Gaulle, declarado por el Gobierno francés como desertor y
traidor a la patria, se presenté hace poco con algunos buques de guerra
frente al puerio de Libreville, en la costa occidental del Africa y ordené el
cafioneo de la ciudad. La agencia inglesa «Reufers annuncié en seguida, como
resultados del bombardeo:

Muertos: 2.792 hombres
2.900 mujeres
645 nifios menores dé 16 anos.
8 hombres
0 mujeres
747 ninos menores de 16 anos.

Heridos: 4.
3

Lo gue arroja un total de 15.050 muertos y heridos.

Dado el hecho de que la ciudad de Libreville contaba antes del caiioneo
con unos 4.000 habitantes, mientras que Reunter declara 15.050 muertos y
heridos, no vale la pena hacer mayores comentarios sobre las vergonzosas
mentiras de esta agencia de noticias telegrificas.
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Cultivo de Idiomas.
Leccion XCIL

(Continuacion.)

Con esta distribucion de fuerzas
barecia garantizadotanto un réapido
éxito en el Este como la primera
defensa en el Oeste. En este frente
se suponia que la concentracion
de los franceses durante el primer
tiempo se realizaria a retaguardia
de sus fortificaciones. La defensa
alemana podia limitarse a la linea
fronteriza franco-alemana, que en
total sélo tenia una extension de
270 km, y apoyarse en las forta-
lezas de Metz vy Estrasburgo. La
defensa asi proyectada no estaba
amenazada por la posibilidad de
un ataque francés envolvente a
través de Bélgica, dada la situa-
cion politica de Inglaterra en
aquel entonces. Ain en el caso
extremo de tener que retirar la
defensa hasta el Rin, no signifi-
caria esto la pérdida o la exposi-
cion de territorios alemanes in-
dispensables para la conduccién
de la guerra.

En aquella época Alemania toda-
via no era un pais industrial por ex-
celencia:lasnecesidadesde material
de guerra eran aitn modestas; las
fabricas de cafiones de Krupp en
Essen estaban suficientemente ale-
jadas de la zona de guerra y no
podia pensarse en la suspension
de las importaciones a través de
paises neutrales, no obstante la
superioridad de las armadas
franco-rusas.

Tampoco la Alianza con Italia,
celebrada en 1882, pudo modificar
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Sprachiibungen.

Ubungsstiick 92.
(Fortseung.)

Bei solcher Krifteverteilung
schien ein rascher Erfolg im Osten
ebenso wie die vorldufige Abwehr
im Westen gewihrleistet. Hier er-
wartete man den Aufmarsch der
Franzosen zunichst hinter ihren
Befestigungen. Die deutsche Ver-
teidigung konnte sich auf die nur
270 km lange deutsch-franzosische
Grenze beschriinken und dabei auf
die Festungen Metz und Strali-
burg stiitzen. Sie war, angesichts
der damaligen politischen Stel-
lung Englands. noch nicht bedroht
durch die Méoglichkeit franzosi-
scher Umfassung iiber belgisches
Gebiet. Selbst wenn die Verteidi-
gung auch #uBerstenfalls bis an
den Rhein zuriickgenommen wer-
den mufite, war damit das Auf-
geben oder die Gefihrdung fiir
die Kriegfithrung unentbehrlicher
Landesteile nicht verbunden.

Deutschland war damals noch
nicht vorwiegend Industriestaat.
der Bedarf an Kriegsgerit noch
gering, Krupps GeschiitzgieBereien
blieben in Essen immer noch weit
ab vom SchuB, und an die Unter-
bindung der Zufuhr iiber neutrale
Linder war trotz der Ubermacht
der russischen und franzosischen
Flotte iiberhaupt nicht zu denken.

An dem Plane. einen etwaigen
Zweifrontenkrieg durch Angriff
im Osten zu erdffnen, im Westen
aber vorerst in der Abwehr zu

bleiben. hat auch der AbschluB
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el plan general de guerra en dos
frentes, es decir. el ataque en el
Este vy la defensa en el Oeste.
Pero contribuyé a facilitar la de-
fensa en el Oeste. pues Italia po-
dria reforzar las tropas alemanas
v, por otra parte podria al mismo
tiempo aferrar tropas enemigas en
su propia frontera. si bien es
cierto que dificilmente podia pen-
sar en un ataque con éxito a tra-
vés de los Alpes franceses, regién
de unos 100 km de profundidad y
cuya fortificacion iba aumentando
de afio en afio. En cambio. Austria-
Hungria, protegida por la alianza
con [talia, podia emplear sin pre-
ocupacion todas sus fuerzas con-
tra Rusia, pudiendo. ademads, con-
tar, desde 1885. con Rumania como
aliado.

De este manera el plan para
la guerra en los dos frentes, si
bien fué modificado repetidas ve-
ces en cuanto a sus detalles. signio
manteniéndose hasta el retiro del
Mariscal Moltke. Su sucesor. el
General Conde von Waldersee v.
después de éste, el General Conde
von Schlieffen. durante el primer
afio de su jefatura lo siguieron

manteniendo. (Continuard.)
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des Biindnisses mit [Italien im
Jahre 1882 nichts zu dndern ver-
mocht. Er erleichterte die Abwehr
im Westen, indem Italien hier die
deutschen Streitkrifte verstirken
und gleichzeitig feindliche Trup-
pen an seiner eigenen Grenze bin-
den konnte, wenn es auch seiner-
seits kaum einen aussichtsreichen
Angriff durch das fast 100 km
tiefe, von Jahr zu Jahr stirker
befestigte franzosische Alpenge-
biet zu fithren vermochte. Wohl

aber konnte Osterreich-Ungarn.

gedeckt durch das Biindnis mit

Italien, seine ganze Kraft unbe-

sorgt gegen RuBland einsefzen
‘und dabei seit 1883 auch auf
Ruménien als Bundesgenossen
rechnen,

So hat der Kriegsplan fiir den
Zweifrontenkrieg, wenn auch in
Einzelheiten noch  mehrfachen
Anderungen unterworfen, bis zum
Riicktritt des  Feldmarschalls
Moltke fortbestanden. Séin Nach-
folger. General Graf von Walder-
see, und nach diesem im ersten
Jahre seiner Amtstitigkeit auch
General Graf von Schlieffen haben
ihn beibehalten.

(Fortseung folgt.)
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Boltze, Artur: «Gefechtsiibungen der Schiitzenkompanie., (Ejercicios de
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la 20, v en 1957 la 54 edicién del mismo libro. A base de los nuevos regla-
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mentos introducidos durante los iltimos tres afios en el Ejército alemin y
tomando en cuenta las experiencias de la campaifia relimpago en Polonia, el
autor — que mientras tanto fué ascendido a general de divisién — acaba de
publicar la 42 edicién aumentada'y renovada.

En la Iera Parte. relativamente corta, se encuentran los puntos de vista
generales para la preparacién y realizacién de un ejercicio de combate .
ademads, para la critica.

La ITa Parte contiene una gran cantidad de temas de toda clase para el
combate de una compaiia.

Los éxitos extraordinarios del Ejército aleman durante las campaiias en
Polonia, Noruega, Holanda, Bélgica y Francia estin basadas, entre otras
cosas, en su sistema eminentemente préctico de la instruccién de combate en
el terreno. Con tal fin, cada jefe de una unidad debe ser capaz de instruir la
suya por medio de temas que corresponden a la realidad de la guerra.

Este libro es un excelente medio auxiliar para todos aquellos que tienen
la misién de dirigir la instruccién de combate de una compaiiia.

Liitzow, F.: «Die heutige Seekriegfithrung.» Krieg im Kanal, Mittelmeer
und Ozean. («La guerra naval actual., La guerra naval en el Canal de la
Mancha, en el Mediterraneo y en el Atlintico.) Cuaderno Nr. 5. Editorial:
«Die Wehrmacht.,, Berlin, 1940. 62 pags. en 8% Precio: Marcos 0.50.

El Contraalmirante Liitzow es personalidad conocida en todas la esferas

del pueblo aleman, debido a las numerosas conferencias radiadas que lleva
pronunciadas durante esta guerra y con las que ha contrabuido grandemente
a la comprensién general sobre los problemas de la guerra naval moderna. |

«La guerra naval actual, comprende cuatro cuadernos. En el tercero de
ellos, que acaba de publicarse. figuran los siguientes capitulos:

Lanchas torpederas rapidas.

Minas alemanas ante las bases maritimas inglesas en el Africa del Sur.

Efectos inversos del blogqueo contra sus promovedores.

Las nuevas fases de la guerra naval.

El Canal de la Mancha como teatro de guerra.

Combates en los estrechos y océanos.

Las sorpresas en alta mar.

‘Oran y. Scapa Flow.

La Aviacion en la guerra naval.

La participacién de la Armada alemana en la ofensiva alemana del frente

occidental.

Las explicaciones, extraordinariamente instructivas, dadas por el Contraal-
mirantie Liitzow, reposan en sus conocimientos profundos, tanto de la historia
de la guerra naval como de la guerra naval moderna, debido a lo cual cada
uno de sus publicaciones merece grandemente ser leido.
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