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Las cuatro fases de la <ayuda» de Inglaterra.

Quien hava seguido atentamente los diversos métodos empleados en
el dltimo afo y medio por la Gran Bretafia para salvar su desespe- -
rada situacién en el continente europeo, habra tenido que llegar a
una conclusién tan instructiva como aterradera. La reiteracion de la
tactica ha mostrado que no se trata en modo alguno. de meros casos
aislados sino de que. por el contrario, tal conducta responde a una
regla absolutamente determinada que en sus detalles bien merece la
pena de analizar.

El proceder de Inglaterra. bien se trate de Polonia, de Noruega, de
Holanda, Bélgica v Francia. o del caso de Yugoeslavia v Grecia, acusa
las siguientes cuatro fases claramente délimitadas:

Primera fase.—Un pueblo cualquiera, en cuya clase dirigente
Inglaterra cuenta con amigos ideolégicos o comprados. es objeto de
una maniobra por medio del azuzamiento politico o la presion econd-
mica. En caso de gue ni los medios politicos ni los econémicos sean
capaces de lograr el fin perseguido, no se retrocede ante la ejecucion

de toda clase de atentados. tanto respecto a las personas como a insta-
laciones de caracter fundamental para el pais. En consecuencia, paula-
tinamente se produce tal estado de cosas que dicho pueblo. aunque no
sea esa su voluntad. se encuentra en oposicion al enemigo de Inglaterra
y por lo tanto muy cerca de transformarse en aliado de ésta.

Segunda fase.—Las tropas o los buques de guerra ingleses hacen
su aparacion ante el pueblo asi intimidado para hacer patenie a su
poblacién la enorme fuerza de que dispone el Imperio Britanico. En
el confusionismo propio de esta situacién, dicha poblacién no acierta a
darse cuenta de la devastadora manera con que. caso de haber logrado
desembarcar en el pais. se instalan en el mismo las tropas britanicas.
Por regla general se comportan peor que un ejército enemigo de ocu-
pacion. Las excesivas libaciones. los constantes alborotos y también
los malos tratos de los pacilicos ciudadanos que no demuestran un
modo de pensar absolutamente anglofilo, son algunas de los fenémenos
caracteristicos de esta fase de la penetracion inglesa.

Tercera fase.—Comienza la provocada lucha del pais en cuestion
con el enemigo de Inglaterra. Los ingleses confian a las tropas del
pueblo que les ha dado acogida, la primera linea de combate, mantenién-
dose ellos en la retaguardia. no sin rodearse de las mayores como-
didades y distracciones de que se pueda disponer. Si la superioridad
del enemigo se hace tan patente que a los pocos dias e incluso horas
del comienzo de los hostilidades ya se acusan graves derrotas para
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el circunstancial aliado dé la Gran Bretaia, entonces se lanzan
los ingleses sistematicamente a cortar toda posibilidad de reti-
rada a los soldados amigos, de tal modo que a éstos no les quede otra
alternativa, que seguir combatiendo desesperadamente o enfregarse.
Las casas de la poblacion civil son objeto de un implacable despojo y
todo lo que no puede ser transportado es objeto de una total destruccion.
En las mochilas de algunos soldados ingleses que no pudieron embar-
carse a tiempo en Noruega se encontraron piezas de vajillas de plata.
En Holanda v en Bélgica acontecié algo semejante. Pero sobre todo las
reservas de viveres son absolutamente aniquiladas, a fin de debilitar
al enemigo de Inglaterra en su aprovisionamiento, sin tomar en cuenta
¢l que de esta manera se crea una terrible situacion al aliado de la
~vispera. Basta, a modo de ejemplo, pensar en la devastaciones realiza-
das por los ingleses en Holanda v en Bélgica v dltimamente en Salo-
nica. donde las fabricas de ggs y electricidad. la central telefonica. los
almacenes de viveres, las caferias de agua. ete, fueron totalmente
destruidas.

Cuarta fase.—Ya no es posible el evitar la derrota del pais lanzado
por Inglaterra a la aventura. En vez de arrojarse contra su enemigo,
se precipitan los ingleses con la maxima celeridad hacia sus barcos,
preventivamente preparados, y abandonan el pais por ellos complicado
en la guerra. Asi ocurrio en Andalsnes y en Narwik. en Dunkerque y
en Grecia. Si se da el caso de que las tropas de dicho pais, después de
extremar su refirada, se ven forzadas a capitular, son insultadas como
cobardes desde Londres por ‘no habérse mostrado a la altura del
cometido que fenian asignado. Y cuando la guerra puede darse por
concluida, todavia el pais que ha prestado un servicio a Inglaferra, es
considerado por ésta como enemigo, v sus buques son apresados, v
heridos o asesinados sus marineros, como, por ejemplo, en el caso de
Orén, entre otros varios.

Como va dicho, este modo de actuar no se ha registrado una sola vez
sino, con insignificantes variaciones, en todos los casos en que durante
la presente guerra se ha luchado en el continente europeo. A nadie
le ha de extrafar que cuando Inglaterra ve desmoronarse su Imperio
se delienda con dientes y ufias. Pero no es menos cierto que cualquier
observador imparcial habra de sentir repugnancia ante tales proce-
dimientos de defenderse que en realidad solamente pueden ser califi-
cados de eriminales. Los métodos ingleses citados recuerdan el pro-
ceder de un avaro usurero que, al ver desaparecer su patrimonio, se
excede cada vez mas en la falta de escripulos con que trata de mezclar
a sus amigos en su dificil situacion, con tal de poder salvar el mayor
resto posible del mismo. pareciéndole justificada la ruina ajena con
tal de demorar, aunque sélo sea un dia mas, la propia.
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Todo aquel que tenga sensibilidad justiciera habra de llegar
a la conclusion de que al atacar a Inglaterra; que piensa en si
misma. y en nadie mds, la espada alemana es instrumento de un
verdadero juicio de Dios. Si fuera menester una nueva prueba de
que, al igual que todo delincuente, Inglaterra por motivos éticos debe
ser apartada de la comunidad de los pueblos honrados, la suminis-
{raria el proceder que queda descripto con el que. victima de su propia
depravacién ¢ inferioridad militar, trata Inglaterra de contener el
inevitable ocaso de su Imperio. _ (de < Aspa>.)

La importancia estratégica del factor tiempo.

Por el Coronel AschenbrandHt,

El tiempo. como factor de la conduccion de ejéreitos, ha jugado
siempre un papel en todas las contiendas bélicas. Su importancia pa-
rece incluso haber aumentado en la era de la guerra relampago. Preci-
samente en las grandes pausas que se intercalan entre las operaciones.
queda demostrado. de manera especial. quien mejor sabe aprovechar
para si «el tiempo de inaccion entre las operaciones militaress. El
tiempo, por si solo, no puede ser decisivo y esta a disposicion per
igual de cada una de las partes beligerantes; pero trabaja a faver de
aquella cuya pericia y energia sabe emplearlo de la mejor manera
posible.

Mientras que una de las partes procura sobre todo ganar tiempo.
la otra trata de oponerse a la realizacion de tal proposito y lograr lo
mas rédpidamente posible un éxito contundente. El tiempo perdido por -
unos, resultara siempre para la parte contraria tiempo ganado. Desde
luego pueden admitirse casos. en los cuales cada uno de los beligerantes
intercala una pausa en las operaciones, tal como sucediera en los
inviernos de 1939—40 y 1940—41 entre Alemania y sus enemigos, en
lo que a las fuerzas ferrestres se refiere. Las victorias alcanzadas por
Alemania en Noruega durante la primavera de 1940, y en verano del
mismo afio en el frente occidental, demostraron palpablemente; cual de
las partes supo mejor aprovechar el tiempo a su favor.

Ya en época de paz. es frecuentemente de importancia politica
ganar tiempo, por medio de negociaciones, para perfeccionar los arma-
mentos o también para atraerse como aliadas a otras pofencias atn
vacilantes. Consideraciones de tal naturaleza fueron las que influen-
ciaron, por ejemplo, la actitud de Inglaterra en la Conferencia de
Munich, en 1938, :
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La importancia del tiempo comienza ya con los preparativos de la
movilizacion v de la concentracion de las tropas, o sea, antes de que
empiece la gnerra propiamente dicha. El fiempo necesario para ello,
ha ido acortandose mas y mas en los siglos 19 v 20, a fin de ob-
tener una ventaja sobre el enemigo con la instantancidad del
comienzo de las operaciones. Quién consiga movilizar con mayer pron-
titud, realizard mas réapidamente la concentracion de tropas y podra
atacar al enemigo en una situacion menos favorable. A este respecto.
basta solo recordar la invasion sorpresiva de Federico el Grande en
Sajonia en 1756, que condujo a la capitulacion del ejéreito sajon en
Pirna y la victoria de Lobosiiz sobre los austriacos, También el ataque
estratégico. llevado a cabo con éxito por Napoleon 1% en Ligny en 18153,
v cuya repeticion intenté llevar a cabo su sobrino en 1870, con tropas
poco preparadas, no tuvo otro fin que el de aprovechar operativa-
mente la ganancia de tiempo. En los decenios recientes. la movilizacion
se halla, casi siempre, efectuada cuando se procede a la declaracion de
guerra. La guerra empicza sin que haya sido formalmente declarada
con anterioridad. Basta recordar el ataque por sorpresa realizado con
éxito por el Japon contra la flota rusa ante Port Arthur. el 8 de febrero
de 1904. Un pais que no disponga de tiempo suficiente para llevar a
cabo su movilizacion ordenadamente, esta. hoy en dia, perdido. Y es
obligacion de los hombres dirigentes de un pais asegurar. por medios
politicos. el tiempo necesario para poder proceder a la movilizacion va
durante la época de tension.

En la lucha militar por el aprovechamiento del tiempo. fué maestra
la Conduccion del siglo 18. También Federico el Grande de Prusia. «el
mas ofensivista de los generalisimoss, segiin le denomina Clausewitz.
después de la gran derrota sangrienta del 3 de noviembre de 1760 en
Torgau, su iltima gran batalla de ataque, hubo de decidirse a mante-
nerse en la defensiva. «Después de haber logrado asestar brillantes y
rudos golpess. se vio obligado a manfenerse en prudente reserva y con-
tentarse con esperar pacientemente, a fin de poder conservar su ejér-
cito y cansar al enemigo. Desde entonces estuvo esperando a que cam-
biara la situacion.

El ganar tiempo no constituye. en si, ninguna ventaja para el que
sea inferior en nimero. pero con ello puede esperarse obtener circuns-
tancias favorables que permitan debilitar al enemigo, lograr una modi-
ficacion de la situation politica o, también, de las intenciones del ene-
migo. [l fallecimiento de la Emperatriz Isabel de Rusia aporté. por
ejemplo. un cambio ventajoso en la situacion politica y ‘militar de
Federico el Grande.

Y cuando la pequena Finlandia empefd, durante el invierno de
1940, la lucha con la poderosa Rusia, conté también, seguramente, con la
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Grupo de fusileros alemanes ejecutando un salto.

ventajosa accién del tiempo. Ya durante las dos guerras punicas. la
estrategia de agotamiento observada por Fabio Cunctator, quien a
pesar de la presion que ejerciera la opinién piblica, poseia la entereza
de esperar con calma — actitud que le permitié por iltimo salvar
Roma de la amenazadora ruina. «Unus homo nobis cunctando restituit
rem». Mas. la porporcion entre las fuerzas fué mucho més ventajosa de
lo que lo fuera entre finlandeses y rusos.

Wellington. el prudentisimo estratega de la defensiva, super6 la cri-
{ sis de Portugal, con quedarse en la fuerte posicion de Torres Vedras, en
X 1810—1811. Por el contrario. la tentativa del general de los Conferados,
Y Lee, en la guerra de Secesion norteamericana, en dificilisima posicion.
de dar un giro favorable al destino, por el solo hecho de esperar, ma-
logré, a causa de la superioridad nimerica del enemigo.

l defensor no puede contar. de manera absoluta, con que el agre-
sor «deje pasar inaprovechado el tiempo y éste vaya a pesar en la
balanza a favor del defensors. Lo que una vez sucediera durante la
guerra de los siete afios, dificilmente habra de repetirse.
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Durante la Guerra Mundial, el tiempo trabajo. generalmente, a
favor de los aliados. Atn sin fener en consideracién otros factores,
éstos poseian el mayor potencial bélico que, por lo demds. sélo
logré desarrollarse paulatinamente. La guerra de varios frentes, obligd
a Alemania a asestar rudos golpes en un frente, mientras que el tiempo
necesario a tal objeto debia ser ganada por medio de la defensiva en
las otras.

Francia e Inglaterra no han sabido, en 1914, aprovechar estratégica-
mente el tiempo a su favor. Hubiera sido para ellas mas ventajoso,
mantenerse en la defensiva hasta tanto que la avalancha rusa obligara
a Alemania a quitar grandes contingentes de tropas del frente occiden-
tal, y entonces atacar con fuerzas aiun intactas. La mision del ejército
austro-hiingaro. fué en 1914, principalmente, la de ganar tiempo.

La carrera hacia el mar fué. en 1914, una carrera por el factor
tiempo, pero la situacién general fué desfavorable a los alemanes.

Claro esta que el generalisimo de un ejército no tiene siempre
libertad de accion, para poder aprovechar el factor tiempo para sus
fines. Frecuentemente se ve obligado a supeditar sus decisiones estraté-
gicas a consideraciones politicas. Asi se explica como. por ejemplo. en
1915 el Comando en Jefe alemén se vi6 obligado a guardar considera-
ciones a sus aliados, lo que le impidi6, notablemente, disponer y apro-
vechar del tiempo.

En situacién parecida se hallaron los boers, en la guerra contra los
ingleses en los anos 1899 y 1900. Hubieran debido infentar. apro-
vechando la superioridad de que disponian al principio, lograr una
victoria sobre el ejéreito inglés, mucho mas débil. antes de que fuera
posible a la Gran Bretafia reforzar sus tropas del Africa del Sur. La
esperanza que tenian los boers. de obtener ayuda de otras potencias. se
vio, segiin es sabido, defraudada. (De'« Militiir-Wochenblatts.)

Las proezas del soldado Brinkforth.

En un campo de maniobras del este de Europa tuvo lugar.
uno de los tltimos dias, el acto en el que ¢l Jefe de su Divi-
sién le impuso a un simple soldado. Hubert Brinkforth, la
condecoracion de Caballero de la Cruz de Hierro, que el
Fiihrer le¢ habia concedido.

il soldado se encuentra frente al General. en el centro del cuadro
abierto que han formado las companias del regimiento de fusileros. En
estas horas del mediodia no hay en el campo de maniobras més oyentes ni
mas espectadores que los soldados. Pero., sin embargo, raramente ha
habido en un regimiento alemén una hora tan solemne como ésta en
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que el soldado Hubert Brinkforth recibe de manos del Comandante de
su Division la condecoracion de Caballero de la Cruz de Hierro que le
ha otorgado el Fiihrer.

El General se dirige al soldado. Y en su alocucién le hace saber
que él es el portoestandarte de todos los soldados desconocidos de esta
guerra, cuyo arrojo y bravura no reconocen ejemplo. «jEl Regimiento
v con él la Divisién viven hoy—le dice— un dia solemne, pues tienen
en sus filas al primer soldado del Ejército alemdn que recibe la mas
alta condecoracion con que la Patria galardona a los valientes!s

Acto seguido el general impone al soldado la cinta con la Cruz
de Caballero. Y mientras toca la misica del regimiento el soldado, al
lado de su General, pasa revista a los oficiales formados. que hacen
el saludo militar, v a las tropas que presentan armas.

Todos aquellos de sus camaradas que tomaron parte en los com-
bates de Abbéville, el 27 de mayo de 1940, conocen la extraordinaria
parte que le corresponde en el total fracaso del ataque de los tanques
enemigos v .como actud destacandose sobre todos por su arrojo. su
perspicacia y su sangre fria.

Hasta el dia de Abbéville, Hubert Brinkforth no era sino uno de los
soldados desconocidos del Ejército de millones de hombres con que
cuenta Alemania; el hijo de un minero vy labrador westfaliano, que
después de la escuela elemeutal, del Servicio del Trabajo v de haber
aprendido el oficio de panadero, se habia alistado veluntariamente
en el Ejército. _

Recibio su bautismo de fuego en Polonia. en la Tucheler Heide, v
fomé parte en la accion del 15 de mayo de 1940, cuando su batallén.
al lado del Regimiento «Gran Alemanias, rechazé hasta el canal del
Oise al enemigo que habia pasado al ataque. Pero es entonces. cuando
su batallon recibié la orden de ocupar la cabeza de puente de Abbé-
ville y mantenerse en ella, cuando llega para él su hora histérica. El
apuntador Brinkferth se encuenira a la salida de la aldea de Huppy,
por el sur. en la cuneta de la carretera. parapetado detras del escudo
de la pieza antitanque y espera junto con sus camaradas..Sabe muy
bien todo lo que estd en juego.

Los canones antitanques y las ametralladoras pesadas tienen la mision
de defender ¢n cuatro puntos béasicos un frente de diez kilémetros. En
algunos lugares quedan intervalos de hasta kilémetro v medio. Se
encuentran a unos seis kilometros a la vanguardia del frente de com-
bate e incluso delante de las compaiias de fusileros, y es preciso
resistir, sea como sea y pase lo que pase.

De pronto el apuntador Brinkforth empieza a oir un zumbido
especial que aumenta en intensidad vy que va acercindose cada vez
mas. jEl enemigo ataca! Las manecillas de su reloj sefialan las cinco
vy cuarenta minutos. jRechina, zumba. truena! La tierra tiembla de los
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ruidos. |Si pudiese observar por encima del borde de la hondonada
que tiene a su frente! Pero ahora es va demasiado tarde: gallardetes
blancoazulades v banderines de 6rdenes enemigos bailotean sobre el
borde de la depresion del terreno y pronto aparecen los carros de-
combate ingleses en compactas lilas.

Hace ya tiempo que se ha abierto el cierre del candn. Las manos de
los sirvientes de la pieza agarran las granadas. El tubo se incorpora
lentamente. «Uno. dos. tres, cuatros, cuenta Brinkforth agachado
detrds del anteojo de punteria. Llega asi hasta treinta. Después deja
el aparato.

jAhora tiene que pensar en cosas mas importantes! [Es preciso
conservar la calma! jAunque los colosos se hayan acercado va a
doscientos cincuenta metros de distancia! [Sus manos no tiemblan en
absoluto! Los segundos se concierten en eternidades. Lo que importa es
no perder la tranquilidad!

Los tanques enemigos estdn ya a ciento setenta meiros. jFuego!
Todo ocurre en unos segundos. El primer carro de combate inglés
se ha detenido de repente. La granada rompedora estd alojada en su
vientre y lo desgarra con estrépito. jEl tanque estd ardiendo!

Y ahora el segundo pasa a su lado. El apuntador manipula lo
mismo que en el campo de tiro: jtranquilo. reflexivo. sereno! jFuego!
iOtro impacto! Un carro pesado de los de treinta toneladas avanza
con un ruido dspero v trata de virar para atacar de flanco. Brinkforth
sabe muy bien adonde tiene que apuntar. [Calmal Y después jfuego!,
otra vez. La oruga derecha del tanque salta en pedazos. El armatoste
empieza a girar como un trompo. Esta ya fuera de combate.

Pero ahora zumba por encima de las piezas antitanques y se
astillan las ramas del arbol que los cobija. Ahora es cuando empieza
el coro de los proyectiles enemigos que cantan, silban, machacan vy
{abletean. : 5

El apuntador Brinkforth no tiene ojos sino para observar lo que
pasa delante de él. No hay ya mas que cincuenta metros de distancia.
Y en este .preciso segundo aeciona el disparador vy logra un nuevo
impacto.

Después de veinte minutos hay ya once tanques fuera de combate
y los restantes han emprendido la huida.

iQue facil resulta narrarlo! Pero en este corto lapso se encierra
una eternidad. con el exasperante ir y venir en medio del fuego, de los
cdtes. de la bateria y de la pieza y de los siryvientes. para acarrear las
municiones que empiezan a escasear. Un fuego infernal del enemigo.
Un continuo cambiar de posicion y apuntar de nuevo.

El apuntador Brinkforth lleva la muerte y da destruccion a la
masa de los colosos de acero. Sus ojos relucen pero su rostro no se
confrae ni lo mas minimo. En estos minutos de’ Abbéville él es—como
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manifiesta el general—el portaestandarte de los valerosos soldados
de esta guerra, de nombres desconocidos fal vez. pero cuyas proezas.
andlogas a las del ahora wndu:nmdo. aniquilan al enemigo donde-
quiera que ose presentarse. (de <Aspas)

Fjercicios de Tiro de Combate de Escuela
para la Infanteria.

Por el Mayor Felix vonFrantzius.

Hasta comienzos de 1940, el entonces Director de nuestra
Revista, Mayor Felix von Frantzius. publicé una larga serie
de temas para la instruccién de la Infanteria. Sentimos infi-
nitamente deber comunicar a nuesiros lectores el fallecimiento
de nuestro apreciado colaborador. Mayor Felix von Frantzius.
al que tanto debe nuestra revista. Entre los papeles del difun-
{o, se ha hallado un «<Tema para un ejercicio de Tiro de com-
bate de Escuelas. que publicamos hoy y que es desgraciada-
mente el dltimo trabajo realizado por nuesiro querido amigo
(q. e. p. do).

6° ejercicio.
Tropa: una escuadra de fusileros (esc. de fus.).
A rmas: fusiles.
Municidon: 8 cartuchos ¢./u.
Fin tactico: detener el avance de fusileros enemigos que atacan
junto con tanques.
Fin téenico: fuego de detencion de una esc. de fus.

Situacion de guerra:

Durante su ataque en direccion al N.. la esc. de fus. habia alecanzado

la zona donde nos enconframos. En este momento el comandante
(cdte) de la esc. de fus. recibié del comandante de seccion la siguiente
orden verbal: «{No continuar el avance! jInstélese en la posicién alcan-
zada! Hay que contar con contraataques y con la intervencion de
tanques enemigos.»
" Como consecuencia de esta orden el cdte. de la esc. de fus. distri-
‘buvé su gente en el terreno (como lo indica el croquis No. 1) ordenan-
doles la fortificacién de las posiciones por medio de la pala: ¢l mismo
observa con un fusilero.

245




Afio VII ITJ_FEE‘.C&I'I'O.‘_:\I ARINA[AVIACION Nim, 6

Croquis 1.
T
B( 500
Nt
- 400
L 300
- 200
o L1100
00065"0
Leyenda:
Lo
d = cdte.de esc.
6 = fusilero observardor
O = fusileros trabajendo con la pala
Bl = blances (véase el croquis No,Z2)

Colocacion inicial: el cdte. de esc. y un fusilero observando:
los demas fusileros trabajando con la pala (véase el croquis No. 1).

Blancos:

a) 2 tanques que, a una senal del diretor del ejercicio. salen desde
un abrigo y avanzan en direccién al S.- Du rante su avance debe
producirse la explosion de pequenas minas que simulen el fuego
antitanque (véanse los croquis No. { Yy 2) vy

b) unos 16 a 20 fusileros que avanzan en dos agrupaciones (véase
el croquis No, 2).
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blancos de fusileros que siguen
a8 los tanques
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% & = pequenads mihas que sSsimulan el
8 fuego antitanque
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© Iniciacién del ejercicio:

i | . 3 v g . .

o Cuando el cdte. de esc. ha repetido su misién, el director del ejer-
= cicio le ordena: «jProcedals, y hard aparecer los blancos en el momento
JT que estime conveniente, siempre dejando al cdte. de esc. el tiempo sufi-
. ciente para orientarse en el terreno, apreciar distancias, descripcién
= de puntos importantes, etc.. medidas que, en el caso real, habrian sido
L

~  llevadas a cabo durante el avance anterior.

] - = i v z o

J.; Ferminacién del ejercicio:

¥ 2 : : ! o

e} Cuando se hayan disparado los cartuchos disponibles. (Sélo en casos
I excepcionales, por ejemplo: graves errores en la eleccion del alza o del
’; blanco, el director interrumpird el ejercicio.)

I.IE
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Desarrollo previsto:

El edte. de esc. se orienta en el terreno y aprecia distancias ayudado
por el fusilero que observa con él. Puede aiin orientar a su gente sobre
¢l terreno haciéndole interrumpir, por instantes, sus trabajos con la
pala. sefialarles los puntos mas importantes. indicarles distancias apre-
ciadas. etc.

Cuando aparecen los blancos. el cdte. de esc. da la voz de mando
«jEn posicién!s v en seguida, una orden de fuego, por ejemplo: «jAlza
400! — jAl frente, fusileros enemigos que avanzan en dos agrupaciones
detras de tanques! — [Cruzar los fuegos! [La gente de mi derecha
dispara socbre los fusileros de la agrupacion izquierda. ¢l resto sobre
los de la derecha! Fuego a discrecion!s

Los fusileros eligen los blancos que los corresponden segin su colo-
cacion en la esc. de fus. y rompen el fuego. El cdte. de esc. observa e
interviene en caso necesario (por ej.: cambio del alza, para apurar o
retardar el fuego. asignar uno u otro blanco a fusileros determinados.
ete.)

Ideas fundamentales de la critica:
a) Puntos de vista tdcticos.

No ebstante que el edie. de ese. no ha recibido la orden directa de
detener al contraataque enemigo. en la situacion dada le correspondera
intervenir con la fuerza de fuego de que dispone para rechazar al
enemigo que avanza con los tanques: pues un fuego defensivo nunca
sera lo suficientemente fuerte o denso.

De los dos blancos que se presentan, el de los infantes corresponde
al fuego de la esc. de fus.; pues este dltimo no tiene efecto contra tan-
ques. No obstante que cada fusilero ha de saberlo, el edte. de esc.,
expresamente. debe indicar como blanco por batir. el de los fusileros
enemigos a fin de evitar que, dada la nerviosidad que normalmente se
produce frente a los tanques. uno u otro fusilero se deje inducir a diri-
gir su fuego impotente sobre la fortaleza rodante que le amenaza. La
mision taciica que corresponde al fuego de una esc. de fus. que se
defiende de un ataque enemigo con tanques, consistird siempre en
detencr el avance de los fusileros que siguen a los carros de combate
v separar de sus precursores a los infantes que intentan aprovecharse
de las brechas que aquellos han abierto. : ,

b) Puntos de vista téenicos.

La detencion del avance de fusileros enemigos que atacan en com-
binacién con tanques. tropieza con la dificultad de que entre los propios
tiradores y el blanco hay un obstéculo: el carro blindado, que puede
dificultar y hasta impedir no sélo la observacién, sino también el fuego
mismo. Consecuentemente. a menudo, serda necesario cruzar los fuegos
para poder alcanzar los fusileros protegidos por los tanques precur-
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El destrugtor inglés «Sturdys. cuyo hundimiento fué reconocido
por el Almirantazgo britdnico.

sores. Normalmente, serd conveniente ordenar este cruzamiento de los
fuegos, pues. de no serlo, facilmente puede ocurrir que una agrupacion
del enemigo, invisible desde el frente, quede sin ser batida. Natural-
mente, el edte. de esc. puede esperar con sus observaciones a este respecto
para ordenar después la correspondiente distribucién de los fuegos:
mas, si el tiempo disponible lo permite — como en nuestra situacion —
siempre sera preferible arreglar el cruzamiento de los fuegos de ante-
mano, pues la intervencion del edte. de esc. después de la ruptura del
fuego tropieza con ciertas dificultades. como ser: ruido del combate.
falta de atencion por parte de los fusileros que estan totalmente absor-
bidos por el tiro. necesidad de interrumpir el fuego para hacerse
entender, etc,

Junto con criticar la direccion del fuego por parte del cdte. de esc.
(voces de mando, 6rdenes, observacién. intervencion) hay que criticar
también la conducta de los fusileros (eleccion de los blancos
correspondientes v del punto de punteria. colocacién del alza. obser-

vacion, rapidez del fuego, etc.).
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Guerra en todos los mares.

La nueva situaciéon a que tiene que hacer frente el Almirantazgo
britanico.

Después de que, en la noche del 21 de marzo. grandes uni-
dades aéreas alemanas hubieron atacado los muelles y demas
instalaciones portuarias de Plymouth con bombas de todos los
calibres, superando considerablemente el efecto de destruccion
alcanzado en-la noche anterior, la serie de ataques aéreos alemanes en
gran escala, cuya acecién comenzo a llevarse a cabo contra el puerto y
darsenas londinenses el 9 de marzo, sufrié una corta interrupcion a
causa del tiempo desfavorable. El arma aérea se ha limitado en la
semana siguiente, a realizar ataques aislados sobre aerédromos e insta-
laciones fabriles y portuarias, asi como a vuelos de reconocimiento
sobre los mares alrededor de Inglaterra, a lo cual afiadense acciones de
gran envergadura en la zona del Mediterraneo. En estos vuelos los apa-
ratos alemanes lograron extraordinario éxito contra la marina mer-
.ante britdnica. En un solo dia — el 26 de Marzo — ocasionaron a la
flota mercante enemiga la pérdida total de 90.000 toneladas entre barcos
hundidos v gravemente averiados. El 25 de marzo se logré alcanzar la
misma cifra. de la eual 27.500 toneladas se deben a los submarinos. Tres
comunicados del Comando en Jefe aleméan de aquella semana anuncian
¢l éxito de aviones alemanes en el Mar Norte. cerca de las islas Faroer.
Merece atencion el hecho de que casi todos los comunicados de la
misma semana emitidos por el Comando en Jefe aleman hablen del
buen resultado de las acciones de aviones alemanes contra convoyes
enemigos en la zona maritima alrededor de Creta. En efecto, ni en la
parte oriental del Mediterraneo se encuentran ya seguros los barcos
ingleses. v, segin el comunicado de guerra aleman correspondiente al
23 de marzo. fué atacado por un avién de bombardeo al sureste de
Chipre. un mercante de 5.000 toneladas, averiandole talmente que se
puede dar por perdido.

El comunicado del Comando en Jefe aleman correspondiente al
27 de marzo. da cuenta que. en la zona maritima de Inglaterra, fueron
gravemente averiados, por ataques aéreos, 10 mercantes con un total
de 44.000 toneladas. Este hecho llama nuevamente la atenciéon sobre la
amplitud de los dafios infligidos a la marina enemiga que, en unién con
la destruccion progresiva de los astilleros britanicos, hace suponer que
la mayoria de los barcos averiados sera inttil para la marina mercante
inglesa por muchos meses, si no por tode el tiempo que dure la guerra.
En los meses de febrero v marzo se han averiado — sin mencionar las
naves hundidas — un total de 117 barcos con un tonelaje de 650.000, las
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cuales hay que descontar a las importaciones ingleses. No estan inclui-
das en estas cifras los dafios ocasionados por minas maritimas. A conse-
cuencia de las considerables destrucciones originadas por los ataques
aéreos en los astilleros ingleses, como por el abarrotamiento de los
diques con las reparaciones, el Gobierno britanico se encuentra ante un
problema mmposible de resolver.

Es de notar el hecho que, en estos ultimos tiempos, ha aumentado
considerablemente el hundimiento de barcos de 1.000 a 3.000 toneladas
en la zona maritima de Inglaterra, siendo el motivo la enorme reducecion
de tonelaje britanico sufrida por los hundimientos alemanes que les
obliga a emplear también barcos pequeiios en el trafico transatlantico,
los que antes hacian tan sélo el servicio de cabotaje. Ademds. debido
a las considerables destrucciones de los grandeés puertos britanicos. Ingla-
terra debe de utilizar cada vez mas los pequefios puertos. El Ministro
de Marina britanico declaré a un periodista norteamericano que Ingla-
terra necesitaba un numero crecido de pequefios buques rapidos que
puedan descargar en puertos menores. aiiadiendo que éstos se podian
continuar usando, mientras que los grandes, casi todos, habian sido en
parte inutilizados. Se sobreentiende que por tal motivo el hundimiento
de pequenios vapores mercantes es de gran importancia.

El comunicado del Comando en Jefe alemdan del 24 del pasado marzo
anuncia que en los ataques victoriosos contra el puerto de La Valetta,
ejecutados por destacamentos de aviones de bombardeo en picado,
fueron alcanzados cinco grandes vapores mercantes y de pasajeros por
bombas de gran calibre, habiendo sido también alcanzado en pleno por
tres bombas de gran calibre un erucero pequeinio. Al respecto hay que re-
cordar que comunicados anteriores del Comando en Jefe alemdan, referen-
tes a grandes ataques nocturnos sobre instalaciones portuarias britani-
cas, anunciaban {ambién incendios a bordo de barcos surfos en los
puertos. Sin embargo. como es natural. no se pudo:comprobar, en la
oscuridad de la noche, la exacta magnitud del dafo causado. Pero se
puede contar con que en los ataques nocturnos, llevados a cabo regu-
larmente contra las instalaciones portuarias britanicas, han sido hun-
didos o averiados repetidamente barcos cuya cantidad sélo se sabra
después de la guerra. :

A las preocupaciones britanicas que causa la merma del tonelaje,
se agregan las originadas por la falta de personal marinero que esté
dispuesto a poner en juego su vida por la navegacién britdnica. A
Jjuzgar por varios informaciones de la tltima semana de Marzo resulta
claramente que las autoridades britanicas hacen todo lo que les ésta al
alcance para forzar a su servicio a los marineros de los paises neutrales
v. sobre todo, a aquellos de «aliados» britanicos. Voluntariamente no
hay ya nadie que quiera navegar hacia Inglaterra. Unos marineros
suecos que llegaron recientemente a cierto puerto neutral, procedentes
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de Nueva York, declararon que los mares y los puertos ingleses constifu~
yen hoy un infierno. Por otro lado, miembros de tripulaciones de barcos
hundidoes. que consiguieron salvarse en aguas juridiccionales portugue-
sas, dijeron que los hundimientos de sus barcos habian ocurrido de
manera extraordinariamente rapida. sucediéndose golpe tras golpe
sobre el convoy en que viajaban. Segun relatos de marineros de paises
neutrales, es especialmente horrorosa la estadia en los puertos britanicos
dutante ataques aéreos alemanes y lo que la gente de mar debe sopor-
tar en los barcos inméviles anclados en éstos. Es muy comprensible que
bajo estas circunstancias. so6lo a fuerza de presién moral y material, y
hasta con brutalidad, logra Inglaterra tener suficiente tripulacién para
sus barcos.

Si hace poco el arma aérea en particular emprendié la guerra en los
mares, esto no quiere decir que la flota alemana haya quedado entre-
tanto inactiva. Es cosa natural que los éxitos de la aviacién, contraria-
mente a los de la marina de guerra, se conozcan enseguida, El Presi-
dente del Gabinete australiano revel6 recientemente las grandes que son
las preocupaciones britanicas con respecto a las fuerzas navales ale-
manas, Mientras que el enemigo — dice éste — no presenta combate
en el mar que resalte a la vista. con su tactica consigue lo mismo. Gran
Bretafia tiene que esparcir si flota por todo el mundo y logra sélo en
una busqueda paciente ubicar los barcos enemigos. Afadié, que el ver-
dadero peligro. en el momento actual. esta en el mar. Si bien, Inglaterra
ha tratado de callar el éxito de los acorazados alemanes en el Atlantico
norte, por ello el resultado practico de esta gran accién alemana contra
la navegacién inglesa no es menos eficaz. La preocupacién del Almiran-
tazgo britanico, que de seguro no era antes pequefia. ha crecido de
golpe indeciblemente, pues los resultados descritos por el Comunicado
del Comando en Jefe aleman correspondiente al 22 de marzo, no repre-
senta un hecho tnico sino expone una nueva situacién de caracter per-
manente y a la cual tiene que hacer frente el Almirantazgo que tiene
que contar con que, a cada momento. hagan su aparicién en los mares
nuevas naves de guerra alemanas. Las fuerzas de defensa ligeras, por
consiguiente, seran en el future insuficientes para la seguridad de los
conyoyes; dicha defensa deberd ser resforzada, y se hara indispensable
el empleo de grandes barcos para proteger el comercio regular. Pero
este empleo constante de los navios forzosamente tendré que conducir
tanto al desgaste de material como al cansancio del personal. Y atin con
esto, no sera posible conseguir proteccion segura de todos los convoyes
contra la amenaza de fuerzas maritimas de superficie, sin contar con los
peligros del submarino y del aeroplano. Si se anade el hecho de que
Inglaterra, en el Mediterraneo tiene que emplear transportes y buques
de guerra en gran escala, obligacion que por el estado de cosas mas bien
pudiera aumentar que disminuir, puede uno hacerse una idea de la
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inquictud del Almirantazgo britanico. Pues la pequeiia marina de

guerra alemana ha impuesto, a la hasta ahora mas fuerte armada del
mundo, una guerra maritima mundial, contra la cual Inglaterra nece-

sitaria todas sus fuerzas. si pudiera utilizarlas. No lo puede, porque la
situacién en el Mediterraneo aferra alli una importante parte de todos

- sus efectivos, y porque tiene contar con gue puedan surgir aconte-

cimientos que las dividan atin en mayor escala. En ningtin modo se
encuentra hoy en condiciones la enorme flota britanica de cumplir con
el cometido para el cual ha sido construida, es decir, garantizar la impor-
tacién inglesa y, con ello, evitar de que se derrumbe la Gran Bretafia.
(de <Berliner Birsenzeitungs.)

Los aviones de bombardeo en picado.

I. Principios para su empleo.

En el presente articulo nos ocuparemos de las ventajas que pre-
senta el ataque en picado, consideradas desde un punto de vista
practico.

Asi como las operaciones de las tropas terrestres dependen en
cierta medida de las condiciones atmosféricas, que las dificultan o faci-
litan esencialmente. lo mismo sucede por lo que hace al Arma aérea.
y para nuestro caso a los ataques de las unidades de aviones de bom-
bardeo en picado. Cuando existe un cielo nublado, pero con claros
de trecho en trecho. se habla de un tiempo ideal para los «Stukas»,
que, en tal caso, se elevan en formacion cerrada por encima de la capa
de nubes, teniendo que bastar para su orientacién los claros en ella
existentes. En estas circunstancias es casi imposible una defensa anti-
aérea eficaz, y con un tiempo asi es para las unidades de caza dificil,
localizar al adversario que se acerca.

Si la capa de nubes esta, por el contrario, completamente cerrada,
la unidad volara por debajo de la misma y muy proxima a ella. para
que en el caso de que se intensifique el fuego antiaéreo o se presenten
cazas, evitar el primero y escapar de éstos, volando eventualmente
por entre de las nubes. Si el cielo esta claro. el vuelo se realizara a
unos 5.000 hasta 6.000 metros de altura, ya que a ésta es soportable
atn el mas intenso fuego antiaéreo. Si el adversario dispone de nume-
rosas unidades de caza. los «Stukasy irdn acompafiados para su defensa
de otras de destructores, y silos vuelos de ida v regreso pueden armoni-
zarse con el radio de accion de las unidades de cazas ligeros. es decir,
si el objetivo del ataque no se halla situado a demasiada distancia
de los aerédromos de campana avanzados de las dltimas unidades,
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estos aparatos monomotores se hardn cargo entonces de la proteccion
de los aviones de bombardeo en picado.

Los centros industriales del adversario especialmente importantes
se hallardn defendidos por fuertes barreras de los canones antiaé-
reos. cuya fuerza defensiva no es de despreciar, si reina buen tiempo.
Si no es posible rodear éstas, la unidad se dispersard y las atravesara
en vuelo en zig-zag o serpenteado a una altura de 5.000 hasta 6.000
metros. '

En el va men('ion’ulo tiempo favorable para los «Stukas», desem-
pefia naturalmente el factor sorpresa un gran papel, pues para el ene-
migo sera muy dificil advertir en estas circunstancias la proximidad
de los mismos. Las unidades alcanzaran a menudo su objeiivo pa-
sando desapercibidas. si vuelan a gran altura sobre una capa de nubes
sueltas.

El vuelo en picado puede ser realizado bajo distintos angulos. Si
se elige uno de 30 a 50 grados. como con frecuencia se propone en el
extranjero, se proporcionan a la defensa antiaérea, generalmente in-
tensa sobre el objetivo que se persigue, abundantes posibilidades de
dar en el blanco. Un vuelo en picado de 90 grados presenta técnica-
mente y desde el punto de vista de la navegacion aérea grandes difi-
cultades, ya que con frecuencia los aviones reaccionan sélo de un modo
defectuoso a las pequenas correcciones de los timones vy, ante todo, es
muy dificil durante el mismo la correccion de la punteria. El que
da mejores resultados es el picado vertical con un angulo de 70 a 80
grados. Esta forma de ataque implica importantes ventajas. Por medio
de los frenos de vuelo en picado se mantiene la velocidad dentro de ”
limites soportables para el material y la tripulacion. La técnica del
lanzamiento de bombas es la mas sencilla que se pueda imaginar. Asi
como el caza ubica al enemigo en su mira circular o alza de reflexidn,
el piloto del «Stuka» apunta al objeto que ataca por medio de la misma
mira. De 5.000 a 1.000 metros de vuelo en picado se hallan a su dispo-
sicion, por ejemplo. 30 segundos de tiempo a una velocidad de 500
Kilometros por hora. Durante este espacio de tiempo puede proceder
a verificar correcciones de tiro, vy con algo de préactica no se le esca-
pard ya mas el blanco del alza. Segiin sea el tipo del avién, «Stukass
mono o bimotores, varia la altura de restablecimiento de aparato que
estd entre los 1.000 v 400 metros. Cuanto mas se acerque al puelo,
tanto mayor es la seguridad de impacto. Si las bombas van situadas
debajo del fuselaje o en las alas, se lanzan en el momento de enderezar
el aparato. pero si se encuentran en el interior. lo son durante %l
primer fiempo del restablecimiento. El enderezamiento del avién se
realiza autométicamente, es decir, el piloto acciona un botén por el
que los alerones auxiliares de restablecimiento del timén de profun-
didad originan el proceso. Esto. naturalmente, se puede lograr por
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‘medio de los mas diversos dispositivos, pero se procurara evitar siem-
pre que la tripulacién o el aparato corran peligro cuando se presenta
¢l conocido caso de la pérdida del sentido en los miembros de la pri-
“mera: cosa, que después de frecuentes ejercicios se presenta por cierto
rara vez. Se evitara ademds un enderezamiento lo mismo demasiado
rdpido que tardio del aparato y asi debido a la mecanizacidn de este
proceso, se tendra la garantia de que no se halla sometido el material
a un trabajo excesivo. En este momento de méxima concentraciéon se
eliminan las faltas que pueden proceder del factor humano. El hecho
de que todo piloto tiene que conocer exactamente su objetivo ya antes
de aproximarse a él. permite darse cuenta de la importancia de un buen
reconocimiento. Durante el picado. el piloto apunta al blanco que se
le ha senalado y después del restablecimiento tienen los aparatos que
procurar alcanzar lo més pronlo posible la maxima altura. en donde
reunidos y en formacién cerrada emprenden el vuelo de regreso ocul-
tos entre las nubes o elevandose considerablemente.

Durante el picado propiamente dicho, es muy limitada la eficacia
del mas intenso fuego antiaéreo. La velocidad inicial de los actuales
proyectiles antiaéreos no es suficiente para batir con eficacia los avio-
nes que entran en picado desde alturas tan grandes y que presentan un
blanco especialmente pequeiio. A ello hay que anadir. ademas, el
efecto desmoralizador que producen en el enemigo los ataques en
picado. Los «Stukas» se hallan. por el contrario, mucho mas expuestos
después del enderezamiento al tiro antiaéreo. dado que la velocidad
disminuye rapidamente. El mejor modo de evitar las pérdidas es
~dotarlos de una gran velocidad de ascensién y grandes reservas de
fuerza. Hoy. ante un enemigo tenaz, ya no basta por consigniente el
 emplear como aparatos de bombardeo en picado aquellos aviones que,
debido a los elevados coeflicientes de seguridad mdlspensahles. no
corresponden a las nuevas exigencias aerodindmicas Yy que se cons-
truyen, por ejemplo, como biplanos: cosa que hoy encontramos toda-
via con frecuencia en el extranjero. Sélo los aparatos construidos de
acuerdo con los principios méas modernos de construccién y capaces
de los méximos rendimientos por lo que ataie a la velocidad, radio de
accion y resistencia de los planos de sustentacion, facilitan pleno éxito
con escaso nimero de pérdidas.

¢Cuales son las ventajas o m(onvcmentcs que ofrece el ataque en

picado, comparado con el horizontal?’ Para las consideraciones que
acabamos de hacer, se partié del ataque contra instalaciones indus-
triales de especial importancia. El ataque en picado garantiza plena-
mente la buena punteria ain contra blancos pequefios. Si se tiene
presente cuén caro es el dispositivo de punteria de un moderno apa-
rato de bombardeo horizontal y que es necesario instruir especialmente
a un hombre para su manejo, v que, no obstante, la seguridad de
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impacto no es la de uno de bombardeo en picado, se comprende la
superioridad de este nuevo medio de ataque. El calculo del lanza-
miento horizontal de bombas es uno de los problemas més dificiles de
la balistica, y el viento, la velocidad de vuelo y la altura son
cantidades constantemente variables, mientras que en el avion de
bombardeo en picado sélo se necesita proceder a una correcion, la del
viento. Este se hace perceptible en el vuelo en picado sélo a partir de
una velocidad determinada y es facil de corregir. El aparato de bom-
bardeo en picado es especialmente adecuado para combatir blancos
ferrestres pequefios v menores. como fortines de cemento, cruces de
carreteras, carros de combate y autos blindados, pequenos fuertes de
barrera, cafiones emplazados en posiciones fuertemente blindadas. puen-
tes, barcos, fortificaciones de todas clases, importantes establecimientos
industriales situados en centros urbanos, ete.

Al principio se creia que el cuerpo humano no podria resistir las
aceleraciones a que debia estar sometido; lo que estaba justificado en

absoluto v se consideraba como un inconveniente. Muchos pilqtos han:

sufrido después del primer wvuelo en picado indisposiciones mis o
menos ligeras duranie algunos dias. También es necesario al principio
vencer el miedo instintivo. Pero una vez visto que durante el picado
no se siente ninguna molestia, que ¢l aparato reacciona también en
esa posicion a los timones y que ek enderezarlo no produce tampoco
trastorno alguno, se obtiene lo que, en el argot de los aviadores, se
llama «coger el golpes, v desde ese momento, apenas si‘hay algo que

yueda proporcionar mavor satisfaccion al verdadero pilofo. El atague en
P proj 3 P 1

picado conserva. sin embargo. én gran medida una nota personal. exige
impetuosidad. valor y  virtudes - militares  por excelencia. que
encuentran su maxima recompensa en los asombrosos éxitos que se
obtienen. Este tipo de ataque es, por consiguiente. el campo de accion
adecuado para las tripulaciones de arrojo especial.

Después de este corto resumen sobre los principios fundamentales
para el empleo de los «Stukasy y del que resulia su superioridad con
respecto al ataque horizontal., debemos decir que ello no implica,
naturalmente, critica alguna de los rendimientos de los bombarderos
horizontales, pues éstos estin por completo a salvo de cualquier cen-
sura v siguen poseyendo toda su importancia en los ataques contra
objetivos de extensa superficie. Pero si se trata de los blancos arriba
mencionados, el «Stuka» serd muy pronto sin competencia.

;Y el extranjero....?

Surge por supuesto, la pregunta: jpor qué algunos Estados extranjeros
han quedado tan rezagados en este sector? Mientras en ellos se hablaba
mucho acerca de la multiplicidad de los problemas completamente nuevos
que presentaba la construccion de aviones de bombardeo en picado y del
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.:e_sfuerzo a que en ellos se sometia ala tripulacién, no se tuvo el valor de
atacar enérgicamente estas cuestiones como fué, por el contrario, el caso
en el Arma Aérea v en la industria de aviones alemanas, en la que se tra-
baj6 febrilmente. Mientras en esos Estados se seguia considerando
todavia el vuelo en picado como una maniobra acrobatica y no se
enconiraba solucién alguna para la téenica del lanzamiento de las
bombas. o no se sabia cémo lanzar éstas de los «Stukas» mono-
motores sin que tropezasen.con la hélice, y ni se hallaba ningin dis-
positivo de punteria ni tampoco constructores capaces_de fabricar
aviones de grandes propiedades aerodinamicas, adecuados a este fin y
que correspondiesen a los elevados coeficientes de seguridad que se
exigian, se estudio en Alemania el problema con la mixima energia.
En aras de esta idea entregaron algunos valientes pilotos su vida: pero.
los otros siguen volando. Y cuando el mundo plutocratico inicié una
guerra de exterminio contra Alemania, el Arma Aérea, vy no en
qltimo lugar los «Stukass. cooperando con el Ejército y la Marina,
derrotaron al Ejército polaco, conquistaron Noruega. destruyeron el
Ejército francés de millones de hombres, rompieron la linea Maginot,
arrojaron a los ingleses del Continenfe y atacaron. finalmente. todos
los lugares de la Isla para ir preparando el asalto contra la fortaleza.
Sin nuestros «Stukass, no se hubiesen ganado en pocas semanas las
mas grandes batallas de la Historia. y ellos son los que ahorraron al
pueblo aleméan el sacrificio de innumerables hijos y revolucionaron
la estrategia.
Nuestros mismos adversarios los enjuician asi:
Un soldado francés:
Quiero antes ir a Cayena que tener que volver a aguantar un ata-
que de los «Stukass.
Bl comandante de un fuerte belga:
«La bombas de los «Stukasy nos han dado hoy la puntilla.»
Un comandante francés:
«Lo que hizo perder, particularmente, los nervios a los soldados
franceses fueron los «Stukas» y los tanques alemanes.»
Un oficial belga:
<kl terror s¢ apoderé de nosotros cuando observamos con qué pre-
cisi6n trabajan esos aviadores de los aparatos de bombardeo en picado,”
de los que va tanto habiamos oido. Nosotros creiamos que jamas sabria
el enemigo de nuestras posiciones, por medio de la aerofotografia. Pero
los «Stukas» conocian perfectamente donde se hallaban. Incélumes
ante el fuego antiaéreo, lanzaban sus bombas que casi siempre daban.
en el blanco, v cuando no era asi, en sus proximidades. lo que venia
a ser lo mismo. Lo peor de esos ataques aéreos eran los electos mo-
rales. Después de 24 horas mis soldados habian llegado ya al fin.»
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Al hablar con los soldados franceses sobre los ataques de los
«Stukas», se apreciaba siempre en las caras de esos hombres el horror
v el miedo, y el nimero de enfermedades nerviosas provocadas por
esos ataques no era pequeio.

1I1. El desarrollo de los aviones de bombardeo en picado en el extranjero.

Mientras que en Alemania ha llegado hasta ahora muy poco al
piiblico acerca de los experimentos y la construccién de los aviones de
bombardeo en picado. son mas abundantes las noticias que se tienen
sobre los trabajos realizados en el extranjero.

America.

Segun las informaciones publicadas en revistas técnicas francesas,
la idea del ataque en picado se atribuye a Laburthe, un médico de la
Marina francesa, que durante la Guerra Mundial fué aviador de caza.
Mas tarde volvié a ocuparse de ella el comandante Teste. quien du-
rante sus pruebas dejaba caer la bomba desde poca altura, en el mo-
menfo de hacer un «<panzazo» el aparato. Para este tenia menos im-
portancia la exactitud de la punteria y la fuerza de perforaciéon que
la gran eficacia explosiva debajo del agua, especialmente peligrosa
para los barcos. Afios mas tarde volvié a surgir la idea en los EE. UU.
v desde 1927 se ocupan intensamente los circulos de la Marina norte-
americana de las posibilidades v probabilidades de éxito de los ataques
de los aviones de bombardeo en picado contra barcos de guerra. Hasta
el presente se considera alli que es la finalidad principal de este tipo
de aparatos, su empleo como elemento de combate naval en coopera-
cion con la Marina. _

De estos experimentos salio el Curtiss F'8 C5. mas tarde mejorado.
Los intentos llevados a cabo con los aviones de bombardeo pesados
Martin fracasaron. En el transcurso de los anos, los portaaviones ame-
ricanos fueron equipados con aparatos ligeros de bombardeo en
picado: éstos siguen constituvendo hoy una gran parte de los que
transportan estos buques. El empleo casi exclusivo de los «stukasy
en los portaaviones impuso un desarrollo determinado. En estos
buques dan los mejores resultados los biplanos ligeros. con una
pequeiia carga por metro cuadrado, buena maniobrabilidad v gran
capacidad de elevacion. A ello se debe que los aparatos americanos de
bombardeo en picado se construyan en su mayoria en ésta o seme-
jantes formas. Como desventajas poseen estos aviones un escaso radio
de accion y mediana velocidad, y sélo pueden transportar una pe-
queiia carga de bombas. Por otra parte, pueden ser empleados simul-
taneamente como cazas y aparatos de reconocimiento cercano. El tipo
Douglas XFD-1 del afio 1935 es un biplano de forma aerodinamica bien
lograda que se emplea como aparato de bombardeo en picado y caza
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. marino biplaza. Los planos sustentadores y el fuselaje forman un

armazon metalico revestido en parte de tela v en parte, de metal. La

parte posterior del fuselaje, incluidos los timones, es desmontable y de
construccion menocoque enteramente metalica; el tren de aterrizaje es
normal y los ganchos de parada elevables permiten reconocer que se
trata de un aparato empleado en los buques portaaviones. Como mo-
tores se utilizan los radiales dobles de 14 cilindros «Twin Wasp» de
750 CV, refrigerados por aire, de la casa Pratt & Whitney o el radial
de 9 cilindros. refrigerado también por aire, Wright «Cyeclone SGR 1820
F-355 de 760 CV a 5350 m de altura. El aparato va armado con dos
ametralladoras fijas, que disparan a través de la hélice: v de una
~mévil montada sobre un afuste giratorio. v lleva ademés en el ala
superior, junto con una instalacion de radio, sacos flotadores para la
tripulacion. El puesto para el piloto y el sirviente de la ametralladora
es cerrado. Puede transportar dos bombas de 53 kg, que se suspenden
del ala inferior. Como hélice se emplea una Hamilton reglable a dos
posiciones, la de vuelo ascendente y la de vuelo rapido. El aparato
alcanza a 5.350 m de altura una velocidad maxima de 330 km/h v una
de erucero de 272 km/h.

El tipo perfeccionado de uno de estos aparatos. es el construido por
Great Lakes. El tren de aterrizaje es retractil; se ha mantenido
la misma potencia de motor que en el tipo anterior. Es de suponer que
el aparato sea mas rdpido, lo que le obligara a llevar una carga de
bombas mds pequeiia.

La del Curtiss-Hell-diver 77, es una construccién semejante entéra-
mente metdalica, que parece ser que alcanza a 3.000 m de altura una
velocidad maxima de 578 km/h y una de crucero de 318 km/h.

En el Canadd se construyé en 1938/39 un tipo parecide, pero mono-
plaza, con el nombre de Canadian Car and Foundry FDB-1. Se trata
de un biplano de propiedades técnicas aerodindmicas especialmente
buenas, con un fuselaje circular de construccién monocoque entera-
mente metalica, con cuadernas y un revestimiento de chapas de metal
lisas, unidas por remaches embutidos. Las alas de dos largueros, con
largueros y costillas de duraluminio, estdn revestidas de metal en el
borde de ataque y de tela en el resto. Las alas superiores salen orgé-
nicamente del fuselaje, sin armazén de cabafia. Estos aparatos, con

puesto de pilotaje cerrado, tren de aterrizaje retractil, hélice

reglable de revoluciones constantes ¥ un motor de 750 CV con capot
NACA, pueden ser considerados como biplanos perfeccionados hasta
el méximo y probablemente como el eslabén final en este proceso de
construccion de aviones de bombardeo en picado. De acuerdo con los
datos, proporcionados por el constructor, parece ser que este aparato
desarrolla a 2350 m de altura una velocidad méxima de 480 km/h v
una de crucero de 410 km/h. La autonomia es segin los citados datos
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de 1.550 km. de 10.000 m el techo de servicio, de 107 kg por m* la carga .
de ala v de s6lo 92 km/h la velocidad de aterrizaje.

Ya en 1936 construyé la Chance Vought Aircraft un avion de ala
baja cantilever para buques portaaviones, denominado Vought XSB 2
U-1, como aparato biplaza de reconocimiento, avién de bombardeo y
de bombardeo en picado. Las ruedas del tren de aterrizaje giran en
este modelo al escamotearlo en 90%. quedando los muelles de las patas
fuera de las alas. El avion estd equipado con un motor radial doble
P. v W. Twin-Wasp y parece que puede transportar una carga de
bombas de hasta 444 kg. Este tipo ha sido adoptado por la Aviacion
de la Marina de los EE. UU.

En 1938, los talleres de aviacion Northrop, que habian sido adquiri-
dos por la casa Douglas, lanzaron por primera vez un aviéon de bom-
bardeo en picado de ala baja cantilever. con tren de aterrizaje
retractil y destinado a una tripulacién de dos hombres. En él es la
carga de ala de 100 kg por m* la velocidad méaxima de 358 km/h, la
de erucero de 309 km/h y la de aterrizaje de 96 km/h. El aparato esta
previsto para ser utilizado en los buques portaaviones. Acerca de la
carga de bombas no se ha publicado date alguno.

El Gobierno francés se interesé por un modelo semejante en
1939/40. Mas, en un vuelo de prueba llevado a cabo por la Comisién
de recepcion, cayo el avion a tierra en California.

Bajo el nombre de Brewster XSBA-1 se dié también a conocer un
aparato de bombardeo en picado destinado asimismo a la Aviacién de
la Marina norteamericana. Se trata de un aparato de ala central can-
tilever, de construccion enteramente metalica, con un motor radial
doble de 14 cilindros « Wright-Cyclone Gs de 1.000 CV. No es posible
wobtener datos exactos sobre este tipo. '

Se puede decir en resumen. que los EE. UU, han llevado el biplano,
como avion de bombardeo en picado, a un alto grado de perfeccion.
Pero parece muy dudoso. que. después de las actuales experiencias.
sean, hoy dia. estos aviones, con sus bombas de pequefio calibre, un
serio adversario para las fuerzas navales bien blindadas. Y si estas
nuevas construcciones de ala baja han de dar o no buen resultado al
ser empleadas practicamente en la guerra. es cosa que todavia se
ignora. Ninguno de estos aparatos, construidos exclusivamente para la
Marina, creemos que pueda compararse con nuestro avion universal
de bombardeo en picado Ju 87, que tan buenos resultados ha dado, lo
mismo al batir blancos terrestres que unidades navales ligeras v
pesadas.

Inglaterra.

Durante las exposiciones aéreas de Hendon del afio 1935, se vi6
por primera vez un aparato inglés de bombardeo en picado. Nos re-
ferimos al tipo perfeccionado del bombardero marino britanico Haw-

258




Avion de caza v de bombardeo en picado biplaza inglés Blackburn «Skuas.

ker-Hart. En este biplano de construccion corriente iba montado un
motor Bristol-Pegasus 4 de 920/820 CV. Las bombas, de calibre jpe-
queno, iban suspendidas de las alas de modo que podian pasar por
delante del circulo de la hélice. A consecuencia de su pequeia carga
de ala, parerel que este aparato poseia una velocidad de ateprizaje
muy reducida, Se tiene la impresion de que también en Inglaierra se
considera este tipo de aparato exclusivamente como avion de bom-
bardeo .contra las unidades navales.

Pero parece que los ingleses no obtuvieron éxito alguno con él. En
1957 construyé Blackburn uno de estos aparatos para ser empleado
en los buques portaaviones. Parece que el mismo ocasioné en un prin-
cipio grandes dificultades a sus constructores. lo que se deduce del
largo periodo de pruebas. En las exhibiciones aéreas de Hendon vy
Hatfield del afio 1957, fué mostrado. por ejemplo. con el tren de aterri-
zaje al descubierto, de modo que no fué posible formarse un juicio
acerca de los verdaderos rendimientos. Mas tarde se retiro el aparato
de la exposicion.

El Blackburn es el primer monoplano de ala baja cantilever uti-
lizado en la Marina britdnica, v las dilicultades que ofrece parece ser
que radican en la construccion, Para facilitar su empleo en los porta-
aviones dispone el Skua de alas plegables hacia atras, cuyo revesti-
miento es sustentador. El fuselaje es monocoque ¢ impermeable y como
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Hidroavion de caza y de bombardeo en picado biplaza
inglés Blackburn «Skuas.

motor se le aplica el Brisiol-Perseus de una potencia de arranque de
§30 CV v de una permanente de 740 CV. La velocidad méxima a
1950 m de altura parece ser que es de 362 km/h. y la de crucero a
4500 m de 362 km/h. La velocidad de aterrizaje de 121 km/h parece
demasiado grande para los portaaviones.

Después de que la prensa técnica francesa e inglesa alabé a este
avion como aparato de grandes rendimientos v de multiples aplica-
ciones, podriamos haber esperado por nuestra parte que este «Stukas
hubiese sido empleado decisivamente en Noruega, Dunquerque o con
ocasion de cualquier otra retirada victoriosa de los ingleses. Como
hasta ahora nada se ha sabido acerca de acciones de guerra importan-
tes llevadas a cabo con este aparato. hay que suponer que este segundo
avion inglés de bombardeo en picado haya sido también un fracaso.

Japon.

Ademas de los EE. UU. e Inglaterra, también el Japén se ha ocupado.
especialmente desde el punto de vista constructivo, de la fabricacion
de un avion de bombardeo en picado utilizable, pensdandose al mismo
tiempo en su empleo contra blancos maritimos y terrestres. Ya de 1933
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a 1936 se perfeccioné un modelo de avién de bombardeo en picado

marino, Tipo 94, del que se suministraron en aquel entonces mas de

100 aparatos al Ejército v otros tantos a la Marina. Se trataba de un
biplano biplaza. con tren de aterrizaje sin eje y provisto de un motor
Kotobuki-II de 480 CV. Las experiencias proporcionadas por éste y las

- que se obtuvieron del vuelo récord Londres—Tokio de Mitsubiski.

para el que éste necesité 52 horas de vuelo, facilitaron la ejecucién de
una hueva construccién que externamente es igual a la que acabamos
de citar. Se trata en este segundo caso del caza marino y monoplaza
de hombardeo en picado modelo 96, un aparato de ala baja entera-

mente metalico, con tren de aterrizaje de patas individuales bien

revestido. Hasta el presente nada se sabe de otros tipos. No obstante,
parece ser que este modelo ha dado buenos resultados en la guerra
chino-japonesa. Los japoneses emplean en sus ataques en picado bom-
bas de 100 kg. La simplicidad del lanzamiento de las bombas. el hecho

‘de no necesitar un observador especial, la suficiente precision de tiro

v la gran seguridad contra el fuego antiaéreo son cosas que éstos
sefialan como ventajas propias de sus ataques en picado.

Italia.

En Italia se ha prestado asimismo atencion a todas las cuestiones
aqui tratadas v se ha procedido a la realizacién de las mas distintas
pruebas.

Francia.

En Francia y a pesar de que el conocido y meritisimo ingeniero
Rougeron ha tratado miiltiples veces en forma clara y convincente de
las ventajas de los ataques en picado, lo mismo en su gran obra «La
aviacion de bombardeos que en las revistas técnicas, los constructores
de ese pais no han logrado producir un aparato de bombardeo en pi-
cado utilizable. Con ocasion de una disertacion sobre las ventajas y
defectos de los ataques en picado, Rougeron llega en la «Revue de
I’Armée de L'Air» 1934, a la conclusion de que las ventajas del lanza-
miento de las bombas en vuelo en picado son tantas y tan patentes.
en comparacién con todos los otros métodos actuales, que este tipo de
bombardeo influira en lo futuro todavia més que hasta el presente en
la construccion de) los aparatos destinados a este fin; en todo dase,
hasta que no se hayan encontrado nuevos procedimientos. Es indu-
dable que en este aspecto asistia toda la razén al ingeniero francés.

Suecia.

En Suecia se realizaron ya en 1934/35 numerosas pruebas y vuelos
en picado con el bombardero diurno inglés Hawker-Hart, un biplano
de tipo corriente. Los resultados fueron satisfactorios. El aviéon man-
tuvo una velocidad de picado de 400 a 500 km/h, y se pudo comprobar
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que las dilicultades que se presentaban para los tripulantes habian
sido muy exageradas. El Comandante en Jefe del Arma Aérea sueca,
General de Brigada Friis, manifesté acerca de estas pruebas: que,
debido al efecto sorprendente, a la velocidad y la seguridad de tiro de
estos ataques en picado. era posible batir con el mayor éxito blancos
de espacio reducido. El General calificé de buenos los resultados de

tiro, pero sefialé a continuacion que estos se limitaban hasta el pre-

sente a las pruebas hechas con un aparato modelo y que era necesario
recoger otras nuevas experiencias.

Resumen.

Acabamos, pues. de dar una ligera idea de los trabajos llevados a
cabo por los distintos Estados en el terreno de la construccion de
aviones de bombardeo en picado. Es probable que también otros paises,
por ejemplo Rusia, se ocupen de este problema. Y cuando en uno u
otro de ellos nada o poco se dice acerca de esta cuestion. es de suponer
que estan tanto mas entregados a ella. como fué el caso de Alemania.

III. Los aviones alemanes de bombardeo en picado.

La nueva Arma Aérea alemana hizo va muy pronto a la industria
de aviones pedidos de aparatos de bombardeo en picado destinados a
la experimentacion. Y dado que los talleres, prescindiendo de una
sola excepcion. carecian de toda experiencia en este terreno, consti-
tuyé esto un dificil problema.

Fueron primero las fabricas Heinkel las que sacaron a modo de
prueba su He 50, un biplano revestido. para poder recoger experien-
cias en este sector completamente nuevo. Las que con él se obtuvieron,
hallaron aplicacién en 1957 en el He 118, un avién de ala baja canti-
fever que se semejaba al He 70. El aparato poseia alas acodadas
cantilever y el iren de aterrizaje era retractil. Como motor ufi-
lizaba el de 12 cilindros DV 600 de 960 CV. En la parte inferior de
las alas se hallaban frenos para el vuelo en picado. en forma de aletas
movibles.

La Hamburger Flugzeugbau G.m.b.H. de Hamburge lanzé el
mismo ano un avion de este tipo denominado Ha 157 B. El aparato es
un monoplaza enteramente metalico. El ala acodada cantilever tiene
asimismo aletas movibles de accionamiento hidraulico. El fuselaje
tiene corte transversal oval v es de construccion monocoque de dur-
aluminio. Los planos fijos del empenaje son enteramente metalicos y
los timones estan revestidos de tela. El tren de aterrizaje es de patas

independientes bien revestidas. Como motor se monté en él el Jumo 210

de 640 CV. Y el armamento consiste en 2 ametralladoras fijas que
disparan a través de la hélice, v en cada codo de las alas va montado
un caién o una ametralladora. El peso con equipo es de 1.815 kg y

262



Afo VI EJERCITO|MARINAJTAVIACION Niim 6

El sesquiplano Hs 125 de la fdbrica alemana Henschel.

en vuelo de 2415 kg: la carga de ala por m* de 103 kg: la velocidad
méxima a 2.000 m de altura de 330 km/h, v la de crucero, también a
esa altura, de 290 km/h.

Un nuevo tipo de avién de bombardeo en picado fué el Hs 125.
construido por los talleres de aviacién Henschel. Este aparato se des-
eribi6 en la pag. 41 del nim. 1 de 1938 de la revista . Wehrtechnische
Monatshefte”. Fué proyectado en 1934 y es el primer avién de bom-
bardeo en picado que dié resultados y que fué probado en aquel en-
tonces por Udet, hoy Intendente General del Arma Aérea, y calificado
por éste de modelo que prometia éxito. El Hs 125 fué introducido
luego en la Aviacion alemana y durante las maniobras de otoiio del
aiic 1957 empleado tacticamente por primera vez. Ya entonces se pudo
prever el gran valor del avién de bombardeo en picado como elemento
de combate vy el espléndido futuro que le estaba reservado. Kl vuelo
de aproximacion que pasa casi desapercibido, el ruido que destruye
los nervios al volar en picado, producido por la hélice, y la magnifica
seguridad de tiro fueron pruebas convincentes de ello. La gran ma-
niobrabilidad del aparato facilita el escapar por medio de habiles
maniobras a los ataques de los cazas mas rapidos.

Las escuadrillas equipadas con el Hs 123 han dado un buen rendi-
miento en Polonia y también en Francia. Ya al comenzar la ofensiva
en el mes de mayo en el oeste, un grupo de aviones de bombardeo en
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Avion de bombardeo en picado aleman de la fabrica Junkers-Ju 87
(Flecha B: freno de vuelo en picado en posicién activa).

picado Henschel pudo deshacer, por ejemplo, un gran ataque de
carros de combate enemigos y destruir a 50 de éstos. Se ve como
también fienen una gran importancia para la Conduccion los antiguos
tipos. si se emplean tdcticamente como es debido.

A la casa Junkers corresponde la obra maestra con su Ju-87. Al

contrario que en el extranjero y en los ya mencionados tipos ale-

manes, la Junkers mantuvo la acreditada construccion de ala baja
cantilever, a pesar de que. dado el extraordinario esfuerzo a que esta
sometido el aparato durante el picado vertical, parecia esto muy
arriesgado al principio. La casa Junkers pudo basarse, sin embargo.
para la construccion del Ju 87, en las experiencias habidas con el K 47
del ano 1951, construido en una filial sueca de esta casa. El K 47 era
un avién biplaza, cuyo fuselaje estaba revestido de chapas lisas y que
tenia un motor de 600 CV. El aparato habia sido ya construido en 1928
y examinado detenidamente desde 1931 en cuanto a sus propiedades
en el vuelo en picado. nuevos métodos de punteria, distintas posibili-
dades para la suspensién de las bombas y técnica de lanzamiento.
frenos para el vuelo en picado vertical vy cuestiones relacionadas con
el motor. De este modo se disponian de buenos experiencias y se pudo
evitar asi. llegado el momento, el tener que recurrir a las pruebas
caras y que tanto tiempo exigen.

JCudles fueron los principios en que se basa la construccién del
Ju 872 ;Cémo es posible que este avion introducido ya en el Arma
Aérea alemana en 1938 no haya encontrado hasta ahora en el extran-
jero un tipo equivalente?
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Fabricacién en serie de los «Stukas». Uno de los cobertizos en que se fabrican
los bombarderos en picado Ju 87.

. En la época en que se realizaron los pedidos. se exigia que el avion
de bombardeo en picado tuviese las mejores cualidades de un aparato
de caza y. al mismo tiempo, las de uno de bombardeo horizontal; es
decir, una gran maniobrabilidad. buena capacidad ascensional. buena
visibilidad para el piloto, elevados coeficientes de seguridad, gran
carga util v suficienies posibilidades de defensa. Estas y otras exigen-
cias hicieron que pareciese la construcciéon mas adecuada la de un
avion monomotor de ala baja. La suspension libre de las bombas de-
bajo del fuselaje v el gran diametro de la hélice hicieron necesario un
tren de aterrizaje alto. Se recurrié en este caso a la solucion de las
alas acodadas. caracteristica del Ju 87. Esto hizo posible mantener bajo
el tren de aterrizaje. proporcionar al piloto buena visibilidad. lo mismo
hacia abajo que en la direcion de la marcha v hallar un enlace aero-
dinamico con el fuselaje bien estudiado, a pesar de la posicion alta de
éste. A base de 25 afios de experiencias en la construcciéon de super-
ficies sustentadoras enteramente metélicas, se pudo lograr, en union
con el ala acodada, una solucion ideal. Dado el hecho de que el piloto.
simultineamente bombardero en estos aparatos, tiene que concentrar
toda su atencién en-el blanco y procurar acercarse lo mas posible a él,
s¢ construyé para descargarle de trabajos técnicos un dispositivo de
restablecimiento, que en el momento de soltar las bombas endereza
automaticamente el aparato. como ya hemos citado anteriormente.
Otro dispositive. que se ha acreditado de forma inmejorable en el
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Ju 88 en vuelo.

vuelo de planeo, se aplicé también a este tipo. Se trata de los frenos para
el vuelo en picado. (Ver No5 de nuestra revista y la foto en la pag. 264.)
Iis de por si deseable y consfituye la mejor defensa. como ya hemos
dicho. una gran velocidad de picado. Pero hasta ahora no nos hemos
referido a las desventajas que existen para el motor al superar un
determinado nimero de revoluciones. Para evitar éstas y otros incon-
venientes se han montado en los planos sustentadores unas aletas
que originan una resistencia suplementaria y mantienen la velocidad
del picado vertical en los limites deseados. lo que proporciona. entre
otras cosas. un alivio al piloto.

El natural que la hélice reglable sea de especial importancia para
esta clase de aviones, debido a que hay que despegar con estos apa-
ratos monomotores con una gran carga de bombas, v, en los aerédromos’
de campaiia. s6lo se obtiene este rendimiento méaximo por medio de ella.
Pero, especialmente. en el vuelo en picado a penas si es posible un
trabajo excesivo del motor debido al gran dngulo ajustable de la hélice.
lo que. en unién con los frenos para el vuelo en picado. llega hasta a
excluir cualquier exceso eventual. -

Para poder emplear el avién de bombardeo en picado en caso de
que existan malas condiciones atmosféricas y para proporcionarle una
defensa eficaz por la espalda conira los ataques de los cazas, ha sido
equipado con una instalacién de radio y armado con una ametralladora
en esa direccién, servida por el radiotelegrafista.
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Un problema dificil lo constituye la forma de suspension de las
bombas debajo del fuselaje, ya que tienen que estar colocadas de modo
que al desprenderse no penetren en el circulo de la hélice. Un cristal
que no se empaiia y colocado en el puesto de pilotaje, permite la
visibilidad directa hacia abajo en el vuelo horizontal. El aparato esta
provisto, naturalmente, de las alas dobles Junkers y de alerones de
aterrizaje reglables,

Nos hemos ocupado de una serie de ideas que se han convertido en
decisivas por lo que hace a la gran capacidad de rendimiento del Ju 87.
Hay que mencionar todavia, que el acreditado motor Jumo 210 de
700 CV fué substituido mas tarde por el Jumo 211 de 1.200 CV, con lo
que se aument6 considerablemente el rendimiento. Debemos hacer re-
saltar, ademés, que en la aviacion militar extranjera y en la nacional
no existia ningan tipo que hubiera podido servir de modelo para la
construccion de este avion de rendimientos maximos. En la época en
que se hicieron los pedidos. s6lo existian en el extranjero los ya trata-
dos biplanos. destinados casi exclusivamente a ser empleados en los
buques portaaviones y que sélo podian transportar una pequeiia carga
de bombas. Pero no todo se logré con el proyecto y la construccion. Uno
de los problemas mas dificiles era el de la fabricacion en serie de este

Crondégrafo segiin «Le Boulengé:

Modelo para el uso en campafiay servicio en camaras.

Para su ficil transporte, todos los aparatos van colocados
en una maleta metdlica, que sirve, al mismo tiempo, de base.
El aparato puede cerrarse durante el trabajo y esta protegido
contra el viento y la lluvia,

La suspension de las pértigas avisadoras funciona automadtica-
mente al cerrarse el aparato.

Los dispositivos de distribucion y regulacién eléctricos estan
montados en el aparato.

Para mds detalles, dirigirse a ZEISS IKON AG.,DRESDEN S.30

DEPARTAMENTO DE INSTRUMENTOS

Listo para el
uso, abierto

Listo para el transporte
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tipo, lograda hoy en proporciones que el extranjero consideré como
imposibles. Los rendimientos maximos, desde el punto de vista de la
construccion, los también maximos propios de la fabricacién, consti-
tuyen uno de los éxitos fundamentales de la construccién alemana de
aviones y en €l descansa la superioridad de su Arma Aérea.

Mientras el Ju 87 se sometia a pruebas en tiempos de paz y se
acreditaba en los de guerra en Espafia, Polonia y Francia, la casa Jun-
kers se entregaba a la construccién del bimotor Ju 88 al que se iban
aplicando las experiencias que se recogian. El Ju 88 es un avién de
bombardeo universal utilizable para toda clase de ataques y especial-
mente para los que se realizan en picado. Este aparato se dié ya a
conocer antes de la guerra por dos vuelos récord: uno en el recorrido
Dessau—Zugspitze, con una velocidad media de 517 km/h y otro, sobre
los 1.000 km, con una carga ttil de 2.000 kg, v una velocidad media de
501 km/h.

Las experiencias hechas con el Ju 87, la construccién con dos mo-
tores, la mayor autonomia de vuelo que proporcionan la fuerza defen-
siva superior, la gran velocidad y la posibilidad de su fabricacién en
serie en proporciones hasta ahora insospechadas, hacen del Ju 88 una
de las armas mas fuertes para la lucha final contra Inglaterra.

(de «Wehrtechnische Monatshefte».)
Bibliografia.

Luftwehr 1954, pag. 310 ss; 1935, pags. 156 ss, 307 ss; 1936, pags. 152ss,
570 ss, 454 ss; 1937, pag. 221 ss: 1938, pag. 365 ss. Henschel Stern 1940,
pag. 68ss. Junkers-Nachrichten 1939, niim. 5/6: 1940, nims. 3, 4/5. 6. 7,
8/9. 10. Flight. L’Aérophile. La Guerre Aérienne et Navale. Les armées
de I'AIR en présence, R. A. Mithell Pilote Aviateur.

De Diarios y Revistas.

Pocos dias después de que empezaran las operaciones alemanas en
Yugoeslavia y en Grecia, el colaborador militar del «Daily Herald» se ocupa
del niimero de fuerzas que debieran ser empleadas para tal campaina. Pre-
tendié que Alemania disponia en los Balcanes de, a lo sumo, 600.000 hombres,
en tanto que Iialia no podia emplear alli més que, por lo mas, 150.000.
Yugoeslavia, movilizando todo su ejército, podia oponer a tales tropas un
ejército de 1.000000 de hombres. A ‘ellos habia que afiadir mas de 500,000
griegos y 200.000 ingleses, cuyo nimero habria de elevarse notablemente.

A base de tales datos. proseguia el colaborador del «Daily Heralds, queda
contestada automaticamente la pregunta acerca el resultado posible de la guerra
en los, Balcanes. El «Daily Herald» ha sufrido una lamentable equivocacién,

268



A fw VO] EJERCITOI/MARINAI/AVIACION Ndam. 6

Como quiera que todo el ejército yugoeslavo se vié obligado a rendir las
armas sin condicién, a los 12 dias de haber empezado la campafa, las cuentas
echadas por el «Daily Herald» demuestran una vez mds que en la guerra
no son las cifras las que deciden, sino la conduccién. la buena insfruccion
de las tropas y su espiritu de sacrificio.

La capitulacién de los Ejércitos griegos del Epiro y Macedonia ha sido
aceptada por los delegados de las potencias del Eje en forma tan caballeresca
v regulada contractualmente en un modo que tiene que llamar la atencién
del mundo. Al firmar el acta de capitulacion el General de Artilleria Jodl
que como se sabe es uno de los intimos colaboradores de Adolf Hitler, con-
memor6 los soldados caidos de las tres naciones y reconocié el valor de los
soldados griegos. El comandante griego, General Tsarakoglu que dirigié per-
sonalmente las negociaciones por parte de los griegos, agradecié en nombre
de su Ejército esas palabras y el caballeresco trato que se habia dado a los
prisioneros de guerra griegos. Conforme al art. 2 del Armisticio se permite
a los oficiales conservar su espada en reconocimiento del valor de que han
dado pruebas y, después de terminadas las operaciones en Grecia, se licen-
ciardan todos los prisioneros de guerra. Esta magndnima resolucién, igual a
aquella que se tomé con los prisioneros de guerra noruegos y holandeses, es
la ratificacién de la proclamacién de Adolf Hitler al manifestar en el co-
mienzo de la campafia que no se hacia la guerra contra el pueblo griego como
tal sino que., por el contrario, el deseo del Gobierno alemén era el de man-

A pesar del manejo por una soia
s sigue sin interrupcion el blanco.

El dispositivo impresor del
Teodolito registrador Askania
para observar globos, marco
attomdaticamente los yalores me-
didos después de occionar una
palancao; hace superfluo lo lec-
fura del circulo graduado y des-
carta posibilidades de error.
Sin interrumpir lo medicion se
puede retirar la tira de papel ¥
efectuar los cdlculos inmediata-
mente; asi, pues, pueden hacerse
dos medidas de una vez.

Saolicite nuestro folleto
Geo
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tener y asegurar para el futuro las relaciones de mutuo respeto entre las
dos naciones y su colaboracion en la reorganizada Europa.

El Fiihrer ha ordenado que, en consideracién al arrojo con que lucharon
las tropas griegas, los prisioneros griegos sean puestos en libertad. Muchos
de ellos y debido a que los ferrocarriles fueron, en su mavyor parte, destrui-
dos por los ingleses, han sido repatriados por medio de columnas moiorizadas
alemanas. El nuevo Jefe del Estado griego. General Tsarakoglu, ha mani-
festado su profundo agradecimiento por la deferencia demostrada por Ale-
mania.

El Commander Fletcher, Secretario del primer Lord del Almirantazgo
britdnico, dijo recientemente, a propésito de la falta de buques y textual-
mente, lo siguiente: «Las gentes creen que se pueden obtener barcos con la
misma facilidad con que en Londres se pide un taxi. Pero, cuando llueve a
cintaros, es preciso, muchas veces, esperar largo tiempo hasta que llegue un
taxi. iY en lo que respecta a la marina britdnica, puede decirse no solamente
que llueve constantemente sino que llueve a chaparrén!s

Cultivo de Idiomas.
Lececion XCVII.

(Continuacion.)

El general s6lo consideraba como
factores seguros a los ejércitos de
Alemania vy Austria-Hungria. de
un lado. y los de Francia, Ingla-
terra v Rusia del otro lado, ex-
poniendo al respecto: «Rusia, des-
pués de su desgraciada campana
contra el Japon, ha sometido a su
ejército a una reorganizacion
completa, Ha reunido las unida-
des de reserva v las tropas de
fortaleza existentes hasta ahora
en tiempo de paz, en seis nuevas
agrupaciones, transforméndolasen
cuerpos de ejéreito activos. Ha
procedido a una modificacién de
las guarniciones de sus tropas a
fin de facilitar su movilizacion y
su empleo en tiempo de guerra.
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Sprachiibungen.

Ubungsstiick 97,
(Fortsetzung.)

Der General rechnete als si-
chere Faktoren nur die Streit-
kriafte Deutschlands und Oster-
reichs auf der einen, Frankreichs.
Englands und RuBlands auf der
anderen Seite und fiihrte iiber sie
aus:

RuBlland hat seit dem ungliick-
lichen Feldzug gegen Japan seine
Armee einer durchgreifenden Re-
organisation unterzogen. Es hat
seine bis dahin friedensmiBig be-

stehenden Reserven und Festungs-

truppen in sechs neue Korpsver-
biande zusammengefalBt und sie zu
aktiven Armeekorps umgewandelt.
Es hat eine Verdinderung in' der
Dislokation seiner Truppen vor-
genommen, die ihre Mobilmachung
erleichtert und ihre Verwendung
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Haciendo grandes sacrificios pe-
cuniarios, ha ampliado su red de
vias férreas. de manera que en la
actualidad la concentracién en la
frontera Oeste v Sudoeste se puede
" efectuar en la mitad del tiempo
del que aun hace sélo 5 afios hu-
biese sido necesario. Ha empleado
sumas enormes para dotar al ejér-
¢ito con un mejor material de
guerra. especialmente de arfilleria
pesada vy artilleria moderna de
campana. Sin consideracign alguna
mando al retiro a un gran nimero
de generales y jefes considerados
intitiles, rejuvenecié tode el cuerpo
de oficiales y fomenié el ser-
vicio en forma enérgica, dictando
nuevos ' reglamentos e instruccio-

CEJERCITO[MARINA/AVIACION
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im Kriegsfall begiinstigt. Es hat
mit groBen finanziellen Opfern
sein Fisenbahnnetz so ausgebaut,
dafl ein Aufmarsch an der West-
und Siidwestgrenze sich in der
Hiilfte der Zeit vollziehen kann,
die derselbe noch vor fiinf Jahren
beansprucht haben wiirde. Es hat
ungeheure Summen aufgewendet,
um die Armee mit besserem Kriegs-
material, besonders mit schweren
Geschiitzen und mit einem moder-
nen Feldgeschiitz auszustatten. Es
hat in riicksichtsloser Weise eine
Anzahl als unbrauchbar befunde-
ner Generale und hoherer Offi-
ziere verabschiedet. das gesamte
Offizierkorps verjiingt und durch
die Einfiihrung neuer Reglements
und Vorschriften den Dienstbe-

TELEFUNKEN SUMINISTRA LAS INSTALACIONES, APARATOS, VALVULAS

Y ACCESORIOS NECESARIOS PARA LA TELEGRAFIA Y TELEFONIA SIN

HILOS, PARA RADIOTELEGRAFIA EN NAVEGACION, ELECTROACUSTICA,
RADIODIFUSION Y TELEVISION
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nes. Esta en vias de crear una ar-
tilleria de sitio a la que no podran
resistir nuestras fortificaciones en
el Este, cuya modernizacion opor-
tuna he tenido que aplazarse cons-
tantemente por falta de medios,
mientras Rusia moderniza sus pro-
pias fortificaciones sobre los rfos
Narew y Njemen. Lo esencial de
estas mejoras en el ejército va
existe y la Duma esta siempre dis-
puesta a conceder nuevos créditos
cuando se trata de reforzar las
fuerzas Afirmar que
Rusia hasta dentro de muchos
anos no estara preparada para una

armadas.

guerra europea es una inexacti-

tud.» (Continuar4.)
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trieb in energischer Weise gefor-

dert. Es steht im Begriff, eine Be-
lagerungsartillerie zu schaffen, der
unsere Ostfestungen, deren Ver-
stirkung aus Mangel an Mitteln
dauvernd zuriickgestellt werden
mufl, nicht gewachsen sind, wiih-
rend es gleichzeitiz die eigenen
Befestigungen am Narew und Nje-
men modern ausbaut. Das we-
sentliche dieser Verbesserungen
ist bereits ins Leben getreten, und
die Duma ist immer bereit, neue
Mittel zur Erhshung der Wehr-
kraft zu bewilligen. Es ist nicht
richtig, wenn behauptet wird., Ruf}-
land sei noch auf viele Jahre hin-
aus zu einem europiischen Kriege
nicht fahig.” (Fortsetzung folgt.)

Para la defensa propia:
Pistolas Walther para la policia
Mod, PP y PPK, calibres 7,65 y 9 mms
Para el servicio de senales
aeronauticas:

Pistolas Walther luminosas

de metal ligero

Pistolas Walther para sefiales
de luz de estrella
de acero inoxidable

Carl Walther,
Fdbrica de armas

Zella-Mehlis (Alemania) 14

CASAS
INDUSTRIALES
Y DE
EXPORTACION
estardn perfectamente re-
presentadas en larevista

Ejército Marina Aviacidn

Publicacidon mensuval

y pueden adquirir vastas

relaciones

Casa editorial e mprenta: Gerhard Stalling A.G., Oldenburg i. O. (Alemania). Responsable de los anuncios: M. Junge
Berlin-Frohnau, Sigismundkorso 20,
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